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W mieście rzek i fabryk wielu 
stukot kopyt słyszy już niewielu. 
Stukot ten rytm dnia wyznacza, 
to codzienna jest ich ciężka praca. 
 

Tak od rana aż do późnej nocy 
wożą towar, łódzcy wozacy. 
Non stop bez chwili wytchnienia, 
tylko pogoda i pora roku się zmienia. 
 

Aż zebrało się fabryk kilku właścicieli, 
co przepłacać za transport nie chcieli. 
Uradzili, że kolei czas nastanie, 
stalowy szlak do miasta powstanie. 
 

Więc powstało Towarzystwo Kolei Budowy, 
z władzami prowadziło bardzo trudne rozmowy. 
O połączeniu miasta szynami z resztą świata, 
by z koleją budować przyszłość na kolejne lata. 
 

Akcje towarzystwa wszyscy kupowali, 
za techniczną nowinką się opowiadali. 
Kiedy zebrano całkiem już niezłą sumę, 
Magistrat pokrył resztę, ukazując dumę. 
 

Car na budowę zgodę sam podpisał, 
tym w historii miasta godnie się zapisał. 
Budowa z rozmachem szybko się zaczęła, 
więc wkrótce ciuchcia w Łodzi przystanęła. 
 
 

Pociąg to wielkie było w mieście wydarzenie, 
każdy chciał zobaczyć takie przedstawienie. 
Kiedy stalowy potwór do miasta przyjeżdża, 
dymiąc i sapiąc parą na stację wjeżdża. 
 

Nie wszyscy byli jednak zadowoleni, 
wozacy o swą pracę przyszli zmartwieni. 
Z czego tu dalej żyć w tym mieście, 
gdy mówią „Tu nie potrzebni już jesteście!” 
 

Lecz na kolei jest tak wiele pracy, 
że pomieścicie się tu wszyscy wozacy. 
Do pracy trzeba jednak chęci wiele, 
bo tu pracuje się również w niedzielę. 
 

Nowy dworzec równie szybko powstał, 
choć dziś z niego nawet kamień nie został. 
Dziś pod ziemię pociągi wjeżdżają 
i przed okiem gapiów się chowają. 
 

Dworzec w samym centrum od lat stoi 
zawieruchy dziejów żadnej się nie boi. 
A nazwa pokazuje miasta rys historyczny, 
Bo to właśnie jest nasz Dworzec Fabryczny! 
 

Krzysztof Błaszczyk 
Młyniska 2023                           
 

Styczeń 
2024 87 

75 

Z głębokim żalem przyjęliśmy informację, że 12.10.2023 roku  

w wieku 94 lat zmarł Nasz najstarszy Członek Klubu 

Kazimierz Zwoliński 

Od 1986 roku był aktywnym członkiem Klubu.  

W latach 1993-2011 piastował funkcję wiceprezesa.  

Był współorganizatorem Ogólnopolskich Spotkań Klubu,  

które odbywały się w Toruniu. 

 

Cześć Jego Pamięci. 
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Składka członkowska na 2024 rok 
 

Na podstawie § 3 Uchwały nr 2/2022 z dnia 2 kwietnia 2022 roku w sprawie składek 
członkowskich jednomyślnie zdecydowano o podniesieniu składki członkowskiej na rok 2024 do 
kwoty 70,00 zł (siedemdziesiąt złotych). Składki należy wpłacać od stycznia 2024 roku do końca 
marca 2024 roku na konto Zarządu Okręgu w Bydgoszczy: 

PKO BP I O/Bydgoszcz 74 1020 1462 0000 7502 0120 1573 
w tytule płatności – KLUB KOLEJNICTWO imię i nazwisko 
W związku z tym przypominam, że brak wpłaty składki członkowskiej do końca marca może skutkować 
wstrzymaniem wysyłki abonamentu oraz materiałów klubowych. 
 

Liczba członków klubu 
 

Uprzejmie informuję, że na 1 stycznia 2024 roku do Klubu należało 74 członków, w tym 40 
czynnych lub emerytowanych pracowników kolei lub osób z wykształceniem o profilu związanym z 
transportem szynowym. 22 członków jest w PZF. Średni wiek członka Klubu wyniósł 66 lat. 
16 członków w dalszym ciągu nie złożyło nowej Deklaracji przez co kontakt z nimi jest utrudniony. 
 

Zabytkowy Dworzec PKP Aleksandrów Kujawski.. 
 

…był miejscem Naszego 79. Ogólnopolskiego Spotkania. 7 października 2023 roku do Sali im. 
Edwarda Stachury „Steda” na godzinę 10.30 przybyły 24 osoby w tym 16 członków Klubu, 6 członków 
Kolejowej Izby Tradycji z Torunia (K.I.T.) oraz 2 gości. 

Po krótkim powitaniu przez przewodniczącego Klubu głos zabrał gospodarz spotkania 
kol. Józef Kosik. Złożył Serdeczne podziękowania przybyłym kolegom ze Stowarzyszenia K.I.T., 
którzy przyjęli jego zaproszenie a swoimi eksponatami ubogacili nasze Spotkanie. Przywiezione 
przez K.I.T. eksponaty zapełniły stół wystawowy oraz podest. Znajdowały się tam m.in. model 
parowozu Ty37 wraz z trzema wagonami towarowymi, model parowozu Pt47-163 , telefon, kolejarskie 
czapki, rozkłady jazdy. Pan Bogumił Niewczas - przewodniczący K.I.T. oraz Wiesław Witkowski 
zaprezentowali historię Stowarzyszenia jego cele i kierunki działania zapraszając jednocześnie do 
odwiedzin w soboty na stałą wystawę znajdującą się na stacji PKP Toruń Główny (koniec peronu 2). 

Spotkanie uświetniły swoją obecnością także Panie: Aneta Thiede z Urzędu Miasta 
Aleksandrów Kujawski oraz Ewelina Fuminkowska dziennikarka z Gazety Pomorskiej. 
Obecność Pani Eweliny zaowocowała artykułem dostępnym pod skrótem: 
Nasze miasto - artykuł  (https://aleksandrowkujawski.naszemiasto.pl/czlonkowie-klubu-kolejnictwo-z-calej-polski-

spotkali-sie-w/ar/c1-9479847?fbclid=IwAR10lSXoUiTHx9fak1mkr66EO2tXksoYtTmHa19y_ghMnoRyyJ1m8TQtoI) 
 

Tematem przewodnim spotkania były obchody 161-lecia Kolei Warszawsko-Bydgoskiej przypadające 
dokładnie na dzień 5 grudnia 2023 roku. 
 

W tym roku ukazały się kolejne 3 kartki z sygnaturą Klubu: kontynuacja tematu „Motyw 
kolejowy w filmie”; 205. rocznica urodzin Ernesta Malinowskiego; 161 lat Kolei Warszawsko-
Bydgoskiej. Ta ostatnia była dostępna na spotkaniu wraz ze znaczkiem „MójZNACZEK”. 
Kol. Zbigniew Wilczek przedstawił propozycję nowego tematu kartek – serii pt.: „Pomniki kolejowe w 
Polsce” (nie tylko parowozy). 

W sprawie abonamentu frankatur mechanicznych otrzymałem tylko kilka odpowiedzi. Na 
spotkaniu członkowie Klubu wyrazili swoją opinię i na liście obecności zaznaczyli TAK lub NIE. W ten 
sposób uzyskano 13 głosów na TAK i 3 na NIE. Uważam, że włączenie frankatur powinno nastąpić 
większością głosów wszystkich członków a nie jedynie członków przyjeżdzających na spotkania. 
Temat ten pozostaje otwarty i proszę w trybie indywidualnego zbierania głosów o kolejne głosy 
przesyłane na mój adres e-mail. 

W rozliczeniu składek tylko za rok 2023 niestety jesteśmy w deficycie. Wysyłka materiałów 
klubowych (styczeń - tylko obsługa wysyłki bez abonamentu, czerwiec, wrzesień i planowana wysyłka 
styczeń 2024) to koszt: 7,70 + 12,75 + 26,20 + 25,60 = 72,25 zł . 
Nadwyżka z lat ubiegłych spowodowała, że mamy płynność finansową i w sumie jesteśmy na 
niewielkim plusie. 
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Rozliczenie za rok 2023 
Kartki okolicznościowe 

ilość wartość Suma 
pocztowe: 

1. Wizyta Króla Rumunii Karola II w Przemyślu, 1937 roku 1 1,40 1,40 

2. Białystok nocą 1 1,40 1,40 

3. Staniszcze Wielkie 1 1,40 1,40 

4. Staniszczańska Kolej Drezynowa 1 1,40 1,40 

5. 600 lat Łodzi 1 2,20 2,20 

6. 150 lat linii kolejowej Brześć – Grajewo. Budynki dworców Gregorowce  1 2,20 2,20 

7. 78. Spotkanie OKZ PZF „Kolejnictwo”  1 1,40 1,40 

8. 340-lecie traktu pocztowego z Warszawy w kierunku Prus i Wrocławia 
przez Rawicz (stemplowana, Poczta Kolejowa) 

1 5,30 5,30 

9. 150 lat linii kolejowej Brześć – Grajewo. Budynki dworców 
Starosielce/Grajewo/Białystok/Kleszczele  

4 1,40 5,60 

10. 150 lat linii kolejowej Brześć – Grajewo. Budynki dworców Czeremcha 
(4 x)/Bielsk Podlaski (3 x)/Brześć (sponsor) 

8 ---- 0,00 

11. Skierniewickie Święto Kwiatów, Owoców i Warzyw (S.Wokulski) 1 2,20 2,20 

12. 180 lat linii kolejowej Wrocław-Świebodzice  1 2,20 2,20 

13. KWF 180 lat linii kolejowej Wrocław-Świebodzice 1 2,20 2,20 

14. Parowóz TKi3-87 1 2,20 2,20 

15. 70. rocznica wyprodukowania pierwszego parowozu serii Ty51 1 2,20 2,20 

16. 150 lat Warszawskiej „Kolejówki” (stemplowana, sponsor Koło 
Absolwentów i Wychowanków Warszawskiej Kolejówki) 

1 ---- 0,00 

17. 180 lat kolei Wrocław-Świebodzice Wystawa kolekcjonerska 1 2,20 2,20 

18. Kolejka Wrocławsko-Trzebnicko-Prusicka 125. rocznica 1 2,20 2,20 

19. Ten magiczny czas 1 2,20 2,20 

nie pocztowe (sygnatura klubowa):    

20. Motyw kolejowy w filmie  1 0,90 0,90 

21. 205. rocznica urodzin Ernesta Malinowskiego 1 0,90 0,90 

22. 79. Spotkanie OKZ PZF „Kolejnictwo” 1 1,00 1,00 

23. XXIII OWF „Ruda Śląska 2023” PZF Oddział Ruda Śląska 1 1,40 1,40 

24. XXIII OWF „Ruda Śląska 2023” PZF Oddział Ruda Śląska (sponsor) 1 ---- 0,00 

Całostka pocztowa z datownikiem:    

25. Dworzec kolejowy PKP w Sochaczewie 1 3,90 3,90 

Pozostałe materiały:    

26. Aktualności 84 styczeń 1 3,30 3,30 

27. Aktualności 85 czerwiec 1 3,00 3,00 

28. Aktualności 86 wrzesień (sponsor) 1 ---- 0,00 

29. Materiały biurowe  7 ---- 1,55 

30. Przegląd Roczny 2020 (częściowo sponsorowany przez WOLTAN) 1 4,70 4,70 

31. Opłaty pocztowe 3 3,90 11,70 

RAZEM zł 72,25 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Datowniki okolicznościowe 

29.09.2023 Kleszczele 
150 lat linii kolejowej 
Brześć-Grajewo 
dworzec kolejowy Kleszczele 

30.09.2023 - 31.08.2024 
Wolsztyn 1 
Parowóz TKi3-87 
lokomotywa parowa TKi3-87 
(datownik ze zmienną datą)  

14.10.2023 Warszawa 1 
150 lat Warszawskiej 
"Kolejówki" XI Zjazd 
Absolwentów 1873 2023 
emblemat technikum 

18.10.2023 Poznań 2 
110 lat Dworcowego 
Urzędu Pocztowego 
urząd pocztowy Poznań 2 
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Stemple dodatkowe do Poczt Specjalnych 

 

 

 

 

Źródło: www.poczta-polska.pl        

 

 

 

Załączniki do Aktualności  

 

1. Skierniewickie Święto Kwiatów, Owoców i Warzyw (S.Wokulski) (wyd. pocztowe 19/Łódź) 
2. 180 lat linii kolejowej Wrocław-Świebodzice (wyd. pocztowe 30/Wrocław) 
3. KWF 180 lat linii kolejowej Wrocław-Świebodzice (wyd. pocztowe 31/Wrocław) 
4. 70. rocznica wyprodukowania pierwszego parowozu serii Ty51 (wyd. pocztowe 38/Poznań) 
5. Parowóz TKi3-87 (wyd. pocztowe 39/Poznań) 
6. 150 lat Warszawskiej „Kolejówki” (stemplowana wyd. pocztowe 23/Warszawa Miasto) 
7. 180 lat kolei Wrocław-Świebodzice Wystawa kolekcjonerska (wyd. pocztowe 32/Wrocław) 
8. Kolejka Wrocławsko-Trzebnicko-Prusicka 125. Rocznica (wyd. pocztowe 34/Wrocław) 
9. Ten magiczny czas (wyd. pocztowe 35/Wrocław) 
10. 79. Spotkanie OKZ PZF „Kolejnictwo” (wyd. klubowe 2023/06) 
11. XXIII OWF „Ruda Śląska 2023” ( wyd. nie pocztowe - PZF Oddział Ruda Śląska) – Stacja Biblioteka, 
Pozdrowienia z Rudy Śląskiej, 

28.10.2023 Wrocław 68 
180 lat linii kolejowej Wrocław 
- Świebodzice 
dworzec Świebodzki we Wrocławiu, 
XIX w. 

28.10.2023 Wrocław 68 
Postrossing Meeting, KWF 
Wrocław 2023 
parowóz typu Strousberg, 1871 r. 

27.10.2023 Świebodzice 1 
180 lat linii kolejowej Wrocław 
- Świebodzice 
Wystawa Kolekcjonerska 
Poczta Kolejowa 
dworzec kolejowy z 1843 r. 

27.10.2023 Wrocław 68 
Krajowa Wystawa Filatelistyczna 
180 lat linii kolejowej Wrocław - 
Świebodzice 
Poczta Kolejowa 
lokomotywa Sharpa i Robertsa z 1843 r. 

25.11.2023 Poznań 2 
70. rocznica wyprodukowania 
pierwszego parowozu serii 
Ty51 1953-2023 
parowóz serii Ty51 

25.11.2023 Poznań 5 
70. rocznica wyprodukowania 
pierwszego parowozu serii 
Ty51 1953-2023 
parowóz serii Ty51 

27.10.2023 
Poczta Kolejowa z okazji 180 
lat linii kolejowej Wrocław – 
Świebodzice 
(Świebodzice-Wrocław) 
 

27.10.2023 
Poczta Kolejowa z okazji 180 
lat linii kolejowej Wrocław – 
Świebodzice 
(Wrocław-Świebodzice) 
 

10.11.2023  
70. rocznica wyprodukowania pierwszego parowozu serii Ty51 1953-2023 
 

Do frankatury wydano okolicznościową kopertę. Chętni do nabycia koperty z 

frankaturą proszeni są o kontakt z kol. Krzysztofem Błaszczykiem 

20.12.2023 Kleszczele 
150 lat linii kolejowej Brześć- 
Grajewo budynki dworców- 
Czeremcha 
dworzec kolejowy Czeremcha 

05.01.2024 Wrocław 1 
125. rocznica uruchomienia 
połączenia Wrocław Główny 
Wąskotorowy - Trzebnica 

parowóz wąskotorowy nr 5 

Frankatura mechaniczna 
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Archiwalny szkic budynku dworca 

 

Mało znane dworce kolejowe w Polsce 

Jednym z takich dworców jest dworzec kolejowy Dąbrowa Górnicza Ząbkowice dawna 

nazwa Ząbkowice Będzińskie znajdujący się na trasie dawnej kolei Warszawsko-

Wiedeńskiej. Nie ukrywam, że miejscowość ta jest dla mnie dość ważna. Stamtąd 

pochodzą moi rodzice. Przez wiele lat spędzałem tam wakacje w dzieciństwie i w 

okresie szkolnym, często obserwując z okna strychu domu w którym mieszkałem 

przejeżdżające pociągi. Było to w latach 1966-1973.  

Ząbkowice (Ząbkowice Będzińskie) – dzielnica Dąbrowy Górniczej (w granicach miasta od 1 lutego 

1977 r.), położona 8 km na północny wschód od centrum miasta, nad Trzebyczką, przy starym szlaku 

handlowym Olkusz-Siewierz. W latach 1962–1975 samodzielne miasto, od 1973 r. – siedziba gminy 

wiejskiej Ząbkowice. Herb miejski Ząbkowic przypomina o kolejowych i przemysłowych tradycjach. 

W lutym 1846 r. w niewielkiej odległości od Ząbkowic, rozpoczęło się powstanie krakowskie. 

Trwało od 21 lutego do 4 marca i zakończyło się klęską oraz likwidacją Rzeczypospolitej Krakowskiej 

(Okręg Wolnego Miasta Krakowa), której obszar wchłonęła Austria. W ten sposób do Ząbkowic 

przybliżyła się nowa granica austriacko-rosyjska, biegnąca m.in. wzdłuż Białej Przemszy na południowy 

zachód od Sławkowa. Nowa granica przysunęła się od południa, a tymczasem od Warszawy zbliżała 

się budowana linia kolejowa, zwana Drogą Żelazną Warszawsko-Wiedeńską. Była to pierwsza linia 

kolejowa w Królestwie Polskim i druga w całym Imperium Rosyjskim. Budowę rozpoczęto w kwietniu 

1840 r. W marcu 1846 r. ogłoszono przetarg na budowę stacji kolejowych w Myszkowie, Łazach, Poraju 

i w Ząbkowicach. Pierwszy pociąg przybył do Ząbkowic 22.11.1847 r. w ramach jazdy próbnej, 

natomiast rozkładowe połączenie z Częstochową uruchomiono 1 grudnia tego samego roku. Na 

odcinku Częstochowa – Ząbkowice kursował wahadłowo jeden pociąg osobowy dziennie, odjeżdżający 

z Częstochowy o 7.00, a z Ząbkowic o 15.00. Jazda w jedną stronę trwała około 2 godzin. Część 

podróżnych przybywających koleją do Ząbkowic przesiadała się do konnych dyliżansów pocztowych, 

kursujących do przejścia granicznego w Modrzejowie (obecnie dzielnica Sosnowca), gdzie 

funkcjonowała rosyjska komora celna. Po drugiej stronie Przemszy, w Mysłowicach, znajdowała się 

pruska komora celna oraz stacja Kolei Górnośląskiej, zapewniającej połączenia do Wrocławia oraz 

pośrednio z przesiadkami na inne koleje , do Berlina, austriackiego Krakowa, a także do Wiednia. 

01.04.1848 r. przekazano odcinek Drogi Żelaznej Warszawsko-Wiedeńskiej, z Ząbkowic do stacji 

Granica (Maczki) – gdzie równocześnie otwarto kolejowe przejście graniczne z Austrią i nową komorę 

celną.   Jednym z pierwszych obiektów udostępnionych podróżnym na stacji w Ząbkowicach był zakład 

gastronomiczny warszawskiego kupca Stanisława Majewskiego, trudniącego się handlem winami i 

korzeniami. Dworzec kolejowy w Ząbkowicach oddano do użytku 13.12.1847 r. Codziennie 

zatrzymywały się w Ząbkowicach cztery pociągi: z Warszawy do Granicy (Maczki) o 5.35 i 22.10, zaś 

w kierunku przeciwnym, czyli z Granicy do Warszawy, o 9.30 i 17.30. Podróż porannym pociągiem z 

Ząbkowic do stolicy Kongresówki trwała 10 godzin, natomiast popołudniowym 20 godz. i 30 minut, bo 

z jedenastogodzinnym postojem na nocleg w Częstochowie. Podróżni korzystali z wagonów I, II, III i IV 

klasy, a pociągami mogły być również przewożone 

powozy konne, przy czym koniom zapewniano 

miejsca w krytych wagonach. Dworzec kolejowy 

współcześnie istniejący, zbudowano w latach 1867–

1868, a drugą część 25 lat później. Pierwszy 

ząbkowicki dworzec mieścił się w niewielkim  

parterowym budynku. Po wzniesieniu nowego 

dworca, stary wykorzystywano do różnych celów, 

między innymi jako toalety. W roku 2017 wyburzono 

go, w związku z budową przejścia podziemnego, nie 

uznając go za zabytek. 
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Oddano też do użytku przepompownię wody, pobieranej z tamtejszej rzeczki Trzebyczki, do 

zasilania parowozów. Woda z Trzebyczki nie bardzo nadawała się do nawadniania parowozów, 

ponieważ substancje biologiczne osadzały się na ściankach przewodów i kotłów parowych, co 

powodowało ich przedwczesne zużycie. Lepsze właściwości miała woda ze studni głębinowych, którą  

wykopano w 1859 r. o głębokości 500 stóp (152 m).  Zachowana do dziś kolejowa wieża ciśnień  została 

zbudowana w 1881 r. 

Jesienią 1857 r. Kolej Warszawsko-Wiedeńską przejęła niemiecka spółka, która zobowiązała się 

zbudować odnogę linii umożliwiającą połączenie z pruską Koleją Górnośląską w Katowicach. Linię o 

dł. 17,5 km od Ząbkowic, przez Dąbrowę, Będzin i Sosnowiec, opracował inż. Witold Marczewski. 

Budowę rozpoczęto wiosną 1858 r., a pracami kierował inż. Józef Sokólski. Odcinek z Ząbkowic do 

Dąbrowy uruchomiono późną jesienią i wykorzystano  wyłącznie do ruchu towarowego  przewożąc 

węgiel kamienny do Warszawy. Odgałęzienie ząbkowicko-katowickie oddano do użytku 24.08.1859 r. 

W uroczystości uczestniczył osobiście Namiestnik Królestwa Polskiego książę Michał Gorczakow z 

liczną świtą, a także państwowa delegacja pruska, z ministrem handlu na czele. O wizycie księcia 

Gorczakowa na ząbkowickiej stacji kolejowej pisała Gazeta Warszawska (…) w kilka godzin przybyli 

do stacyi Ząbkowice, przystrojonej świetnie, w zielone wieńce i festony. Tu zatrzymano się trochę, gdyż 

depesza telegraficzna doniosła o rychłem przybyciu królewsko-pruskiego Ministra handlu i robót 

publicznych p. von der Heydt (…). Gdy oczekiwany ten pociąg nadjechał, przywitano gości życzliwie, i 

zaproszono do zajęcia miejsca w wagonach Warszawskiej kolei (…) Ruszono wprost do Katowic, stacyi 

szlązkiej, na pruskim już gruncie.  W Katowicach odbyła się pierwsza część uroczystości, natomiast 

kolejna w Sosnowicach, gdzie nastąpiło poświęcenie kolei przez biskupa, i gdzie namiestnika carskiego 

witały: Nabiegłe tłumy i szeregi obywatelstwa, z bliższych i dalszych okolic (…). Po uruchomieniem linii 

do Katowic, Ząbkowice stały się stacją węzłową (II klasy), z której można było podróżować  do pobliskiej 

Austrii (przez Granicę), jak i do Prus. W sumie na ząbkowickiej stacji przyjmowano 6 pociągów 

pasażerskich dziennie i tyleż samo odprawiano, dwukrotnie więcej niż w Warszawie. Na tej stacji Drogi 

Żelaznej Warszawsko-Wiedeńskiej, od lutego 1861 r. otworzona została Expedycja Pocztowa, gdzie 

przyjmowano i odbierano korespondencję, którą przewóz pociągami rozpoczęto od marca 1848 r., a 

od listopada 1850 r. wszystkie przesyłki z Warszawy do Austrii i Prus były przekazywane  na stacji 

Ząbkowice. Od 1870 r. uruchomiono w Ząbkowicach kolejowe ambulanse pocztowe oznaczane 

numerami 25 i 26, kursujące wahadłowo na liniach Warszawa – Granica, Warszawa – Sosnowiec, a 

ponadto na dwóch lokalnych odcinkach: Ząbkowice – Sosnowiec, Ząbkowice – Granica . Ambulanse 

te miały własne datowniki, na których figurowały błędne nazwy stacji Ząbkowice – ЗAМБКOBИЦЫ i 

ЗОМБКOBИЦЫ (pol. Zambkowicy i Zombkowicy), podczas gdy urzędowo nazwę miejscowości pisano 

po rosyjsku: ЗОМБКOBИЦE (pol. Zombkowice, Ząbkowice). 

W 1879 r. poszerzono obszar stacji i ułożono dwie pary torów oraz powiększono parowozownię. 

W 1880 r. zbudowano drugi tor na odcinku do Myszkowa, rok później dwutorowe połączenie uzyskano 

również z Sosnowcem. Podczas układania drugiego toru w rejonie Zagłębia (1880–1881) 

przedsiębiorcy zmuszeni byli sprowadzać robotników z Galicji, ponieważ dla miejscowych sezonowa 

praca nie była wystarczająco atrakcyjna. Na początku lat osiemdziesiątych rozpoczęto budowę nowej 

szerokotorowej Kolei Iwanogrodzko-Dąbrowskiej (461,9 km), którą oddano do użytku 26.01.1885 r. 

Trasa łącząca Dąbrowę z Dęblinem miała przebiegać przez Ząbkowice, w związku z czym planowano 

budowę kolejnego dworca na wprost istniejącego. Ostatecznie wybrano jednak inne rozwiązanie i 

szerokotorówka do Ząbkowic nie dotarła, a stacje nowej kolei powstały w Dąbrowie, Gołonogu, 

Strzemieszycach i Sławkowie. W ówczesnej prasie pojawiały się pomysły, by w celach turystycznych 

połączyć Ząbkowice wąskotorową kolejką konną z Ojcowem, lecz nikt nie podjął się tej inicjatywy. Co 

prawda zbudowano później lokalny odcinek wąskotorówki, ale tylko dla celów przemysłowych. Nie 

udało się również uruchomić tramwaju na trasie Ząbkowice – Sosnowiec, który miał się zatrzymywać 

między stacjami, na życzenie pasażerów. Ząbkowicka stacja mogła szczycić się, jako jedna z 

pierwszych w kraju, posiadaniem nowoczesnego sytemu zabezpieczenia ruchu. 
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W październiku 1894 r. przeniesiono z Sosnowca do Ząbkowic Oddział IV Drogi Żelaznej 

Warszawsko-Wiedeńskiej, przemianowany dwa lata później na Oddział V. Zmiana lokalizacji 

najważniejszego urzędu kolejowego w Zagłębiu była podyktowana usytuowaniem ząbkowickiej stacji 

na rozgałęzieniu dwóch ważnych szlaków (do Niemiec i Austro-Węgier), do których planowano 

dołączyć jeszcze jeden – do Grodźca, przez Łagiszę i Psary. W roku 1897 korespondent „Kuriera 

Codziennego” pisał (…)Stacya Ząbkowice zabudowywa się szybko i przybiera szatę eleganckiego 

miasteczka(…). Wraz z otwarciem nowych odcinków linii kolejowej wzrosło znaczenie stacji. Według 

zimowego rozkładu jazdy z 1908 r. między Ząbkowicami, a Sosnowcem każdej doby kursowało 

wahadłowo 12 pociągów pasażerskich. Poza tym przybywało 7 pociągów z Warszawy i 1 z Piotrkowa 

(kursujących do stacji Granica), i tyle samo odjeżdżało w przeciwnym kierunku.  To tutaj kursowały 

pociągi: kurierskie, pośpieszne, pocztowe, osobowe i mieszane. Pociąg kurierski pokonywał trasę z 

Warszawy do Ząbkowic w 6 godzin i 48 minut. Osobowy jechał ponad 8 godzin, a mieszany ok. 13 

godz. Pociągi kurierskie składały się z wagonów klasy I i II, a do pozostałych włączano też wagony 

klasy III. Wagony klasy IV były w pociągach mieszanych, przy czym podstawiano je tylko wtedy, gdy 

uzbierało się minimum 40 pasażerów chętnych do odbycia podróży w spartańskich warunkach. 

W czasie I Wojny Światowej w styczniu 1915 r. austro-węgierskie i niemieckie władze dokonały 

podziału Zagłębia Dąbrowskiego na dwie strefy okupacyjne. W wyniku wprowadzonych zmian 

Ząbkowice ( S o m b k o w i z e / S o m b k o w i c e) ,  po raz drugi w swej historii stały się miejscowością 

graniczną. Dworzec kolejowy przeszedł w ręce Niemców. Niemcy zarządzali również graniczną linią 

kolejową, zaś Austriacy przejęli stary dworzec kolejowy i szlak Ząbkowice – Granica.  

Na początku 1915 r. stacja obsługiwała ruch pociągów z Katowic do Częstochowy i Radomska, 

a także z Ząbkowic do Szczakowej i Krakowa. W odrodzonej Polsce koleją zarządzało pierwotnie 

Ministerstwo Kolei Żelaznych (od lutego 1919 r.), a następnie państwowe przedsiębiorstwo Polskie 

Koleje Państwowe (PKP), utworzone 24.09.1926 r. Stacja Ząbkowice Będzińskie podlegała Dyrekcji 

Okręgowej Kolei Państwowych w Warszawie, której dyrektorem w latach 1925–1932 był inż. Witold Jan 

Bieniecki (1880–1932) dawniej zastępca naczelnika Oddziału V oraz budowniczy linii kolejowej z 

Ząbkowic do Sączowa i Grodźca.  W 1928 r. ząbkowicki węzeł kolejowy był jednym z najbardziej 

obciążonych w Polsce, po Koluszkach i Częstochowie. No niestety od 1931 r. niektóre pociągi 

ekspresowe i pospieszne nie zatrzymywały się już na tej stacji, podczas gdy jeszcze w roku 1924 

pasażerowie podróżujący z Warszawy do Katowic musieli przesiadać się w Ząbkowicach, bo pociągi 

pospieszne kończyły tam bieg  lub jechały dalej do Krakowa przez Szczakową. 

Na tej uroczej stacji funkcjonowała niewielka parowozownia, trzy rampy załadowczo-

wyładowcze, trzy krótkie bocznice zakładowe: czeskiej, chemicznej i belgijskiej huty. Poza tym stacja 

obsługiwała bocznice kopalniane odchodzące od linii kolejowej Ząbkowice – Grodziec. Ponieważ stacja 

ta jest najstarsza w Zagłębiu Dąbrowskim, warto by zadbać o zachowanie tego zabytkowego obiektu. 

Od chwili jak w 1977 r. po wybudowaniu Huty Katowice, Ząbkowice Będzińskie  stały się dzielnicą 

Dąbrowy Górniczej straciły na znaczeniu i stały się mało atrakcyjne. Obecnie obiekt ten popada w ruinę 

i jest wyłączony z użytkowania, a jeszcze pamiętam jak funkcjonowały tam kasy biletowe, poczekalnia. 

Obecna nazwa to Dąbrowa Górnicza Ząbkowice. 

Czas upływa, historyczne linie kolejowe znikają z polskiego krajobrazu, więc zachęcam 

czytelników Aktualności do podobnych wspomnień. Nadsyłajcie artykuły do redakcji, na pewno je 

zamieścimy w kolejnych numerach.                                                                                                                                                                                         

Z.W. 
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Polscy  inżynierowie kolejowi  II Rzeczpospolitej 

 

Janusz Jankowski urodził się 11 maja 1889 r. w Berdyczowie na Ukrainie jako syn inżyniera kolejowego. 

Po ukończeniu szkoły w Kijowie rozpoczął studia w Instytucie Inżynierów Komunikacji w Petersburgu. 

Pracował zawodowo na kolejach Południowo-Zachodnich w Równem, Nadwiślańskich pod 

Miechowem (studia drugiego tunelu miechowskiego), Władykaukaskich (budowa zakładów 

naprawczych wagonów), Irańskich na linii Dżulfa-Talbrys  oraz Reszt-Kazwin . Pracował  również  jako 

naczelnik zespołu studiów wstępnych i trasowania linii kolejowej Kotłas-Tiumień w Zachodniej Syberii 

i na Północnym Uralu (1917), projektant kolei Łodiejnoje Pole-Wytiegra-Konosza w Północnej Rosji 

(1918). W biurze studiów linii kolejowych Komitetu był traserem Inwestycji Państwowych Północnego 

Rejonu w Piotrogrodzie (1919). Po powrocie do  Polski  rozpoczął pracę w Polskich Kolejach 

Państwowych (PKP). Najpierw pracował w Dziale Mostów Dyrekcji Okręgowej Kolei Państwowych 

(DOKP) w Warszawie. W następnym roku przeszedł do Dyrekcji Budowy Kolei Państwowych na 

stanowisko naczelnika dystansu budowy tunelu linii średnicowej Warszawskiego Węzła Kolejowego. 

Później pracował w Biurze Projektów i Studiów PKP jako naczelnik zespołu na studiach linii kolejowej 

Woropajewo—Druja na Wileńszczyźnie. Uczestnik Powstania Warszawskiego. Po wyzwoleniu kraju w 

1945 r. inż. Janusz Jankowski pracował do emerytury w 1958 r. w Ministerstwie Komunikacji, 

początkowo jako inspektor w Głównej Inspekcji Komunikacyjnej, potem przedstawiciel Nadzwyczajnej 

Komisji do usprawnienia transportu kolejowego przy DOKP Szczecin, dyrektor Departamentu Budowy 

i Utrzymania Kolei oraz  członek Rady Technicznej przy Ministrze Komunikacji. Był redaktorem 'książki 

W. Grobickiego „Bocznice kolejowe normalnotorowe” (1954).  Zmarł 7 lipca 1971 r. w Warszawie.  

 
 
 

1. 2022.06.09 KANADA Mi 3924-
3928  
bl 307 

Dawne plakaty podróżnicze. Seria 5 zn. o wartości 
nominałowej P; zn. Mi 3925 to plakat z ok. 1935 z hotelem 
Canadian Pacific, zn. Mi 2927 to plakat z 1955 z 
pociągiem Canadian; także bl.   

2. 2022.04.01 KOLUMBIA Mi 3582-
3585 

135 lat miasta La Dorada. Bl. z 4 zn. à 20 000 P; zn. na 
poz. d dworzec kolejowy z szynami i wagon towarowy. 

3. 2022.08.05 Mi 3645-
3648 

150 lat stosunków dyplomatycznych z Niemcami. Seria 4 
zn. à 5000 P, na jednym zn. nocna panorama Kolonii z 
dworcem głównym i mostem Hohenzollerów; także bl. z 
wszystkimi zn. 

4. 2022.02.07 KOREA  
PÓŁNOCNA 

 4 posiedzenie plenarne 8 Komitetu Partii Pracy Korei. 
Seria 2 zn. à 30 ₩, na jednym w prawym dolnym rogu 
zespół trakcyjny.  

5. 2022.02.10 KUWEJT Mi 2838 5 lat współpracy Kuwejtu z UE. Zn. à 150 Fils ze znanymi 
budowlami w krajach Unii, po lewej u góry Most Karola w 
Pradze, po którym jeździły tramwaje. 

6. 2022.01.05 LIBERIA  Pociągi dużych prędkości. Bl. z 4 zn. à 250 $ z francuskim 
TGV Sud-Est, włoskim ETR 1000, chińskim CR700J i 
tajwańskim THSR 700T oraz 2 bl. z 1 zn. à 850 $ z 
hiszpańskim 102 i japońskim E5. 

7. 2022.01.05  Parowozy. Bl. z 4 zn. à 250 $ z kanadyjskim U-1-1, 
brytyjskim GWR Lods Star, rosyjskim LV i niemieckim BR52 
oraz 2 bl. z 1 zn. à 850 $ z rosyjskim Ya i niemieckim BR 
86. 

8. 2022.06.22  Afrykańskie pociągi. Bl. z 4 zn. à 250 $ z taborem z 
Nigerii, Angoli, RPA i Kenii oraz 2 bl. ze zn. à 800 $ z 
senegalskim pociągiem Coradia i lokomotywą RPA 32-00. 

9. 2022.06.22  Brytyjskie pociągi. Bl. z 4 zn. à 250 $ z pociągami serii 
375, 802, 43 (HST) i 390 Pendolino oraz 2 bl. ze zn. à 800 
$ z pociągami serii 68 i 37/7. 

NOWOŚCI  POCZT ŚWIATA  - 2022 (część 2) 
opracował Jerzy Pawłowski 
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10. 2022.06.22  Rotary reaguje na kryzys ukraiński. Bl. z 12 zn. à 125 $, 
na zn. poz. h m.in. pociąg i tramwaj. 

11. 2022.06.22  Lockdown w Szanghaju. Bl. z 4 zn. à 300 $, na jednym zn. 
pociąg dużej prędkości, także bl. ze zn. à 1200 $, na bl. 
obok zn. pociąg dużej prędkości. 

12. 2022.09.30  Japońskie pociągi dużych prędkości. Bl. z 6 zn. à 165 $ 2x 
E4, 2x 500 i 2x Doctor Yellow oraz 2 bl. z jednym zn. à 
800 $ z Shinkansen serii 400 i E6. 

13. 2022.09.30  Historia kolei. Bl. z 6 zn. oraz 2 bl. z jednym zn. à 800 $ z 
japońskim parowozem serii 7100 i lokomotywą serii 3000 z 
Bangladeszu.  

14. 2022.12.02  50. rocznica operacji Lifesaver (Ratownik). Bl. z 6 zn. à 
165 $ z różnymi lokomotywami amerykańskimi oraz bl. ze 
zn. à 850 $ z lokomotywą Amtraka P-42. 

15. 2022.12.02.  Europejskie pociągi dużych prędkości. Bl. z 6 zn. à 165 $ z 
pociągami: brytyjskimi serii 395 i 371, niemieckim ICE 4, 
włoskim 10000, francuskim TGV Duplex i hiszpańskim 
serii S-102 oraz bl. ze zn. à 850 $ ze szwajcarskim RABe 
501. 

16. 2022.12.02  Norweskie pociągi. Bl. z 6 zn. à 165 $ z parowozem 1Bc 
nr 255 lokomotywą Di4 pociągami serii 74, 72, 70 i 69 oraz 
bl. ze zn. à 850 $ z pociągiem serii 73. 

17. 2022.09.09 LICHTENSTEIN Mi 2065, 
bl 47 i 

48 

150 lat kolei Feldkirch – Schaan – Buchs. Zn. à 180 ct z 
austriackim zespołem serii 4024; także bl. z tym zn. oraz 
parowozem austriackim serii 77 oraz elektrowozem 
szwajcarskim Re 4/4, drugi bl. to te same pojazdy na 3 zn. 
à 100, 180 i 180 ct. 

18. 2022.06.13 LUKSEMBURG Mi 2316 Dzień znaczka 2022: Sztuka ulicy w Differdange. Zn. dla 
przesyłek do 50 g; murale na chłodniach kominowych z 
widocznymi pociągami i wagonami. 

19. 2022.04.28 MACEDONIA 
PÓŁNOCNA 

Mi 994  
bl 43 

150 rocznica urodzin Thomasa Edisona. Zn. à 144 MKD z 
wizerunkiem wynalazcy; także bl. z tym samym zn.   

20. 2022.05.05 Mi 998 Macedonia w Unii Europejskiej. Seria 2 zn. à 72 MKD, na 
jednym znane budowle Pragi, w tym most Karola, po 
którym kursowały tramwaje. 

21. 2022.09.27 Mi 1013 100 lat Międzynarodowej Unii Kolejowej. Zn. à 144 MKD z 
wizerunkiem zespołu spalinowego; także bl. z 9 zn. 

22. 2022.11.08 MAKAU  70 lat przedsiębiorstwa transportu publicznego TranMac. 
Seria 2 zn., na zn. à 2,50 P w tle wiadukt Macau Ligth Rail 
Transport. 

23. 2022.07.07 MALEZJA  50 lat praw miejskich Kuala Lumpur. Bl. z 20 zn. à 1,50 
RM bez motywu kolejowego, na prawym górnym brzegu 
bl. pociąg metra na wiadukcie. 

 

Miejsca Pamięci Narodowej z osnową tematyki transportu szynowego. 

Około 20 metrów na północny-wschód od gotyckiej 

kapliczki Najświętszego Serca Pana Jezusa w Gnojewie 

znajduje się pomnik upamiętniający ofiary stalagu XXB - 

niemieckiego obozu jenieckiego z czasów II wojny światowej. 

Jeńcy tego obozu budowali m.in. most na Wiśle wraz z 

nasypem i nową betonową drogę. To miejsce pamięci 

narodowej poświęcone jest ofiarom stalagu, osobom, które 

straciły życie podczas pobytu w obozie. Byli to głównie 

Anglicy i Rosjanie. Ten pomnik jest dowodem na to, że my, 

Polacy, potrafimy godnie uczcić pamięć ofiar innych 

narodowości, które zginęły na polskiej ziemi. 
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Pomnik został zaprojektowany przez Arkadiusza Skorka, radnego gminy 

Miłoradz. Ma on kształt krzyża. Przy jego budowie wykorzystano fragmenty szyn kolejki 

wąskotorowej, która była używana podczas prac budowlanych, wykonywanych przez 

jeńców hitlerowskiego obozu.  

Odsłonięcie pomnika, które nastąpiło 24.05.2010 r. zaszczycili swoją obecnością 
Sergiej Puczkow, Konsul Generalny Federacji Rosyjskiej w Gdańsku, Andrzej Kanthak 
Konsul Honorowy Wielkiej Brytanii, Bogdan Borusewicz, Marszałek Senatu RP, 
Tadeusz Biliński, wójt gminy Miłoradz, a także płk dypl. pilot Robert Dziadczykowski, 
dowódca 22 Bazy Lotnictwa Taktycznego w Malborku oraz asysta honorowa, złożona z 
żołnierzy tej jednostki. W uroczystościach uczestniczyli również przedstawiciele 
województwa pomorskiego, władz samorządowych, malborscy kombatanci, oraz poczty 
sztandarowe służb mundurowych, szkół oraz innych organizacji i instytucji. Doniosły charakter uroczystości 
został uwieńczony odczytaniem Apelu Poległych oraz oddaniem salwy honorowej przez Żołnierzy z 22 Bazy 
Lotnictwa Taktycznego w Malborku. O oprawę muzyczną, zgodną z ceremoniałem wojskowym, zadbała 
Orkiestra Garnizonowa z Elbląga. 

U stóp krzyża wykonanego z kolejowych szyn umieszczono duży kamień polny do którego 
przymocowano marmurową płytę z napisem:  

„PAMIĘCI 
JEŃCÓW WOJENNYCH 

STALAGU XXB MARIENBURG 
KTÓRZY W LATACH 1939 - 1945 

ZMUSZENI DO NIEWOLNICZEJ PRACY 
STRACILI ŻYCIE Z CHORÓB I WYCIĘCZENIA 

ORAZ OD KUL NIEMIECKIEJ STRAŻY OBOZOWEJ 
SPOŁECZEŃSTWO GMINY MIŁORADZ 2010” 

 
Stalag XXB mieścił się w dzielnicy Wielbark w Malborku. Powstał w grudniu 1939 r. i był przeznaczony 

dla podoficerów i szeregowców różnych narodowości. Część z jeńców wykonywała różnego rodzaju prace w 

podmalborskich wsiach. Jeden z podobozów był zlokalizowany właśnie w Gnojewie, przy obecnej drodze 

krajowej nr 22, pomiędzy Tczewem i Malborkiem. Znajdował się na polu za gotycką kapliczką Najświętszego 

Serca Pana Jezusa przy tej trasie. To przepiękna, gotycka kapliczka z czerwonej cegły. Usytuowana jest ona na 

osi wschodniego wjazdu do Gnojewa, front kapliczki skierowany jest w stronę południową. Pochodzi z XV wieku 

i jest niewątpliwie jedną najstarszych zachowanych na Pomorzu. Według starych przekazów ta  katolicka 

kapliczka stała pierwotnie koło miejscowego kościoła p.w. Św. Szymona i Judy Tadeusza w Gnojewie. Według 

legendy, około 1818 r. po przejęciu tej świątyni przez protestantów, którejś nocy „przeszła” przez drogę, za 

skrzyżowanie dróg. Tak naprawdę w okresie II wojny światowej podczas budowy drogi tzw. „berlinki” przesunięto 

kapliczkę na obecne miejsce.  Już w końcu XIX w. na cenną kapliczkę zwrócił uwagę Conrad Steinbrecht (w 

latach 1882-1921 główny konserwator Zamku Malborskiego), który opisał ją 

w artykule zamieszczonym w „Zeitschrift fuer christliche Kunst” z 1892 r.  

Sama kapliczka, to dwukondygnacyjny obiekt o ciekawej ażurowej 

konstrukcji zdobiony łukami typu ośli grzbiet i sterczynami. Wzniesiona jest 

na planie kwadratu o boku 1,95 metra. Wieżowa, prostopadłościenna, 

dwukondygnacyjna bryła ustawiona jest na szerokim niskim cokole i wsparta 

na czterech arkadach. Dach kapliczki tworzy nieforemna kolebka obłożona 

cegłą na płasko, w zwieńczeniu znajdują się cztery sterczyny narożne i 

centralnie umieszczony pinakiel. Całość zbudowana z licowanej cegły, z 

użyciem profilowanych kształtek, z niewielkim użyciem kamienia polnego w 

partii cokołowej. W dolnej kondygnacji znajduje się otwarte wnętrze, 

przystosowane do ustawienia figury. Obecnie znajduje się tu figura 

Najświętszego Serca Pana Jezusa, zaś w górnej niszy umieszczony jest teraz 

metalowy krucyfiks. Kapliczka została odrestaurowana 01.08.2009 r. ze 

środków Niemiecko-Polskiej Fundacji Ochrony Zabytków i Gminy Miłoradz o 

czym świadczy napis na marmurowej tablicy umieszczonej u podstawy 

cokołu, od strony zachodniej.   

                                                                     Adam Murawski 
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To Warto Wiedzieć 

Nie każdy wie ,że Polskie Koleje Państwowe mogą się pochwalić długą 

historią istnienia. Powołał je prezydent Ignacy Mościcki 24 września 1926 r. 

Wcześniej istniała Państwowa Rada Kolejowa oraz Ministerstwo Kolei. 

W sercu zielonego lasu, blisko miejscowości Rozłazino, w gminie Łęczyce, 

ukrywa się Młyński Wiadukt – niezwykła budowla z początku XX w..18 metrowej wysokości wiadukt ten 

został zbudowany w 1905 r. na trasie linii kolejowej Lębork – Kościerzyna. 

Najdłuższym mostem na świecie jest most kolejowy w Chinach 164,8 km (Danyang – Kunshan Grand 

Bridge) służący do przejazdu szybkich pociągów.   

Polskie EN57 żartobliwie nazwane „Kiblem”(wszystko przez charakterystyczny 

zapach z toalety, który roznosił się po całym pociągu), zniknął z SKM Trójmiasto. 

Łącznie wyprodukowano niemal 1,5 tysiąca sztuk EN57. Pociąg ten jest 

uznawany za najdłużej produkowany pojazd szynowy na świecie. Trwało to 32 

lata.  

 
W 1873 r. w San Francisco uruchomiono tramwaje linowe. Obecnie ostatni 
działający na świecie system ręcznego  sterowania kolejki linowej.  
 

PKP Intercity w 2030 r. ma zamiar obsłużyć 88 mln pasażerów i zamierza uruchomić 800 pociągów 

dziennie, które będą się poruszać z prędkością 160 – 250 km/h. 

W 1908 r. Józef Piłsudski wraz z trzema przyszłymi premierami napadł na carski pociąg z pieniędzmi. 

Było to 115 lat temu. 

W 1883 r. pierwszy Orient Express wyruszył z Paryża do 

Konstantynopola. 

30.09.2023 r.  lokomotywa wodorowa PESA ze składem pasażerskim  

przejechała trasę Gdynia – Hel – Gdynia. 

W 1913 r. otwarty został pierwszy odcinek Ełckiej Kolei Wąskotorowej. 

W 1943 r. urodził się czeski aktor i piosenkarz Václav Neckář, odtwórca głównej roli w filmie „Pociąg 

pod specjalnym nadzorem”, nakręconym przez Jiřiego Menzla na podstawie opowiadania Bohumila 

Hrabala. 

Po Ukrainie porusza się pociąg, który jest kuchnią na szynach. Przyrządza się w nim okolo10 tyś. 

Posiłków dziennie. Jest to przedsięwzięcie charytatywne, sfinansowane przez amerykańską Fundację 

Howarda Buffeta. 

W 1903 r. odbyła się premiera  pierwszego filmowego westernu „Napad na 

ekspres”. 

W 1933 r. oddano do użytku Dworzec Morski w Gdyni. 

 

Z.W 


