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Komitet Organizacyjny Krajowej Wystawy Filatelistycznej “150 LAT KOLEI
W TCZEWIE?” sktada serdeczne podzigkowania wszystkim zyczliwym nam osobom
i instytucjom, ktore udzielity daleko idgcej pomocy organizatorom wystawy, a w szcze-
golnosci Zarzqdowi Miasta Tczewa 7 Prezydentem Miasta Panem Zenonem Odyg,
Prezesowi Zarzqdu Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej Panu Wiodzimie-
rzowi Ziotkowskiemu, Dyrektorowi PZU S.A. w Tczewie Panu Stanistawowi Wiery-
cho, Dowddcy 16 Batalionu Saperow w Tczewie Panu p.ptk. Tomaszowi Hakowi,
Prezesowi Zarzqdu Grupy Wydawnictwo Pomorskie Panu Czestawowi Czyzewskie-
mu oraz zastgpcy Dyrektora Okregu Poczty w Gdarisku Panu Edwardowi Michala-

kowi.

Komitet Organizacyjny dzigkuje wszystkim fundatorom nagrod dla wystawcow
prezentujgcych swoje eksponaty na wystawie oraz Panom; Ryszardowi Hardtowi,
Kazimierzowi Ickiewiczowi , Janowi Stachowiakowi i Krystianowi Zurawskiemu,

za publikacje umieszczone w katalogu wystawy.
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PROGRAM WYSTAWY

14.06.2002 r., godz. 13.00
UROCZYSTE OTWARCIE WYSTAWY

15-23.06.2002 1., od godz. 10.00 do godz. 18.00
ZWIEDZANIE WYSTAWY - w dniu zamknigcia od godz. 9.00 do godz. 13.00

23.06.2002 r., godz. 11.00
SPOTKANIE OGOLNOPOLSKIEGO KLUBU ZAINTERESWAN

,»KOLEJNICTWO”

23.06.2002 r., godz.13.00
OGLOSZENIE WYNIKOW WYSTAWY
WRECZENIE DYPLOMOW I NAGROD
UROCZYSTE ZAKONCZENIE WYSTAWY




150 lat kolei w Tczewie

Dzigkuje serdecznie filatelistom Tczewa za zorganizowanie Krajowej Wystawy
Filatelistycznej pt. “150 LAT KOLEI W TCZEWIE". Ekspozycja uswietni 150 rocz-
nicg istnienia kolei w naszym miescie ,obchodzong w ramach Dni Ziemi Tczewskiej.

Cztonkom tczewskiego kota filatelistow dzigkuje rowniez za zaproszenie mnie do
objecia protektoratem honorowym wystawy. Propozycje ta przyjqtem z wielkq rado-
scigq.

Gorgco zapraszam mieszkaricéw Tezewa i gosci przebywajgceych w naszym mie-
Scie do zwiedzenia bardzo ciekawej wystawy.

Mam nadzieje, e ekspozycja dostarczy Paristwu niezapomnianych wrazen.

Z wyrazami szacunku

a

ZENON ODYJA
Prezydent Miasta Tczewa
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PROTEKTOR WYSTAWY

PREZYDENT MIASTA TCZEWA
ZENON ODYA

KOMITET HONOROWY

Wiodzimierz Ziétkowski - Prezes Zarzadu Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekono-

micznej

Marek Modrzejewski - Starosta Powiatu Tczewskiego

Kazimierz Smolinski - Przewodniczacy Rady Miasta Tczewa

Stanistaw Wierycho - Dyrektor PZU S.A. w Tczewie

 Stefan Czapczyk - Dyrektor Pomorskiego Zakladu Przewozéw Regionanych

w Gdyni

Czestaw Czyzewski - Grupa Wydawnictwo Pomorskie Spétka Z.0.0. Prezes
Zarzadu

Stefan Urbanowicz - Dyrektor Rejonowego Urzedu Poczty w Gdarisku

Tomasz Hak - Dowédca 16 Batalionu Saperéw w Tczewie

Anna Misztal-Kowalina - Z-ca Prezydenta Miasta Tczewa

Wieslawa Qella - Dyrektor Tczewskiego Centrum Kultury
Kazimierz Bozyk - Prezes Zarzadu Okrggu Pomorskiego PZF w Gdarisku
Janusz Cieplinski - Z-ca Dowddcy 16 Batalionu Saperéw w Tczewie
Krzysztof Molesztak - Naczelnik Obwodowego Urzedu Poczty w Tczewie
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SAD KONKURSOWY

KRAJOWE] WYSTAWY FILATELISTYCZNE]
»150 LAT KOLEI W TCZEWIE

Antoni Kurczynski - przewodniczacy - okreg Warszawa
Janusz Frackiewicz - okreg Gdansk
Roman Przybyla - okreg Olsztyn
Jerzy Neubauer - okreg Gdansk
Stefan Ozga - okreg Gdansk
Jan Prokulewicz - okreg Koszalin
Aspiranci
Janusz Dunst - okreg Gdansk
Bernard Jesionowski - okreg Gdansk
Ekspert

Waldemar Wiectaw - okreg Gdansk
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KOMITET ORGANIZACYJNY
KRAJOWEJ WYSTAWY FILATELISTYCZNEJ
., 150 LAT KOLEI W TCZEWIE”

Jerzy Biatas
- przewodniczgcy

Piotr Antczak Ludwik Kiedrowski
- v-ce przewodniczacy - v-ce przewodniczacy

Jerzy Neubauer Edmund Kaminski Zbigniew Komorowski
-komisarz wystawy - sekretarz - skarbnik



150 lat kolei w Tczewie

Barbara Buczek Ryszard Czerny
- czlonek - czlonek
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Janusz Dunst Edward Hadas Stanistaw Makowski
- czlonek - czlonek - czlonek

Wiestaw Michalak Jolanta Shiwiriska Ignacy Stawicki
- czlonek - czlonek - czlonek
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1852 - 2002
150 LAT TCZEWSKIEGO WEZEA
KOLEJOWEGO

I. Tczew - miasto, jego polozenie i historia

Od najdawniejszych czas6w przez tereny ziem polskich wi6d} ruchliwy szlak han-
dlowy z potudnia na wybrzeze Baltyku. Szlak ten prowadzil réwniez przez tereny
ziemi tczewskiej. Ten naturalny cigg komunikacyjny zostat wykorzystany w czasie
powstawania sieci kolejowych. Pierwsza droga kolejowa na naszych terenach po-
wstala w 1852 roku. Jak wiemy,w tym czasie Polska byla pod zaborami i transport
kolejowy rozwijal sie zgodnie z potrzebami polityczno - strategicznymi i gospodar-
czymi Rosji, Prus i Austrii. Lini¢ Berlin - Krélewiec, na ktérej potozony Jest Tczew
wybudowali Prusacy w polowie XIX wieku.

Na poczatku XIX wieku Tczew liczyl ponizej 2000 mieszkancow. Ozyw1eme go-
spodarcze i rozw6j Tczewa nastgpilo w zwigzku z budowy linii kolejowej (1852) i
budowg mostu przez Wisle (pierwszy parowo6z przejechat po tym obiekcie w 1857 r).
QOd tego czasu Tczew rozwija
si¢ powoli, lecz systematycz-
nie. W roku 1873 uruchomio-
no linie kolejowa do Chojnic
i od tego momentu Tczew stat
sie waznym wezlem kolejo- -
wym. W 1891 roku zbudowa- :
no drugi potg¢zny most przez S
Wiste wylacznie dla ruchu ko-
lejowego, a dotychczasowy kolejowo - drogowy przeznaczono do wylgez-
nego ruchu drogowo - pieszego. Tczew ze wzgledu na rosngce znaczenie - z tytutu
waznego wezla kolejowego - staje si¢ Starostwem.

W 1918 roku paristwo polskie odzyskato wolnos¢, formalnie potwierdzone podpi-
saniem traktatu w Wersalu 28.V1.1919 roku. Wojsko Polskie wkroczylo do Tczewa
30 stycznia 1920 roku. Powré6t Tczewa do Polski stworzyl miastu zupelnie nowe
warunki rozwoju. Tczew stal si¢ woéwczas brama do waskiego, liczacego 140 kilo-
metréw skrawka morza. Spowodowalo to wlgczenie Tczewa do gospodarki mor-
skiej. Od 1922 roku powstal nad Wisla port obstugiwany przez kolej, stuzgcy do
przetadunku wegla i drewna. Koniunktura ta nie trwata dlugo - zbudowanie portu w
Gdyni, to utrata przez Tczew tego wycinka gospodarki. Tczew z uwagi na swe wyjat-
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kowo wazne znaczenie strategiczne na dlugo przed wybuchem II wojny swiatowej
przykuwal uwage dowdédztwa niemieckiego. Gdy nad ranem 1 wrzesnia 1939 roku
rozpoczgla si¢ wojna, to wlasnie kolejarze z przyleglego do wezta Lisewa i Szyman-
kowa oraz ze stacji Tczew przyczynili si¢ do op6zZnieri w zdobyciu tego miasta (po-
wiadomili Wojsko Polskie o zamiarze opanowania mostéw przez Niemcow — zdgzo-
no mosty wysadzi¢ w powietrze). Okupacja hitlerowska trwata od 2.9.1939 do
12.3.1945 roku. Po zakoriczeniu dziatari wojennych na terenie Tczewa pozostalo 18
tysigcy oséb. Straty spowodowane przez wojng wynosily 6,9 tys. 0séb, tj. 28 % og6-
tu ludnosci miasta. Réwniez bilans materialny to ogélne zniszczenie miasta oszaco-
wane na 35 %, a w 90 % zniszczony zostal wezet kolejowy. Od momentu wyzwole-
nia spod okupacji hitlerowskiej Tczew odbudowuje sig, usuwa zniszczenia wojenne
i rozwija sig, osiggajgc obecnie (2002r.) ponad 60 000 mieszkaricéw, stajgc si¢ waz-
nym osrodkiem przemystowym i zapleczem okolicznego rolnictwa oraz pozostajgc
rownoczesnie duzym i znaczacym weztem kolejowym.

I1. Wezel kolejowy Tczew

Tczew znajdowat si¢ na trasie zaprojektowanej i wybudowanej linii Kolei Wschod-
niej Berlin - Krélewiec, ktérej odcinek do Bydgoszezy oddano 27 lipca 1851 roku.
W tym czasie sie¢ kolejowa Prus posiadata 683 km linii, a w calych Niemczech
rozwineta sie juz do dlugosci 6044 kilometréw, zajmujac po Wielkiej Brytanii (10653
km) drugie miejsce w Europie. Odcinek ten byt przediuzeniem wybudowanej w la-
tach 1842 - 1848 magistrali Berlin - Krzyz - Poznan, ktéra byla pierwszym etapem
tzw. Kolei Wschodniej (Ostbahn). Trasa od Bydgoszczy do Krélewca byta przed-
miotem wnikliwych i wielostronnych studiéw. Rozpatrywano pigé propozycji pro-
wadzenia linii, z tym, ze w kazdym wypadku kolej miata by¢ doprowadzona do Tcze-
wa.

Poczatkowo roboty przy budowie wschodniej linii prowadzone przez prywatnych
przedsigbiorcéw szty opornie. W celu usprawnienia budowy kolei zostata utworzona
pierwsza dyrekcja kolejowa w Prusach (5.11.1849). Dzigki Ustawie Sejmu Stanowe-
go w Berlinie z 7.12.1849 roku, dalsza budowa kolei nie napotykata na zadne wigk-
sze przeszkody. Budowa odcinka Bydgoszcz - Tczew byla prowadzona w trudnych
warunkach, gdyz wymagata przekraczania szeregu potokéw, rzek, komplekséw le-
$nych itp. Rozpoczgcie budowy tego odcinka nastgpilo w 1851 roku, polaczone to
byto z jednoczesnymi pracami zwigzanymi z budowg mostéw na Wisle w Tczewie i
Nogacie w Malborku. Budowe linii prowadzono metodami 6wczesnie stosowanymi;
roboty ziemne prowadzone byly recznie, prace transportowe na bliskie odlegtosci
taczkami i rgcznymi wézkami szynowymi tzw. “lorami”, a na wigksze odlegtosci
wozami konnymi badZ to odplatnie, badZ to w formie obowigzkowych swiadczen
rolnikéw na rzecz panstwa. Odcinek linii Bydgoszcz - Tczew diugosci 160 kilome-
tréw budowano do 1852 roku.

Dnia 19 lipca 1852 roku mieszkancy Tczewa ujrzeli po raz pierwszy parowoz pro-
wadzacy za sobg caly pociag. Jednak oficjalne i uroczyste otwarcie odcinka Byd-

11



Krajowa Wystawa Filatelistyczna

goszcz - Tezew nastgpito w obecnosci kréla pruskiego w dniu 6 sierpnia 1852 roku.
W tym samym dniu nastapito oddanie do uzytku odcinka Tczew - Gdarsk.

Dalsze prowadzenie linii z Tczewa do Krélewca zostalo zahamowane budowg mo-
stow przez Wislte i Nogat. Decyzja lokalizacji dworca i mostu kolejowego pociggata
za sobg koniecznos¢ regulacji Wisly od Gniewa do Gdanska, czyli na odcinku pra-
wie 52,5 km przy znacznych kosztach. Jednak zwazywszy, ze regulacja rzeki w tym
rejonie przyczynita si¢ do uniknigcia w przyszlosci powodzi, na jakie narazone byty
corocznie tereny Zulaw oraz obszary pod Kwidzyniem, uznano celowos¢ tego za-
mierzenia, zwlaszcza, ze regulacja rzeki spowodowata podniesienie lustra wody rze-
ki Wisly i poprawe zeglugi. Ale w okolicach Tczewa nie uniknig¢to blgdu — poczatko-
wo waly regulujgce bieg rzeki poprowadzono po péinocnej stronie mostu dalej na
zachdd. Gdy okazalo si¢ to niekorzystne, na poczatku XX wieku usypano nowe waty
na tym odcinku, nie rozbierajgc zbgednych starych, dzigki czemu mamy teraz tereny
wykorzystane na cele mieszkaniowe — osiedle Stanistawa Staszica.

Odcinek z Bydgoszczy do Tczewa i dalej do Gdanska oraz Malborka wybudowano
poczatkowo jako lini¢ jednotorowa, z tym, ze podtorze przygotowano od razu pod
dwa tory. Budowa linii podyktowana byla potrzebg potaczenia Berlina z Krélewcem
— zasadniczym kierunkiem byt kierunek potudniowy zachéd - pétnocny wschéd, w
zwigzku, z czym lini¢ poprowadzono do dworca polozonego na zniwelowanym wzg6-
rzu Zamajte w poblizu Wisty i budujgcego si¢ w tym czasie mostu. Pociagi zdazajace
z Bydgoszczy do Gdanska i odwrotnie musialy zmienia¢ kierunek jazdy wjezdzajac
na tor wyciggowy lub na most (po jego wybudowaniu) i cofajgc si¢ na pozadana
stron¢ w kierunku stacji Tczew.

Oddzielnym problemem budowy linii kolejowej Berlin - Krélewiec to przeprawa
przez Wisle. Prace studyjne przejscia przez rzeke¢ na etapie projektowania linii obej-
mowaly kilka wariantéw. Miejscem dajgcym najnizsze koszty budowy mostu byt
punkt pod Toruniem, wzglednie Ostromeckiem koto Torunia, podobnie jak pod Gru-
dzigdzem. We wszystkich tych przypadkach brzegi doliny rzeki podchodzity tam
najblizej nurtu Wisly. Jednak przeciwko wyborowi takiego rozwigzania przemawia-
ly inne wzgledy, glownie zas zbyt wielka odleglos¢ od Gdarska, ktéry musiatby by¢
polgczony z kolejg biegnacg do Krélewca specjalnym odgal¢zieniem i ponownym
przekroczeniem rzeki Wisty. Ostateczne zapadta decyzja za budowa przejscia przez
Wisle i Nogat pod Tczewem i Malborkiem.

Bardzo korzystne polozenie Tczewa przy przeprawie przez Wiste znane juz od
XIII wieku przyczynito si¢ prawdopodobnie do wyboru miejsca na usytuowanie mostu
kolejowego. Tedy przebiegata droga tranzytowa skracajaca polaczenie ziem nadbat-
tyckich lezacych po wschodniej i zachodniej stronie Wisly oraz pierwszy utwardzo-
ny trakt z Berlina do Krélewca. Do 1825 roku przeprawy przez Wistg odbywaty si¢
za pomocg promu. Potem przeprawa mozliwa byla przez most ptywajgcy. We wrze-
$niu 1845 roku poczyniono pierwsze kroki zmierzajace do budowy mostu stalego.
Pierwotny projekt przewidujacy konstrukcje rurowg o rozpigtosci przgset 6,30 m nie
zostal zrealizowany z braku funduszéw oraz wydarzenn Wiosny Ludéw 1848/49 r.
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W mi¢dzyczasie wielkie ilosci lodow splywajace Wislg wykazaly nierealnosc¢ pierw-
szego projektu, a podjete w migdzyczasie w innych miejscach préby budowy mo-
stéw systemem rurowym wykazaly niepraktycznos¢ takich konstrukcji. Opracowa-
no nowy projekt przewidujacy rozpigtos¢ przeset 121,40 metrow, zmieniajgc system
rurowy na kratowy. Budowe mostu poprzedzily prace przy regulacji rzeki rozpoczeg-
te w czerwcu 1846 roku.

Na potrzeby kolejnictwa zbudowano w Tczewie calg baz¢ techniczng i wytwornie
materialow. Bowiem brak komunikacji uniemozliwiat ich transport z zewnatrz. Bu-
dowa mostu data poczatek wielu zakladom w miescie, réwniez fabrykom przemystu
metalowego, ktére po zakonczeniu budowy mostu zmienily tylko profil produkcji.
Dla potrzeb budowniczych mostu utworzono w Knybawie obok Tczewa w 1846 roku
cegielnig, ktora produkowata z6ltg cegle klinkierows, a w Tczewie: cementownig,
Krélewskg Fabryke Maszyn przy ulicy Gdanskiej oraz Odlewnig Zelaza (obecne
EATON, w okresie przed 1939 rokiem Fabryka Maszyn Muscate). R6wniez na po-
trzeby budowniczych mostu pracowata Fabryka Wyrobéw Cementowych péZniejsza
Fabryka Tektury i Papy przy ulicy Piaskowej.

Kamieri wegielny pod fundamenty pierwszego filaru ( przyczétek) na lewym
brzegu Wisly potozono 27 lipca 1851 roku. Pierwszy most posiadal szes¢ otwo-
réw przeptywowych, kazdy o rozpigtosci 121,40 m Filary srodkowe majg ksztalt
lodzi dtugosci 26 i szerokosci 10 metrow. Podstawe kazdego filara stanowi mur
grubosci 3,00 m, z ktérego wznosi si¢ filar murowany z cegly klinkierowej 13-
czonej hydrauliczng zaprawg murarskg. Goérna czgs$¢ mostu skladata si¢ z dwéch
dzwigaréw wysokosci 8,68 m potaczonych dZwigarami poprzecznymi. Na fila-
rach i przyczétkach bylo zbudowanych tgcznie czternascie wiez w stylu gotyc-
kim. W osi kratownicy znajdowat si¢ pojedynczy tor kolejowy, a po kazdej stro-
nie tego toru znajdowata si¢ jezdnia dla pojazdéw drogowych. Odlegltos¢ migdzy
dZzwigarami wynosita 6,43 metra. Poszczegé6lne jezdnie i tor kolejowy nie byly
od siebie niczym oddzielone. Dlatego przy przejezdzie pociggu most byt zamknigty
dla ruchu pojazdéw kotowych. Na zewnatrz dZwigaréw z kazdej strony mostu
znajdowat si¢ chodnik dla pieszych o szerokosci 0,94 metra. Do budowy mostu
zuzyto 15 milionéw cegiet; filary w dolnej swej czgsci sg licowane kamieniem
ciosanym - od strony potudniowej tj. od strony naptywu wody kamieniem grani-
towym.

Rownolegle do budowy mostéw prowadzono juz wezesniej budowg dalszego od-
cinka linii do Krélewca na trasie Malbork - Elblag - Braniewo, ktéry oddano do
uzytku 19.10.1852r, a rok p6Zniej doprowadzono kolej do Krélewca otwierajgc ruch
2 sierpnia 1853 roku. Po wybudowaniu mostéw na Wisle i Nogacie ulozono brakujg-
cy odcinek linii Tczew - Malbork diugosci 18,0 kilometréw prowadzac ruch na calej
linii Berlin - Krélewiec od dnia 12 paZdziernika 1857 roku.

Do czasu zakoriczenia robot na odcinku Tczew - Malbork transport podréznych
i towaréw odbywal sig¢ na tej trasie konno. Przez Wislg w okresie zimy przy korzyst-
nych warunkach lodowych przeprawa odbywala si¢ po lodzie, a w okresie poza zi-
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mowym lodziami i barkami. Transport towaréw na tym odcinku trwat do trzech dni.

Rosngce przewozy kolejowe Berlin — Prusy Wschodnie wymusity decyzj¢ budo-
wy jeszcze jednego mostu. W 1891 roku oddano do ruchu zbudowany réwnolegle do
pierwszego, drugi pot¢zny most przez Wisl¢ wylgcznie dla ruchu kolejowego, a do-
tychczasowy kolejowo - drogowy przeznaczono do wytgcznego ruchu drogowo -
pieszego.

Nastgpng linig biegngca
4 przez Tczew byla linia Pita -

Chojnice — Tczew, ktérej bu-
dowg rozpoczgto przed 1870
rokiem, a calkowicie zakon-
czono 15.08.1875 r jako linig¢
jednotorowa, a od 1876 roku
jako dwutorowg.

Wybudowanie tej drugiej
linii kolejowej spowodowa-
lo, ze Tczew stal si¢ duzg
stacjg weztowg, a nastgpnie
po wybudowaniu na po-
1 czatku XX wieku stacji roz-
rzagdowej w Zajagczkowie
Stary 1 nowy most w Tczewie. 1891 - 1939 r,| Tczewskim zaszia potrzeba
wybudowania lgcznic, kto6-
re usprawnityby ruch, odcigzyly stacj¢ Tczew i w spos6b bezkolizyjny umozli-
wily krzyzowanie si¢ poszczeg6lnych kierunkéw linii kolejowych. Pierwsza
wybudowang lgcznicg byla tgcznica Gérki - Zajgczkowo Tczewskie - oddana
do ruchu w 1907 roku, nastepne to z roku 1910 lgcznica Tczew - Zajgczkowo
Tczewskie, tgcznica z 1912 r. Zajgczkowo - Suchostrzygi oraz Malinowo - Za-
jaczkowo Tczewskie z roku 1913.

Przed rozpoczgciem budowy stacji kolejowej w Tczewie wszystkie tereny lezgce
poza obrgbem starego miasta byly wykorzystywane rolniczo, w zwigzku, z czym
nie bylo zadnych ograniczen odnosnie prowadzenia linii kolejowej na tym obsza-
rze. Jedynym kryterium bylo najkorzystniejsze podejscie torem z kierunku Byd-
goszczy do przysziego mostu kolejowego na rzece Wisle. W okresie oddania do
uzytku linii kolejowej Bydgoszcz - Tczew, potgczenia bezposredniego z Bydgosz-
czy do Gdanska nie bylo, obecnie istniejgce powstalo dopiero pod koniec ubiegte-
go wieku (prawdopodobnie w 1898 roku). Do momentu budowy kolei na terenie
Tczewa zachowalo si¢ uksztaltowanie terenu wraz z 6wczesnym podzialem wia-
snosci, sposobem uzytkowania i siecig drogowa, siggajace tradycjg czaséw Sre-
dniowiecznych. Nowozytne fortyfikacje ziemne, unowoczesnione i rozbudowane
w poczgtku XIX wieku z tym pierwotnym krajobrazem wspoélgraty i byly mu pod-
porzagdkowane. Budowa linii kolejowych zapoczatkowala proces podporzadkowy-
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s wania uk}adu zastanego do potrzeb ak-
\ tualnych. Zmieniano bieg ciekéw wod-
Tezew nych, niwelowano wzgérza i zasypy-
1852r wano parowy, wykonywano niezbgdne
Bydgoszcz nasypy i przekopy.

Linia kolejowa z Bydgoszczy do Kro-
3 - lewca z odgat¢zieniem do Gdariska od-
dana w 1852 roku nie posiadata w Tcze-
wie na poczgtku swego istnienia zad-

nych duzych obiektéw kolejowych.

Budynek dworca osobowego zostal
wybudowany przed 1858 rokiem. Byl to
Gdohsk W Krolewiec pMalbork/ duzy gmach z cegty o zéltej barwie pro-
dukowanej w poblizu Tczewa. Dworzec
i~ ten istniat do marca 1945 roku, kiedy to
ulegt zniszczeniu podczas dzialan wo-
jennych.

Poczatkowo stacja Tczew miala dwie
gléwne czgsci: dworzec osobowy z pe-
ronami i budynkiem dworcowym poto-
zonymi w poblizu mostu przez rzekg Wislg - prostopadle do nurtu rzeki oraz czg¢s¢ do
obstugi ruchu towarowego polozong po stronie potudniowo - wschodniej stacji (ak-
tualna wytadownia publiczna). Okoto roku 1900 nast¢puje znaczna rozbudowa stacji
z jednoczesnym zwigkszeniem terenu oraz wydzieleniem stacji rozrzgdowej w Tcze-
wie. Stacja rozrzadowa powstala na terenie, gdzie obecnie znajduje si¢ stacja osobo-
wa. W tym czasie powstaly réwniez duze magazyny kolejowe potozone po zachod-
niej stronie stacji rozrzadowej. Dla pracownikow kolejowych buduje si¢ budynki
mieszkalne. W latach 1890-1900 powstato osiedle gdariskie i dworcowe, a w I ¢wier-
ci XX wieku osiedle Zatorze. Koniec XIX wieku charakteryzuje si¢ wysokg dyna-
mika rozwoju przemystu, co powoduje koniecznos¢ rozbudowy Srodkow transportu.
W latach 90-tych XIX-go wieku podjeta zostata decyzja budowy duzej, towarowej
stacji rozrzadowej, polozonej po péinocnej stronie stacji Tczew, z lewej strony linii
kolejowej Tczew - Gdarisk

Stacja Zajaczkowo Tczewskie zaplanowana zostata jako stacja rozrzagdowa z trze-
ma grupami toréw, goérkg rozrzadowa, parowozownig posiadajgca dwie szopy (loko-
motywownie) wachlarzowe wraz z obrotnicami, budynkami stuzbowymi i calg in-
frastrukturg techniczng naziemng i podziemna. Budowg stacji rozpoczgto okoto 1900
roku. Wojna 1914 roku przyspiesza realizacj¢ inwestycji; potrzeby zaopatrzeniowe
oraz konieczno$¢ przemieszczania duzej ilosci wojsk wplywajq na szybkg budowe
stacji rozrzadowej. Réwnoczesnie z pracami przy stacji Zajaczkowo Tczewskie pro-
wadzone s3 prace budowy gcznic, oraz okolicznych stacji.

Odzyskanie w 1918 roku niepodlegtosci zmienilo priorytety komunikacyjne. Or-

Gdonsk

Gdarnsk
Tezew

Bl
Bydgoszcz

Rys.81 ROZWO/ WEZLA TC2EWSKIEGO W LATACH  1852- 1000
ZRODLO . OPRACONANIE WLASNE AUTORA
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ganizacja zarzadzania gospodarkg, w tym li- o W
niami kolejowymi zapewni¢ musiata inte- N&Ww/mj”
resy odrodzonej Polski. To zadanie zostalo / -

dobrze wykonane, w czym nie maly udziat s _1890r_

mial kolejowy wezet tczewski, ktory stat sig
wezlem o jeszcze wigkszym znaczeniu niz
dotychczas. Przebiegajace przez Tczew li-
nie kolejowe Katowice — Bydgoszcz —
Tczew — Gdarisk i Chojnice — Starogard Gd.
— Tezew — Malbork oraz duza stacja rozrzg-
dowa Zajaczkowo Tczewskie powodujg za-
liczenie wezla tczewskiego do pierwszo-
rzgdnego wezla na sieci kolejowej 6wcze-
snej Polski. Wezel tczewski znalazt sie w
miejscu najwigkszego natgzenia przewozow
kolejowych w kraju. Nowe realia i nowe po-
trzeby oprécz zmian organizacyjnych spo-
wodowaly réwniez modernizacje¢ ukladéw
torowych oraz obiektéw réwniez w obrebie
wezla tczewskiego.

Krose wiec / Moloor/

Druga Wojna swiatowa, to czas bar-
dzo niekorzystny dla Tczewa. Kolej w
.. obrg¢bie wezla wychodzi z tego okresu z
90% stratami materialnymi.

Okres powojenny wymagal olbrzy-
mich nakladéw srodkéw materialnych
oraz pracy ludzkiej. Odbudowa znisz-
czonych obiektéw, budynkéw i toréw to
wieloletnia wyt¢zona praca. Uruchamia-
no ruchu kolejowy od pierwszych dni
powojennych, poczatkowo z szybko-
- Sciami 5 km/godzing, a nastgpnie w mia-
r¢ postepu prac doprowadzono do szyb-
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kosci normalnych. Catkowite zniszczenie pierwszego budynku dworca kolejowego
polozonego w poblizu mostu przez Wiste, pozbawilo miasto niezbednego obiektu.
Fakt ten wplynal na podjgcie zbudowania nowego dworca osobowego w miejscu,
gdzie obecnie si¢ on znajduje. Zlikwidowano stacj¢ towarowg Tczew, na jej miejscu
budujgc perony i tory przy peronowe, a przy nich budynek stacyjny oddany do uzyt-
ku 14.08.1949 roku, zmodermizowany w latach 1990 — 2000. W roku 1968 nastgpuje
elektryfikacja stacji Tczew, a-latach 1968 — 1983 zelektryfikowano lini¢ kolejowg do
Gdanska i do Warszawy.

Od lat osiemdziesigtych XX wieku na-
< stepuje reorganizacja przedsigbiorstwa
' PKP, co w polgczeniu z postgpem w trans-
porcie samochodowym i zmieniajagcymi
si¢ procesami przewozowymi powoduje,
ze wezel kolejowy Tczew traci swa wio-
dacg role w zyciu miasta. Zmieniajgce si¢
technologie, ucieczka klientéw od czaso-
s aearinac v rasseiee e wases | Chionnych 1 drogich operacyi przetadun-
kowych powoduje, ze zadanie kolei dzi-
siaj to gléwnie przewoz towar6w masowych oraz przew6z pasazeréw.

Mimo zmniejszenia si¢ roli kolei, ma jednak ona w zyciu Tczewa w dalszym ciggu
duze znaczenie — przeciez bez niej np. trudniej byloby wysta¢ korespondencje w
Swiat, korespondencje zaopatrzong w znaczki pocztowe. Te dwa elementy: kolej i
znaczek pocztowy sa ze sobg zwigzane od ponad stu pigédziesigciu lat chyba niero-
zerwalnie 1 miejmy nadzieje, ze przetrwajg i przezyjq wszystkie nowosci techniczne
dajgc duzo radosci swym wiernym sympatykom.

Dlekingixocs wpets

Byagorzcs

Ryszard Hardt
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POCZTA KOLEJOWA
W TCZEWIE
1852 - 1945

Przedstawiony artykut jest fragmentem wigkszego opracowania , Historia poczty
w Tezewie” i obejmuje dziatalnos¢ Urzedu Pocztowego Tezew 2 mieszczgceego si¢ na
dworcu kolejowym oraz kolejowych ambulanséw pocztowych podlegajqcuch temu
Urzedowi.

SYMBOLE ZNAKOW POCZTOWYCH WEDEUG ORGANIZACII POCZTOWYCH

N -Znaki Poczty Pruskiej, Pétnocnoniemieckiego Zwigzku Pocztowego , Rzeszy
Niemieckiej,

P - Znaki Poczty Rzeczpospolitej Polskiej 1920 - 1939,

O - Znaki Poczty Trzeciej Rzeszy Niemieckiej 1939 - 1945,

SYMBOLE DLA POSZCZEGOLNYCH RODZAJOW ZNAKOW POCZTOWYCH

- stemple nadawcze, datowniki, kasowniki, wirniki,
- nalepki pocztowe,

- stemple odbiorcze,

- znaki polecenia,

- znaki dodatkowe i pomocnicze,

- stemple kolejowych ambulanséw pocztowych,

QAR obBw

19 lipca 1852 roku do Tczewa dotarl pierwszy pociag, otwierajagc nowy okres w
historii miasta, okres rozwoju przemystu i wielkiego wezta komunikacyjnego. 6 sierp-
nia 1852 roku w obecnosci Kréla Pruskiego oddano uroczyscie do uzytku calg trasg
kolejowg Berlin-Bydgoszcz-Tczew-Gdarisk. Oznaczalo to znaczne przyspieszenie
przewozu poczty, np. odcinek Gdarsk-Bydgoszcz przesyiki pocztowe, zamiast kil-
kudziesigciu pokonywaty w ciggu kilku godzin.

Poczgtkowo w pociggach wydzielono czgs¢ jednego z wagonéw na dziatalnos¢
ruchomej placéwki pocztowej. Po zwigkszeniu si¢ ilosci przewozonej poczty, kazdy
pocigg mial w swym skladzie specjalny wagon - kolejowy ambulans pocztowy.
Ambulans przewozil przesylki nie tylko migdzy stacjami konicowymi, ale tez prze-
kazywat i odbierat do dalszej ekspedycji poczt¢ na stacjach posrednich.
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List wystany ze Stassfurtu do Tczewa 1 kwietnia 1852 roku. Przyjety do ekspedycji w Stassfurcie (stem-
ple typu SN VI i SN V nr 1428) zostat przekazany do kolejowego ambulansu pocztowego Lipsk-Magdeburg
(stempel okrqgly Magdeburg-Lipsk,kurs powrotny). W Magdeburgu przekazany do ambulansu kolejowe-
go Minden-Berlin (stempel trzywierszowy Berlin-Minden,kurs powrotny),w Berlinie przeniesiony do am-
bulansu kolejii wschodniej (stempel OSTBAHN) kursujqcego na trasie Berlin-Bydgoszcz skqd dotart do
Tezewa. Stempel odbiorczy Tezewa typu SO 1l z wyrdinikiem N 3 z dnia 3 kwietnia 1852 roku.

POCZTA KOLEJOWA

Dotychczas nie udalo si¢ potwierdzi¢ istnienia placéwki pocztowej na dworcu ko-
lejowym w Tczewie. Istniejg natomiast przesylki pocztowe wystane z Tczewa kole-
jowymi ambulansami pocztowymi relacji Bydgoszcz - Gdansk - Bydgoszez, a od
1857 roku relacji Bydgoszcz - Krélewiec - Bydgoszcz. Na przesylkach wysylanych
przez Urzad Pocztowy w Tczewie poza stemplem nadawczym odbijano dodatkowo
stempel ambulansu, na przesytkach nadawanych bezposrednio w ambulansie, obok
stempla ambulansowego pracownik recznie dopisywal nazwg miejsca nadania.

e oy VY

2 ey rundan ¥ f fa«mm

71,,. y)/)u:u . /?Mmytz,

List do Berlina nadany w Tczewie
13 marca 1854 roku do kolejowego
qf ambulansu pocztowego kursujgcego
na trasie Gdarisk-Bydoszcz.

+ﬂ‘ f"»/‘

19



Krajowa Wystawa Filatelistyczna

Po zbudowaniu mostéw na Wisle i Nogacie, 12 pazdziernika 1857 roku urucho-
miono lini¢ kolejowg Tczew-Malbork-Elblag-Braniewo-Krélewiec.
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I’{kg ~ -
List wystany 18 marca 1857 roku z Tezewa do Berlina. Nadany w kolejowym ambulansie pocztowym
kursujgcym na trasie Krélewiec-Bydgoszcz. U gory miejsce nadania listu wpisane odrecznie.
(ze zbioru B.Jesionowskiego)
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Otwarcie komunikacji kolejowej przyczynito si¢ tez do uruchomienia igcznosci
telegraficzne;j.

1Y 58y /,/%
“\m\ \Lmnhu\m ﬁ Celeg graghey. 5 Sto,
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N Stafie. | 3l der Worze, | Berkiwer Sor Ticuftide Zufoke
Tatem. | Swrmbe Sizwe Tagedjl
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Telegramm
-
% N 7 / () é /
v A YN A

Telegram poczty pruskiej przestany tgczami kolejowymi z Bydgoszczy do Tezewa w 1863 roku.
(ze zbioru B.Jesionowskiego)

18 stycznia 1871 roku, dzigki zabiegom kanclerza Ottona von Bismarcka, Wil-
helm I zostaje koronowany na cesarza niemiec - powstaje I Rzesza Niemiecka. 3
maja 1871 roku koriczy dzialalnosé Péinocnoniemiecki Zwigzek Pocztowy. Powola-
na zostaje Poczta Rzeszy Niemieckiej.

28 pazdziernika 1871 roku zostaje wydana ustawa o organizacji poczty Rzeszy.
Z dniem 1 stycznia 1872 roku dotychczas uzywane znaczki P6inocnoniemieckiego
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Zwigzku Pocztowego zostajg zastagpione nowymi znaczkami Rzeszy. Na dzialalnos¢
poczty w Tczewie te zmiany nie majg specjalnego wplywu, nadal uzywane sg znaki
pocztowe (stemple) odziedziczone po poczcie Krélestwa Pruskiego, nie zmienia si¢
tez zakres ustug.

Zostaje natomiast rozszerzona sig¢ urzedéw pocztowych, w Tczewie zostaje uru-
chomiony drugi urzad pocztowy na dworcu kolejowym, ktéry otrzymuje nazwe DIR-
SCHAU-BAHNHOEFE.
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15 sierpnia 1873 roku uruchomiono nowg tras¢ kolejowg z Pily przez Chojnice-
Starogard Gdanski do Tczewa, skracajac polgczenie Berlin-Krélewiec. Tczew stat sig
wezlem kolejowym oraz stacjg poczatkowg i docelowg kolejowych ambulanséw
pocztowych.W tym czasie kursowaly ambulanse pocztowe Berlin-Tczew-Berlin,
Bydgoszcz-Tezew-Bydgoszcz, Tezew-Eydtkuhnen-Tczew.

4 o
/"‘" /ﬂwﬁ‘%f-‘%y W\
| e

roku ambulansem Bydgoszcz -
Tczew, kurs 11.
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ZNAKI URZEDU POCZTOWEGO TCZEW 2

Pierwszym datownikiem (stemplem nadawczym) uzywanym przez Urzad Poczto-
wy na dworcu kolejowym w latach 1874 - 1875 byl datownik typu N/s-8 o Srednicy
24 mm, wysokos¢ liter w nazwie urzedu 3,2 mm. W tym czasie urzgd nosit nazwe
DIRSCHAU-BAHNHOF.

N/s-8A Typ N/s-8D
p p

W 1875 roku zmieniono nazwe urzedu na Urzad Pocztowy Tczew 2 wprowadzajgc
jednoczesnie nowy datownik z wyr6znikiem 2 typu N/s-8A. Srednica datownika 23,5
mm, odlegtos¢ migdzy gwiazdkami 16 mm, wysokos¢ liter w nazwie urzedu 2,8 mm.

W latach 1890-1899 uzywano datownik typu N/s-8D o srednicy 26 mm z umiesz-
czonym zamiast gwiazdki z prawej strony wyréznikiem a .

Ostatnim datownikiem uzywanym w latach 1899-1920 byt typ N/s-9 (rusztowy) o
srednicy 25 mm, znany z Urzgdu Pocztowego Tczew 2 z wyréznikami 2,2a,2b,2¢.

Kolejowe ambulanse pocztowe zaczynajace lub koriczace bieg w Tezewie uzywa-
ly trzech typéw stempli.

BROMBERG EYDTKUHNEN
551 711
DIRSCHAU DIRSCHAU

N/ks-1

N _NE(/,f_
(S5 BAHNPOST 50
= ZUG 22 2
4 791

15 500

N/ks-2
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Typ N/ks-1 uzywany do 1889 roku , zawieral w pierwszym wierszu nazwe stacji
poczatkowej, w drugim date: dzieri i miesigc oraz numer kursu, w trzecim wierszu
nazwe stacji koricowe;j.

Typ N/ks-2 , datownik owalny , u géry trasa ambulansu , nizej w trzech wierszach:
BAHNPOST / ZUG i numer pociagu / data .

Typ N/ks-3 , datownik owalny o formie wydiuzonej , segmentowy z poprzeczks,
w otoku nazwa ambulansu , nizej napis BAHNPOST / ZUG lub Z i numer pociggu
oraz data w jednym wierszu

Na podstawie znanych mi przesytek pocztowych podaj¢ nizej wykaz kolejowych
ambulanséw pocztowych ktérych trasa zaczynata lub koriczyla sie w Tczewie, kur-
sujagcych w latach 1890-1920.

Lp Data Nr.amb. Trasa Uwagi
1 6.01.1894 89 Tczew - Bydgoszcz typ SKII

2 27.11.1899 544 Tczew - Gdansk

3 15.05.1900 22 Tczew - Gdansk

4 12.10.1901 21 Tczew - Gdarisk

5 4.07.1901 22 Tczew - Nowa Cerkiew kol.waskotorowa
6 8.01.1902 545 Tczew - Gdarisk

7. 23.07.1902 373 Tczew - Bydgoszcz

8 29.03.1904 2 Tczew - Eydtkuhnen

9 15.11.1904 6 Tczew - Krélewiec

10 18.09.1906 543 Tczew - Gdarisk

11 1.12.1907 541 Tczew - Gdarisk

12 11.11.1909 378 Tczew - Bydgoszcz

13 4.05.1910 382 Tczew - Bydgoszcz

14 10.11.1910 379 Tczew - Bydgoszcz

15 22.03.1911 380 Tczew - Bydgoszcz

16 23.06.1912 549 Tczew - Eydtkuhnen réwniez 27.06.1914
17 12.08.1896 5 Berlin - Tczew

18 13.07.1907 301 Berlin - Tczew

19 3.07.1907 303 Berlin - Tczew

20 26.02.1916 549 Tczew - Gdarisk typ SK III
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Tezew w sieci pocztowej Rzeszy Niemieckiej, fragment mapy pocztowej z 1900 r.
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Szybki rozw6j miasta w okolicach dworca kolejowego a szczegdlnie przemystu,
spowodowal zwigkszenie potrzeb na uslugi pocztowe w tej czesci miasta. W 1909
roku wraz z rozbudowg dworca kolejowego, dla Urzedu Pocztowego Tczew 2 wybu-
dowano nowy budynek pocztowy, istniejacy do dzisiaj.

r

Blick auf den Bahahof mit Weichselorlicken

Widok dworca kolejowego. Z lewej strony nowy budynek UP Tczew 2. Stan z 1910 roku.

POCZTA W TCZEWIE W OKRESIE MIEDZYWOJENNYM.

30 stycznia 1920 roku do Tczewa wkroczyly oddziaty gen. J6zefa Hallera spelnia-
jac postanowienia Traktatu Wersalskiego o przylaczeniu Pomorza do Polski. Utwo-
rzenie na mocy tego samego traktatu Wolnego Miasta Gdanska, do ktérego przyla-
czono cale Zutawy Wislane, spowodowato ze Tczew stal si¢ miastem nadgranicz-
nym.

Przejete przez wiadze polskie Urzedy Pocztowe zachowaly swojg dotychczesowa
numeracje, i tak Urzad Pocztowy na dworcu kolejowym otrzymal oficjalng nazwe:

URZAD POCZTOWY TCZEW 2
Przelozeristwo poczt ruchomych. Dworzec Giéwny.
Naczelnikiem zostal Robert Haberlan , zastgpcg Tomasz Michalski

Przetozenstwu poczt ruchomych podlegaty w okresie migdzywojennym (1920-1939)
kolejowe ambulanse pocztowe:
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Nr 229 Tczew-Bydgoszcz kursujacy od 1.04.22 do 27.05.23 i 1.06.24 do 4.06.25,
Nr 232 Tczew-Chojnice - 1.04.22 do 14.05.32 i 15.05.33 do 19.05.34,

Nr 233 Tczew-Chojnice - 1.04.22 do 14.05.32 i 15.05.33 do 19.05.34,

Nr 234 Tczew-Luzino - 1.04.22 do 27.05.23,

Nr 234 Tczew-Wejherowo - 28.05.23 do 4.06.25,

Nr 234 Tczew-Strzebielino - 5.06.25 do 14.05.27,

Nr 234 Tczew-Puck - 15.05.27 do 15.05.28,
Nr 235 Tczew-Puck - 5.06.25 do 4.06.26,

Nr 235 Tczew-Hel - 15.05.26 do14.05.28,
Nr 235 Gdynia-Hel - 15.05.28 do 14.05.32,

Nr 236 Tczew-Wejherowo - 28.05.23 do 4.06.25,
Nr 236 Tczew-Strzebielino - 5.06.25 do 14.05.32,

Nr 501 Tczew-Puck - 1.04.22 do 27.05.23,
Nr 503 Tczew-Hel - 15.05.31 do 14.05.32,
Nr 503 Tczew-Puck - 1.05.31 do 14.05.32,

W Tczewie koriczyly tez bieg kolejowe ambulanse pocztowe ktérych przelozen-
stwo znajdowalo si¢ w innych miastach, ktérych nazwy umieszczone sg na pierw-
Szym miejscu:

Nr5  Warszawa-Tczew kursujgcy od 28.05.23 do 4.06.251 15.05.27 do 14.05.28,

Nr 15 Warszawa-Tczew - 28.05.23 do 31.05.24 i 5.06.25 do 14.05.28,

Nr 125 Warszawa-Tczew - 28.05.23 do 14.05.27,

Nr 202 Poznari-Tczew - 1.04.22 do 31.05.24 i 5.06.25 do 14.05.28

Nr 230 Torun-Tczew - 28.05.23 do 14.05.33,

Nr 231 Bydgoszcz-Tczew - 22.05.37 do 1.09.39,

Nr 232 Tczew-Chojnice - 15.05.32 do 14.05.33 (przelozeristwo Torun),

Nr 232 Chojnice-Tczew - 15.05.35 do 1.09.39,

Nr 233 Tczew-Chojnice - 15.05.32 do 14.05.33 (przelozeristwo Torun),

List do Wilna z odbitym dodat-
kowym stemplem propagandowym
wystany 31 pazdziernika 1936 z UP
Tezew 2.

|

Lo xofuctong SRt
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ZNAKI URZEDU POCZTOWEGO TCZEW 2.
Datowniki (stemple nadawczo-odbiorcze).
Pierwsze datowniki typu P/s-1 uzywane przez Urzad Pocztowy Tczew 2 zostalty

przerobione z niemieckich typu N/s-9, zmieniono nazwe na polskg oraz usunigto
pionowe kreski tzw.ruszt.

RCEER CEEy

783010 ) (3720340 )

NEDs

Typ P/s-1

Znane sg z wyr6znikami 2 , 2 a, 2 b, uzywane byly w latach 1920 - 1938.

W 1925 roku wprowadzono do uzytkowania polskie datowniki typu P/s-2 charak-
teryzujgce si¢ wigkszg srednicg. Wystgpowaly w wielu odmianach réznigcych sig
szczeg6tami. Najwazniejsze réznice pozwalajgce je wyr6zni¢ podaje nizej w tabeli.
Wymiary podano w milimetrach z doktadnoscig do 1/2 mm.

P/s-3
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srednica srednica | wysokos¢ | wysokos¢ dlugos¢

typ wyréznik | zewnetrzna | wewngtrzna| mostka liter katowa nazwy
UP

P/s-2 o 21 10 3
P/s-2 * oa ¥ 27 18,5 9,5 3 90 °
P/s-2 " g 28 18 10 2:5 110°
P/s-2 * B 29,5 21 10,5 2,5 90"~
P/s-3 ® g 28,5 20,5 10 2,5 110°
P/s-3 ¥ g ¥ 28.5 20,5 10 2.5 110°
P/s-2 b 31 21 11 3 90 °

Poza wyzej wymienionymi datownikami , inni autorzy wykazujg istnienie datow-
nik6w typu P/s-2 : z wyr6znikiem b, * a * , * ¢ * -§rednica 29 mm, wyréznikiem * ¢
* _¢rednica 27 mm , oraz typu P/s-3: z wyréznikami b -§rednica 31mm, c -Srednica 30
mm, d -Srednica 32 mm.

Podlegajace Przetozeristwu poczt ruchomych, kolejowe ambulanse pocztowe uzy-
waly datowniki typu P/ks-3 znanych w kilku odmianach.

TCZEW 22
RNrAOZ\?/

W okresie migdzywojennym UP Tczew 2 uzywat dwa typy stempli polecenia, typ
P/rs-1 o wymiarach 15 x 38 mm z wyréznikiem a i b , oraz typ P/rs-2 wprowadzony
w drugiej polowie lat 30-tych o wymiarach 26 x 41 mm.

Znana jest tez nalepka w kolorze czerwonym i czarnymi napisami Polecone ! Nr.

285 z reczng adnoracjg nizej UR Tczew uzyta na Kolejowej karcie stuzbowej wysta-
nej przez Urzad Ruchu w Tczewie do DKP w Gdarisku 24 paZdziernika 1921 roku.
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Kolejowa karfas fﬁzbuwa‘.’ e
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Znaki poczty peronowej.

W 1934 r. uruchomiono poczt¢ peronows , ktéra sprzedawane podréznym kartki
pocztowe opatrywata stemplem o tresci POCZTA PERONOWA TCZEW i wymia-

rach 3,5 x 52 mm.
receron snonseee FOGZTA PERONOWA TCZEW
KARTKA POCZTOWA
NACAWCA

bolisocis T2

Lierowith

eyt 43 905,00

Na przyjmowanych do wystania przesytkach pracownik obstugujacy poczte¢ pero-
nowa odbijat specjalnie dla tej poczty przygotowany datownik typu P/s-2 o srednicy

23,5 mm z wyrdznikiem a.

29



Krajowa Wystawa Filatelistyczna

POCZTA PODCZAS OKUPACJI NIEMIECKIE] 1939 - 1945
ZNAKI URZEDU POCZTOWEGO TCZEW 2.

Datowniki (stemple nadawczo-odbiorcze).

W latach 1939-1945 UP Tczew 2 uzywat datowniki typu O/s-1 o srednicy 28,5 mm
z wyréznikami ¢, d .

Typ O/s-1 Typ Ofs-2

Typ O/s-2 , wirnik z datownikiem dwuobraczkowym o srednicy 28 mm z szescio-
ma réwnolegtymi liniami falistymi o iacznej szerokosci 24 mm , dlugo$¢ wirnika w
rozwinigciu 84,5 mm , wyréznik b .

Po przylgczeniu Pomorza Gdariskiego do III Rzeszy Niemieckiej przy urzedzie

pocztowym Tezew 2 (Dirschau 2) utworzono Urzgd poczt Kolejowych Nr 11, ktére-
mu podlegaly kolejowe ambulanse pocztowe kursujgce na tym terenie.

ﬂv%fdmm

Sug Ne.

SCHAU-KGn
S®BanNpoST S
UG 034404444

B

‘
i e

Typ O/sk-1 Typ O/sk-2

W latach 1940-1942 kolejowe ambulanse pocztowe uzywaty dwuwierszowe stem-
ple typu O/sk-1 z oznaczeniem trasy w pierwszym wierszu i numerem ambulansu w
drugim. W 1942 r wprowadzono nowy typ O/sk-2 , byly to owalne stemple o wymia-
rach 41 x 28 mm.

Pomocnicze znaki pocztowe.

Nalepka uzywana przez Urzqd Poczt Kolejowych Nr 11. i
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Znaki polecenia

List polecony wystany z Tczewa do Gdariska 21.10.1942 roku, nalepka polecenia typu O/rn-2 .
(ze zbioru J.Morawskiego)

Jerzy Neubauer
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Zespot Szkot Kolejowych
im. Alfonsa Runowskiego
w Tczewie (1977 - 2002)

1. Stan organizacyjny placowki

Szkolnictwo kolejowe w Tczewie ma juz kilkudziesigcioletnig tradycjg. Od 1946
roku przyszli kolejarze zdobywali wiedzg¢ w Publicznej Sredniej Szkole Zawodowej,
a nastgpnie w Zasadniczej Szkole Zawodowej Doksztalcajgcej. Przez wiele lat sro-
dowisko kolejarskie zabiegalo u wiadz o§wiatowych i resortowych o utworzenie pla-
c6wki kolejowej, coraz wigksze byty bowiem potrzeby kadrowe w przedsigbiorstwie
Polskie Koleje Paristwowe. Stalo si¢ to faktem 1 wrze$nia 1977 roku. Powstata
woéwczas Zasadnicza Szkola Zawodowa Przyzakladowa Lokomotywowni PKP
Zajaczkowo Tczewskie z siedzibg w Tczewie.

Pierwszym dyrektorem szkoty zostal mgr Stanistaw Wilimberg. Przyszli kolejarze
zaczgli zdobywaé kwalifikacje w zawodach: operator ruchowo - przewozowy kolei i
mechanik urzadzen kolejowych.

W budynku szkoty funkcjonowala tez tczewska filia Zaocznego Technikum Ko-
lejowego w Bydgoszczy. Podwyzszalo w niej swoje kwalifikacje okoto 150 koleja-
rzy gléwnie absolwentéw Zasadniczej Szkoty Zawodowej w nastepujacych specjal-
nosciach: ruch i przewozy kolejowe, eksploatacja i naprawa taboru kolejowego, eks-
ploatacja i naprawa spalinowych pojazdéw trakcyjnych oraz trakcja elektryczna.

Z dniem 1 wrzesnia 1983 roku utworzono Technikum Kolejowe Ministerstwa
Komunikacji, ktére zaczeto ksztalci¢ technikéw transportu w specjalnosciach: ruch
i przewozy kolejowe oraz automatyka sterowania ruchem kolejowym.

W 1984 roku w wyniku zmian organizacyjnych szkola stala si¢ jednostkg samo-
dzielng i zaczg¢ta funkcjonowaé jako Zasadnicza Szkota Zawodowa PKP i Techni-
kum Kolejowe Ministerstwa Komunikacji w Tczewie. Podlegala Dyrekcji Gene-
ralnej PKP w Warszawie.

W drugiej polowie lat osiemdziesigtych i na poczatku dziewigédziesigtych tczew-
ska placéwka kolejowa zaczegta wychodzi¢ naprzeciw coraz wigkszym potrzebom
PKP tworzac nowe zawody i specjalnosci. W tym czasie ksztalcono uczniéw w Za-
sadniczej Szkole Zawodowej PKP w zawodach: operator ruchowo-przewozowy
kolei, mechanik urzgdzen kolejowych, elektromonter taboru szynowego, elektromon-
ter trakcji elektrycznej, elektromechanik urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
murarz, blacharz - dekarz, monter nawierzchni kolejowej i mechanik pojazdéw sa-
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mochodowych oraz w Technikum Kolejowym w specjalnosciach: ruch i przewozy
kolejowe, urzadzeni sterowania ruchem kolejowym, drogi i mosty kolejowe, drogi i
mosty kolowe, maszyny i urzadzenia drogowe, telekomunikacja kolejowa. Nauke
pobieralo w tym czasie kazdego roku okoto 450 - 500 uczni6w.

W 1988 roku szkola otrzymala sztandar
oraz imi¢ bohaterskiego polskiego kole-
jarza Alfonsa Runowskiego, ktéry zamor-
dowany zostal w dniu 1 wrzesnia 1939
roku podczas pelnienia obowigzkéw stuz- ||
bowych na stacji w Szymankowie.

W 1993 roku nastgpity kolejne zmiany
organizacyjne. Organem prowadzacym o
zostalo Ministerstwo Transportu i Go- & =8
spodarki Morskiej, a placowka zaczgla |
funkcjonowaé najpierw jako Zasadnicza
Szkola Zawodowa i Technikum Kolejo-
we (od 1 wrzesnia 1993), a nast¢pnie pod
szyldem Zespolu Szkét Kolejowych im.
Alfonsa Runowskiego w Tczewie ( od 6
grudnia 1993 roku). Od tego czasu w
strukturze organizacyjnej Zespolu Szkot :
Kolejowych funkcjonowaly Technikum
Kolejowe i Zasadnicza Szkola Kolejo-
wa.
Od 1 stycznia 1999 roku Zespo6t Szkot
Kolejowych w Tczewie podlega Staro-
stwu Powiatowemu w Tczewie. Zaczgly si¢ zmiany w strukturze ksztalcenia, wyni-
kajace z reformy edukacji i potrzeb lokalnego rynku pracy.

Dzi$ po dwudziestu pigciu latach funkcjonowania tej specjalistycznej placowki
oswiatowej mlodziez ksztalci si¢ na poziomie szkoly sredniej w: Technikum Kole-
jowym w zawodach: technik budownictwa, technik elektryk, technik mechanik, tech-
nik telekomunikacji, technik transportu kolejowego i technik elektronik oraz w Szkole
Zasadniczej w zawodzie monter elektronik. Z dniem 1 wrzesnia 2001 roku w Ze-
spole Szkot Kolejowych w Tczewie utworzona zostala Szkola Policealna dla Doro-
stych (wieczorowa) ksztalcagca w zawodach: technik elektronik i technik telekomu-
nikacji. Nauke podjeto w niej ponad 60 stuchaczy. Eacznie w roku srebrnego jubile-
uszu nauke pobiera okoto 400 uczniéw.

2. Kadra szkoly

Realizacja celow dydaktyczno - wychowawczych szkoly zawodowe;j usilujgcej spro-
staé wymaganiom nowoczesnej oswiaty i kolejnictwa wymaga kadry o wysokich
kwalifikacjach. Niezbedne sg umiejetnosci intelektualne, wiedza teoretyczna i do-
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Swiadczenia praktyczne. Pozadany jest

réwniez korzystny ukltad osobowoscio-

a wy niezbedny do realizacji zadan jakie

= kazdego roku stoja przed kazdg placéw-
kg oswiatowg.

W okresie 25 - letniego funkcjono-
wania szkoly jej dyrektorami byli: mgr
- Stanistaw Wilimberg (1977-1987), mgr
. Roman Milczewski (1987 - 1995) i mgr
Kazimierz Ickiewicz, kierujgcy placow-
kg od 1995 roku do dnia dzisiejszego.

Stanowiska wicedyrektor6w szkoly zajmowali w kolejnosci: mgr Kazimierz Ic-
kiewicz (1982-1984), mgr Mieczystaw Smyk (1984-1985), mgr Barbara Borzysz-
kowska (1985-1987), mgr Maria Guziriska (1987-1989), mgr Kazimierz Ickiewicz
(1988-1995), mgr Barbara Borzyszkowska (1995-1999) i mgr Czestaw Roczynski
(1999 - nadal).

Za praktyczng nauke zawodu odpowiedzialni byli kierownicy Warsztatow Szkol-
nych: Kazimierz Kamiriski (1977-1978), Franciszek Bedra (1978-1982), Henryk Nitza
(1982-1994), mgr Czestaw Roczyriski (1994-1999) i mgr inz. Adam Kwasniewski
(1999 - nadal).

Waznym osiggnieciem Zespolu Szkét Kolejowych w Tczewie w minionym 25-
leciu byt dob6r wykwalifikowanej i ofiarnej kadry pedagogicznej. Wszyscy nauczy-
ciele etatowi uczgcy przedmiotéw teoretycznych majg wyksztalcenie wyzsze magi-
sterskie z przygotowaniem pedagogicznym. Nauczyciele zatrudnieni w niepelnym
wymiarze godzin sg specjalistami czesto waskich dziedzin. Wszyscy nauczajg przed-
miotéw zgodnie z kierunkiem wyksztalcenia. Posiadajg wyksztalcenie wyzsze - ma-
gisterskie lub zawodowe. Kazdy nauczyciel posiada kwalifikacje pedagogiczne, a
wielu systematycznie podwyzszalo swojq wiedze¢, zarowno pedagogiczng jak i za-
wodowg.

O wysoki poziom dydaktyczny dbaja nauczyciele skupieni w zespolach przedmio-
towych. W roku szkolnym 2001/2002 sg to zespoly: przedmiotéw humanistycz-
nych (mgr Grazyna Szczepanska - przewodniczgca oraz mgr Helena Buthakow, mgr
Anna Zoloteriko, mgr Romana Smaglin-
ska, mgr Beata Podolska, mgr Krzysztof
Zielinski, mgr Irena Opala, mgr Kazi-
mierz Ickiewicz, mgr Dorota Koscijan-
czuk i mgr Lidia Barej - czlonkowie);
przedmiotéw matematyczno-fizyczno-
chemicznych (mgr Malgorzata Wojcic-
ka- przewodniczaca, oraz mgr Barbara
Borzyszkowska, mgr inz. Irena Kloska,
mgr Jolanta Chamska i mgr Ewa Solska
- czlonkowie); przedmiotéw mecha- -
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nicznych i zaje¢ praktycznych (mgr inz. Adam Kawasniewski i mgr inz. Eugeniusz
Dudzinski - wspélprzewodniczacy oraz Kazimierz Liczywek, Krzysztof Tortop, Je-
rzy Reszka, Henryk Nitza, mgr inz. Zbigniew Winczewski, mgr Aleksander Zwolin-
ski - czlonkowie); przedmiotéw ruchowo-handlowych (mgr Eugeniusz Prabucki -
przewodniczacy oraz inz. Jerzy Dunst, mgr Benedykt Plotta, Zygmunt Radziszew-
ski, mgr Elzbieta Cisewska - czlonkowie); przedmiotéw elektrycznych, automaty-
ki i telekomunikacji ( mgr inz. Iwona Smoter - przewodniczaca oraz mgr Czestaw
Roczynski, inz. Zbigniew Serafin, mgr inz. Tadeusz Knuta, inz. Stefan Mrozek, mgr
inz. Zenon Odya, mgr Andrzej Szulc, inz. Ryszard Targan, mgr inz. Alina Lozowic-
ka - czlonkowie); przedmiotéw drogowo-mostowych i budowlanych ( mgr inz.
Grazyna Szalanska- przewodniczgca oraz mgr inz. Ryszard Hardt, mgr inz. Piotr
Rumiriski, mgr inz. Anna Kalinowska, inz. Jan Pawlowski, inz. Dariusz Grocholew-
ski, inz. Stanistaw Brzuszkiewicz - czlonkowie); przedmioté6w sportowo-obron-
nych ( mgr Leszek Rézycki - przewodniczacy oraz mgr Eugeniusz Markowicz, mgr
Kazimierz Piernicki, mgr Romuald Szatanski - cztonkowie). Katechetami szkolnymi
sg: ks. mgr Mariusz Stalka i ks. mgr Tomasz Osmalek

Szkota nie mogtaby funkcjonowac bez rzetelnego wysitku pracownikéw admini-
stracji i obstugi. W roku jubileuszu administracj¢ szkoty tworzg: mgr Genowefa Wohl-
brecht - gléwna ksiggowa, Wiestawa Paluch - sekretarz szkoly, mgr Bogdana Noch -
specjalista ds. gospodarczych, Lidia Borcowska - specjalista ds. finansowych i Han-
na Chlewinska - specjalista ds. kadrowych.
Pracownikami obstugi szkoty zatrudnio-
nymi w pelnym wymiarze etatowym s3:
dwaj wozZni - konserwatorzy: Stanistaw °
Noga i Roman Wohlbrecht, dwaj konser-
watorzy - dozorcy - palacze co: Mariusz
Krzeminski i Bernard Litwin oraz pigé
sprzataczek: Bozena Baran, Krystyna Li-
twin, Urszula Speizer, Grazyna Kaleta i
Malgorzata Murawska.

W szkole zatrudnionych jest 18 nauczycieli etatowych i 32 w niepelnym wymiarze
czasu pracy, 5 pracownikéw administracji 1 9 obstugi szkoty.

Kierownictwo szkoly stanowig: mgr Kazimierz Ickiewicz - dyrektor, mgr Czestaw
Roczyriski - wicedyrektor ds. dydaktyczno-wychowawczych, mgr inz. Adam Kwa-
sniewski - kierownik warsztatéw . Pedagogiem szkolnym jest mgr Jolanta Chamska.

3. Baza dydaktyczna szkoly

Skutecznos¢ pracy dydaktyczno-wychowawczej w szkole zawodowej zalezy od
wielu czynnik6w sktadajgcych si¢ na proces ksztalcenia. Oprécz czynnika ludzkiego
(nauczyciele - uczniowie) wazng rolg odgrywaja: baza dydaktyczna szkoty i progra-
my nauczania.
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Zesp6t Szkét Kolejowych w Tezewie, od mo-
mentu utworzenia zajmuje budynki przy Pl. sw.
Grzegorza 5 (na tczewskiej Staréwce) bedace wia-
snoscig Skarbu Paristwa. Szkola posiada w tym
miejscu 11 sal lekcyjnych i malg Swietlice, gabi-
net pielggniarki oraz pomieszczenia administracyj-
ne.

Drugi obiekt - Warsztaty Szkolne - znajduje sie
; przy ulicy Warsztatowej 5. Odbywajg si¢ tu zaje-
§ cia praktyczne w zakresie obr6bki recznej, obréb-
ki mechanicznej, kuzni i spawalni oraz narzedziow-
ni. W obiekcie przy ul. Warsztatowej 5 znajduje
si¢ tez: sala gimnastyczna, silownia, biblioteka
szkolna, pracownie specjalistyczne (komputerowa,
elektryczna, technik lutowniczych i urzadzen ste-
rowania ruchem kolejowym), dwie sale lekcyjne,
swietlica z zapleczem kuchennym, szatnie i umywalnie. Praktyki zawodowe uczniéw
Zespolu Szkét Kolejowych odbywaja si¢ poza Warsztatami Szkolnymi w zaleznosci
od zawodu, w ktérym si¢ ksztalcg tj. w Zakladzie Infrastruktury Kolejowej w Gdari-
sku, w Zaktadzie Napraw Infrastruktury w Gdarisku, w Zakladzie Przewozéw Towa-
rowych ,,Cargo” w Gdyni, w Flextronics International Poland i Metrix S.A. w Tcze-
wie.

Rozwojowi szkoly przez caly czas towarzyszy modernizacja i rozbudowa bazy
dydaktycznej. Co kilka lat przeprowadzane sg remonty budynkéw szkolnych. Wy-
mieniono stolark¢ okienng, drzwi wejsciowe, sanitariaty, przewody energetyczne.
Dokonano remontu dachu, kominéw wentylacyjnych i spalinowych, zalozono cen-
tralg telefoniczng i radiowgzet szkolny. Uruchomiono swietlice szkolng. W drugiej
polowie lat osiemdziesigtych przeprowadzony zostal remont budynku warsztatéw
szkolnych. Systematycznie poprawiane sg warunki pracy i nauki. W 1999 roku odda-
no do uzytku mlodziezy salg gimnastyczng, a w 2000 roku - sitownie. Nastapila tez
kolejna modernizacja Warsztatéw szkolnych. Od pazdziernika 2001 roku dziata nowa
ekologiczna kottownia olejowa.

Nauczycielom, pracownikom i uczniom marzy si¢ jednak nowa szkota na miare
XXI wieku.

4. Dzialalnos¢ dydaktyczno-wychowawcza

Szkoty zawodowe majg nie tylko uczy¢ zawodu, ale réwniez wychowywac i roz-
wija¢ wszechstronne zainteresowania uczniéw. Dyrekcja szkoly i nauczyciele stara-
Ja si¢ zapewni¢ mlodziezy jak najkorzystniejsze warunki do rozwijania jej zaintere-
sowan w ramach zajg¢ pozalekcyjnych.

Chlubng tradycj¢ mial Zesp6t Piesni i Tarica ,Kolejarz”, ktéry przez okoto 20 lat
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tworzyli uczniowie Zespotu Szkét
Kolejowych w Tczewie. Stanowil on
wazne ogniowo w pracy dydaktycz-
no-wychowawczej szkoty, symboli-
zujac te wartosci, ktére wyrazajg
umilowanie zawodu kolejarskiego 1
regionu pomorskiego. W latach 1979-
1996 istniata w szkole Izba Tradyc;ji,
w ktdrej gromadzono zbioru dotycza-
ce czasow II wojny swiatowej i oku-
pacji w Tezewie. Od 1996 roku eks-
ponaty znalazly miejsce w sali histo-
rii. Najcenniejszym jest sztandar Pol-
skiego Zwigzku Kolejowcoéw - Kota
w Tezewie z 1928 roku. 4

W ciggu 25 lat istnienia Zespolu =
Szkot Kolejowych w Tezewie prowa-
dzone byly réznorodne zajgcia po-
zalekcyjne. W placéwce funkcjono-
waly kota zainteresowan: Przyjaci6t
Teatru i Milosnikéw Teatru Telewi-
zji, Polonistyczne, Turystyczne, Wie-
dzy o Regionie, Historyczne, Biblij-
ne, Matematyczne, Fizyczne, Informatyczne, Sportowe, Strzeleckie i Techniczne.

Z okazji 20-lecia placéwki ukazata si¢ publikacja okolicznosciowa pt. ,,W stuzbie
oswiaty 1 kolejnictwa. XX - lecie Zespotu Szkoét Kolejowych im. Alfonsa Runow-
skiego w Tczewie ( 1977 - 1997)”

W Warsztatach Szkolnych wykonany zostat w 2000 roku model historycznego mostu
tczewskiego eksponowany przez kilka miesiecy w Muzeum Techniki w Warszawie.
Obecnie znajduje si¢ w Muzeum Wisty w Tczewie.

Mtodziez Zespotu Szké6t Kolejowych odnosi sukcesy w wielu zawodach sporto-
wych, sportowo-obronnych, konkursach przedmiotowych i olimpiadach na szczeblu
miejskim, powiatowym i wojewddzkim. W 2001 roku szkota uzyskata wyréznienie
specjalne w I Ogélnopolskim Konkursie na Encyklopedi¢ Szkolng zorganizowanym
przez Panstwowe Wydawnictwo Naukowe w Warszawie, a w plebiscycie ,,Dzienni-
ka Baltyckiego” uznana zostala za najbardziej przyjazna szkote ponadpodstawowg
w Powiecie Tczewskim.

Szkota jest organizatorem Mistrzostw Polski w Biegach Przetajowych Szkét Ko-
lejowych i Transportowych oraz Miedzyszkolnego Konkursu Historycznego - Za-
bytki Powiatu Tczewskiego.

Spolecznos¢ uczniowska dziala w Samorzadzie Szkolnym. W szkole funkcjonuje
tez: Liga Obrony Kraju i Polski Czerwony Krzyz.
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Wazne wydarzenia dotyczace zycia Zespolu Szkét Kolejowych im. Alfonsa Ru-
nowskiego rejestrowane s3 w kronice szkolnej.

W ciggu 25 lat istnienia (1977-2002) Zespét Szkot Kolejowych w Tezewie wy-
ksztalcit 2.695 absolwentéw. Technikum Kolejowe ukoriczyto 779 oséb, uzyskujac
kwalifikacje technikéw: transportu, transportu kolejowego, budownictwa, elektry-
kéw, mechanikéw i telekomunikacji. Absolwentami Zasadniczej Szkoly Kolejowej
jest 1.916 os6éb w zawodach: operator ruchowo-przewozowy kolei, mechanik urzg-
dzen kolejowych, elektromonter trakcji elektrycznej, elektromonter taboru szyno-
wego, elektromechanik urzadzen sterowania ruchem kolejowym, murarz, blacharz-
dekarz, monter nawierzchni kolejowej i mechanik pojazdéw samochodowych. Wie-
lu absolwentéw Technikum Kolejowego kontynuowato i ukoriczylo studia w wy-
zszych uczelniach. Wielu pelni odpowiedzialne funkcje w kolejnictwie.

W okresie 25-lecia w dziatalnosci na rzecz poprawy warunkéw i wynik6w pracy
placowki maja swéj udziat kolejne organy prowadzgce: Dyrekcja Generalna PKP,
Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej w Warszawie i Starostwo Powiato-
we w Tczewie. O obliczu szkoly decydujg nauczyciele i pracownicy oraz uczniowie
i ich rodzice.

Osiagnigcia szkoly dowodza, ze placéwka obchodzaca 2002 roku swoje 25-lecie
na trwale wpisata si¢ w strukturg szkolnictwa kolejowego w Polsce i ponadpodsta-
wowego w Powiecie Tczewskim

5. Zmiany ku przyszlosci

W ramach drugiego etapu reformy oswiaty Zespo6t Szkét Kolejowych w Tezewie
zamierza w roku szkolnym 2002/2003 uruchomi¢ dla absolwentéw gimnazjow:

+ LICEUM PROFILOWANE - w profilach: elektronicznym i transportowo
spedycyjnym
+ ZASADNICZA SZKOLE, ZAWODOWA - w zawodzie: monter elektronik

Ponadto prowadzony bedzie tez nabor do:
+ SZKOLY POLICEALNE] dla DOROSLYCH - w zawodach: technik elek
tronik i technik telekomunikacji

Obrane kierunki ksztalcenia wynikaja z dotychczasowego doswiadczenia, nawig-
zanej wspoélpracy z Flextronics International Poland, Mertix S.A. oraz sytuacji na
lokalnym rynku pracy (rozwdj Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej).

Na podstawie uchwaty Rady Powiatu Tczewskiego Nr XXXI1/186/2002 z dnia 19
lutego 2002 roku od 1 wrzesnia 2002 roku dotychczasowy Zesp6t Szkét Kolejowych
funkcjonowaé bedzie jako Zespot Szkét Technicznych i Transportowych im. Alfon-
sa Runowskiego w Tczewie.

Kazimierz Ickiewicz
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80 lat
Kolejowego Klubu Sportowego
,,Unia” w Tczewie

Kolejowy Klub Sportowy ,,Unia” w Tczewie, najstarszy na Wybrzezu gdan-
skim (poza réwiesniczka ,,Gedanig”), w tym roku obchodzi jubileusz 80-lecia
swojej dzialalnosci.

,Unia” powstala w listopadzie 1922 roku, jako Klub robotniczy, i nosita w tym
czasie nazwg¢ TKS — czyli Tezewski Klub Sportowy. Do zalozycieli TKS nalezeli
miedzy innymi czlonkowie Zarzadu: Wiadystaw Klos, Kazimierz Zielinski, Alojzy
Szymanski, oraz pitkarze: Franciszek i Brunon Klos, Jan Wohlert, Brunon
Grenz, Artur i Pawel Pietruszynscy i inni.

Dwa lata p6Zniej na rocznym zebraniu podjeto uchwate o dodaniu do nazwy TKS
symboliczng nazwe “OLIMPIA”. Wybrano nowy Zarzad, ktérego prezesem zostat
Pan Kempski, wiceprezesem Franciszek Winter, doradca sportowym Teofil Krucz-
kowski, a kierownikiem druzyn pitkarskich Pan Palichleb. Dziataczami TKS “Unia”
w tym czasie byli rowniez: Szczepinski, Wréblewski, Sas, Artur Matern, Jan
Krzyszkowski, Feliks Czechowski, Adam Jastrzebski, Wiktor Szopinski, Bob
Szajba, Feliks Czekanowski.

Do druzyn pitkarskich jednosekcyjnego Klubu Sportowego TKS “Olimpia’ nale-
zeli wyzej juz wymienieni pitkarze oraz: Edmund Zielinski, Alfons Czarnecki, Ko-
rint, Franciszek Labuda, ktérego syn Henryk po II wojnie swiatowej bronit w bramce
barw “Unii”’, Brunon i Edmund Gdancowie, Kosznik, Pawet Schoneberg, dwaj
bracia Walaszewscy, Franciszek Samborski, Jan Jurczynski, Pawel Juchcinski,
Jozef Meyna, Robert Krik i wielu wielu innych.

Przed II wojng swiatowg pitkarze TKS “Olimpia” nalezeli do czotéwki pitkar-
skiej Pomorza, uczestniczac w rozgrywkach Klasy “A”, spotykajac si¢ miedzy inny-
mi z “Ruchem” Chorzéw. Wyzszg grupe rozgrywek stanowita wéwczas juz tylko
liga panstwowa.

Stadion sportowy TKS “Olimpia” znajdowal si¢ wéwczas na terenach dzisiejszej
ulicy Elzbiety. Teren ten zostal zabudowany przez Niemcéw w czasie okupacji.

TKS “Olimpia” byta jednosekcyjnym Klubem pitkarskim

Po II wojnie swiatowej Klub zostal reaktywowany w czerwcu 1945 roku i przyjat
nazwe Kolejowy Klub Sportowy ‘“Unia” Tczew, przejmujac tradycje swojego po-
przednika TKS “OLIMPIA”.

Pierwszym Prezesem odrodzonej “Unii’ zostal Tadeusz Drazkowski, a kolejno
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prezesowali jej: Jozef Dziadecki, Jan Korzyszkowski, Zygmunt Gedziorowski,
Henryk Dzigciolowski, Artur Matern, Waclaw Niemunis, Jan Stachowiak (od 1968
do 1992 roku), Edward Winiarz, a w roku Jjubileuszowym Jacek Pretki.

Po II wojnie swiatowej “Unia” rozrosta si¢ do Klubu wielosekcyjnego, w ktérym
dzialalo w réznym okresie czasu 11 sekcji. Byly to sekcje: pitki noznej, wioslarska,
bokserska, gier sportowych, lekkoatletyczna, tenisa stolowego, koszykéwki, siatkéw-
ki, gimnastyczna, hokeja na lodzie i tyzwiarska.

Juz w czerwcu 1945 roku, nowo skompletowana pierwsza druzyna sekcji pitki
noznej zaczgla swoje rozgrywki o wejscie do Klasy “A”, majgc w zapleczu druzyny
rezerwy i junioréw. Po wywalczeniu awansu pierwszy zesp6t “Unii’” uczestniczy w
rozgrywkach Klasy “A” nieprzerwanie do roku 1956, to jest do czasu utworzenia
Ligi Okrggowej. W Lidze Okrggowej kontynuuje rozgrywki przez 13 lat. W roku
1969 wywalczyt awans do Ligi Migdzywojewddzkiej, z ktorej po roku spada do
Ligi Okrggowej, a w rok pé6zniej do Klasy “A”, by po roku powrdci¢ do Ligi Okre-
gowej. Byt to pigkny prezent zawodnikéw i dzialaczy dla sympatykéw Klubu na
jego 50-lecie, ktére obchodzono w 1972 roku.

W sezonie 1972/73 pierwszy zesp6l spada z Ligi Okregowej do Klasy “A” na
diugie 14 lat, by ponownie awansowa¢ w roku 1987 do Ligi Okrggowej i pozostajac
w niej przez dwa sezony. Po kolejnej degradacji do Klasy “A” uczestniczy w jej
rozgrywkach przez cztery sezony, by w 1993 roku spas¢ do Klasy “B” , kontynuujgc
w niej rozgrywki przez 3 sezony. W roku 1996 pitkarze wywalczaja awans do Klasy
“A”, a w rok péZniej, to jest w roku jubileuszu 75-lecia Klubu, awansujg do Ligi
Okrggowe;j.

Wspomnie¢ w tym miejscu wypada o wieloletnich dzialaczach i szkoleniowcach
zespolow pitkarskich z tamtych lat, miedzy innymi o: Brunonie Kowalskim - u
ktérego tuz po wojnie, w warsztacie stolarskim miescito si¢ improwizowane biuro
Klubu, Mieczystawie Chrzanowskim — kierowniku sekcji pitki noznej, Kazimierzu
Blazejewskim — sekretarzu sekcji pitki noznej oraz instruktorach pitkarskich, Al-
JSonsie Kruzy i Eugeniuszu Dejnie.

Pod koniec lat szes¢dziesigtych stan posiadania sekcji sportowych w KKS “Unia”
zmalal do czterech. Poza pitkarzami pozostali jeszcze: wioslarze, koszykarze i gim-
nastycy.

Wioslarze “Unii”, byli w czotowce kraju, zwycigzali w r6znych zawodach krajo-
wych i zagranicznych. Warto wspomnie¢ sportowa rodzing wioslarskg, Lemke: ojca
Alberta i trzech syn6w, Jozefa, Zygmunta i Ryszarda, oraz pig¢ corek:Lilg (Haase),
Gabrielg (Godzina), Krystyng (Nehring), Terese (Rygielska) i Danute (Malkow-
sk3g). Od wielu lat sekcja wioslarska uczestniczy tylko w niektérych regatach okre-
gowych i krajowych, a jej wyniki s znacznie slabsze od tych sprzed 20 lat.

Rodzinne koligacje miala takze sekcja koszykéwki reaktywowana w roku 1969.
Wzniosla si¢ ona na poziom Ligi Migdzywojew6dzkiej juz w latach, kiedy jej kie-
rownikiem byt Henryk Lemka, a trenerem i zawodnikiem jego syn Adam. Pod ko-
niec lat osiemdziesigtych kierownikiem sekcji zostat Zbigniew Brucki a trenerem
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Adam Kaminski. Pod ich opieka sekcja utrzymywala czolowa pozycje w Lidze Mie-
dzywojewédzkiej, z ktérej awansowata do II Ligi, a w sezonie 1995/96 walczyta o
wejscie do I Ligi. Awansu nie wywalczyla, gdyz na finiszu zabraklo jej jednego
punktu do osiggnigcia upragnionego celu.

KKS “Unia”, byt jednym z czterech klubéw w wojewé6dztwie gdanskim, ktéry
posiadat sekcje gimnastyczng. Prowadzil ja Antoni Draga, a nastepnie Czestaw Mysz-
ka. Trenerami jej byli: byly bokser “Unii”” Jan Lemanski i Czestaw Myszka.

Z powodu braku srodkéw finansowych na swoja dziatalnos¢ sekcja gimnastyczna
pod koniec roku 1980 ulegta likwidacji.

Z takich samych powodéw nastgpuje w roku 1999 czasowe przekazanie koszyka-
rek do UKS “Pigtki”, a koszykarzy do UKS “Mechanik” w Tczewie. Grupy te w
rozgrywkach mistrzowskich wystepuja pod wspélna nazwg.

W 1997 roku na bazie sekcji pitki noznej powstalo Stowarzyszenie Pilkarskie
KKS “Unia” Teczew. Zrzeszone w nim zespoly pitkarskie odnoszg w rozgrywkach
mistrzowskich nie notowane w powojennej historii Klubu sukcesy. Prezesem Stowa-
rzyszenia Pitkarskiego KKS “UNIA” Tczew jest Jerzy Kurek.

Wyzej wymienieni dziatacze poswigcali dni i lata pracy w dzialalnosci sportowej,
mogg ocenic¢, co znaczy skromne sformulowanie: utrzymania w nalezytym stanie
obiektéw sportowych, dbatos¢ o sprzet, dobre przygotowanie zawodnikéw, dobre i
sprawne przeprowadzenie zawodow. Na kazdg, z wielkiej liczby tych poczynan, skta-
data si¢ zmudna i pelna poswigceri praca zawodnik6w i dziataczy, bedaca swiadec-
twem zrozumienia spolecznej funkcji sportu, jego doniostych zdrowotnych i spo-
tecznych waloréw.

Nie jest przypadkiem, iz 80-letni bilans pracy Klubu, jego historia, stanowig w
catosci olbrzymi twérczy dorobek — rezultat bezinteresownej pracy rzeszy zawodni-
kéw, treneréw i dzialaczy, ich osobistej pasji i przywigzania do Klubu.

Swiadomosé dobrze spetnionego obowigzku niech bedzie dla wszystkich zawod-
nikéw, treneréw i dziataczy zachety do dalszego dziatania, tak uzytecznego spolecz-
nie i dajacego osobiste zadowolenie.

Jan Stachowiak
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Ogdlnopolski
Klub Zainteresowas

im. Ernesta Adama Malinowskiego

»Na wniosek aktywistow kota PZF nr 23 przy Wschodniej Dyrekcji Okregowej
Polskich Kolei Paristwowych w Lublinie, Prezydium Zarzqdu Okregu polskiego Zwigz-
ku filatelistow w Lublinie na posiedzeniu w dniu 10 grudnia 1984 roku, dziatajgc w
oparciu o paragraf 8, punkt 10 Statutu PZF, wyrazito zgode na utworzenie kiubu
zainteresowan ,, Kolejnictwo”.

Tak brzmi pierwszy zapis w kronice klubu i tak rozpoczyna sie jego historia. W
sktad grupy inicjatywnej weszli: Janusz Koput (przewodniczacy), Kazimierz Bog-
danowicz i Andrzej Jarnicki (cztonkowie), Grzegorz Punkiel i Robert Urbanek (przed-
stawiciele mlodziezy). Od stycznia nastgpnego roku rozpoczgto zapisy czlonkow-
skie. Informacja o tworzacym si¢ nowym klubie zainteresowar dotarta do wszyst-
kich ogniw PZF, a w r6znych tytutach prasy lokalnej i og6lnokrajowej pojawily sie
na ten temat stosowne wzmianki. Wkrétce deklaracje wyrazajace che¢ wstgpienia do
klubu zaczely naptywac z terenu calej Polski. Przez okres o$smiu miesigcy zarejestro-
wano rekordowg liczbe zgloszeni, bo az 85. Pomyst utworzenia klubu filatelistow
tematykéw o profilu kolejowym okazat si¢ wigc przystowiowym ,strzalem w dzie-
sigtke”, wychodzac naprzeciw oczekiwaniom licznej rzeszy filatelistéw i mitosni-
k6w kolejnictwa. Dysponujac tak szerokim zapleczem czlonkowskim uznano, iz nic
nie stoi na przeszkodzie, aby zwola¢ zjazd zalozycielski, ktéry odbyt sie w Warsza-
wie na terenie Muzeum Kolejnictwa 7 wrzegnia 1985 roku. Do pierwszego w historii
zarzgdu klubu wybrano: Janusza Koputa jako prezesa, Zygmunta Kamele i Krystia-
na Zurawskiego - na wiceprezesow, Januszowi Kusmirkowi powierzono role sekre-
tarza, za$ czlonkami zostali: Henryk Mielke, Jerzy Musiat, Grzegorz Punkiel, Hen-
ryk Schmidt i Robert Tomariski. Uchwalono statut klubu oraz wyznaczono najpil-
niejsze zadania, do ktérych zaliczono m.in.; zewidencjonowanie wszystkich két fila-
telistycznych dziatajacych przy PKP, nawigzanie wspélpracy z Pocztg Polskg w celu
kreowania tematyki kolejowej na znakach pocztowych, propagowanie dzialalnosci
klubu na tamach prasy. Wszystkie te dziatania przyczynily si¢ do dalszego wzrostu
ilosci cztonkéw. I tak, pod koniec lat 80-tych do KZ PZF KOLEJNICTWO nalezaly
173 osoby - najwiecej w historii klubu.

Na II zjeZdzie sprawozdawczo-wyborczym prezesem zostaje wybrany Krystian
Zurawski. Bezposrednim nastgpstwem tego wyboru bylo przeniesienie siedziby klu-
bu z Lublina do Bydgoszczy, co nastapito 1 stycznia 1994 roku. O ile w dwéch pierw-
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szych kadencjach koncentrowano si¢ na tworzeniu solidnych fundamentéw klubu, to
w latach nastepnych polozono szczeg6lny nacisk na rozwdj jakosciowy. Dobrg oka-
zja do podsumowania dotychczasowej dziatalnosci, byto uroczyste spotkanie w Byd-
goszczy 26 listopada 2000 roku z okazji 15-lecia kKlubu, na ktérym przyj¢to nowg
nazwg¢ oraz honorowego patrona w osobie wielkiego Polaka, inzyniera i obywatela
$wiata - inz. Ernesta Adama Malinowskiego (budowniczego najwyzszej linii kolejo-
wej na §wiecie w Peru). Natomiast znakiem rozpoznawczym (logo) OKZ PZF KO-
LEJNICTWO jest sylwetka najpiekniejszego i najszybszego polskiego parowozu z
1936 roku, jedynego w otulinie aerodynamicznej - Pm 36.1. Wszyscy czlonkowie
posiadaja odznake klubowa, ktérej symbolika nawigzuje do kolei i filatelistyki.

W ciggu minionych 17 lat przez klub, ktéry jest drugim co do wielkosci w PZE,
przewinglo sie ogélem 218 o0s6b (stan na chwilg obecng - 120). Od 1988 roku klub
wydaje ,,Ilustrowany Biuletyn Tematyczny” - pismo filatelistow tematykéw komu-
nikacji szynowej - wyréznione medalem PZF ,Za zastugi dla rozwoju publikacji
filatelistycznych”, a od 2001 ,,Aktualnosci”, bedace biezacym serwisem informacyj-
nym. Z inicjatywy klubu zostal opracowany , Katalog polskich znakéw pocztowych
z kolejnictwa do roku 1985” z corocznymi aneksami uzupetniajgcymi. Dzietem czton-
kéw sg réwniez takie pozycje, jak ,,Vademecum filatelisty - kolejnictwo™ czy pio-
nierskie w historii polskiej filatelistyki opracowanie ,,Spis pocztowych ambulanséw
kolejowych Rzeczypospolitej Polskiej 1921- 1939”. Przez 17 lat istnienia klubu, z
inicjatywy wielu kolegéw ukazalo si¢ ponad 100 znakéw pocztowo-filatelistycz-
nych upamigtniajgcych historie i dorobek polskich kolei. W ramach organizacyjnych
klubu dziatajg dwie sekcje regionalne: 16dzka i pomorsko-kujawska oraz Sekcja Te-
matyczna ,,Tramwaje i Metro”. Klub nawiazal owocng wsp6tprace ze Stowarzysze-
niem inzynieréw i Technikéw Komunikacji w Bydgoszczy, z Domem Aukcyjnym
Krzysztofa Skwary z Rybnika, a takze z czasopismami o profilu hobbystyczno-kole-
jowym, takimi jak ,,Swiat kolei” i ,,Nowe sygnaly”, w ktérych zamieszczane sg stale
dzialy poswigcone filatelistyce kolejowej. Cztonkowie klubu regélarnie spotykajg
si¢ dwukrotniw w ciggu roku w réznych miejscowosciach kraju. Spotkanie w Tcze-
wie, towarzyszace Krajowej Wystawie Filatelistyczne z okazji 150-lecia kolei jest
zarazem jubileuszowym, 40-tym od poczatku.

Osoby oraz instytucje, ktére polozyly znaczace zastugi dla dziatalnosci i rozwoju
klubu, zostaly uhonorowane najwyzszym wyréznieniem - ,,Zastuzony dla OKZ PZF
KOLEJNICTWO”. Sg to: Janusz Koput z Lublina, Wojciech Bartoszewicz z Byd-
goszczy, Ireneusz Kotacinski z Lodzi, Jacek Plewnia ze Szczecina, Krzysztof Piotr
Jankowski z Olsztyna, Leszek Wincenciak z Chodziezy, J6zef Switajski z Jezewa
k. Laskowic Pomorskich oraz Stowazyszenie Inzynierow i Technikéw Komunikacji
- Oddzial w Bydgoszczy. Nie sposéb w tym miejscu nie zauwazy¢ kolegow wystaw-
cow, ktérzy tworzac i prezentujac swoje eksponaty na licznych wystawach, sg naj-
lepszg wizytéwka klubu. Sukcesy wystawiennicze odnoszone przez: Janusza i Jana
Koputa, Janusza Adamczyka, Wojciecha Bartoszewicza, Kazimierza Zwolifiskiego,
Stanistawa Skoneckiego, Franciszka Solge, Zbigniewa Karcza, Piotra Wodnika, Ar-
tura Marsy, Andrzeja Nosala, Leszka Wincenciaka, Michata i Tomasza Zurawskich,
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Elzbiete Kuzio, Pawla Gutowskiego, Wojciecha Gatata dobrze promujg kolejnictwo
i klub. Nalezg si¢ im z tego tytulu stowa najwyzszego uznania. Ponad 160 medali, to
dorobek znaczny i w pelni satysfakcjonujacy.

Chociaz tradycyjna kolej z nostalgicznymi parowozami i pelnymi uroku stacyjka-
mi odchodzinieubtaganie w przeszlos¢, chociaz masowo ulegajg likwidacji drugo-
rz¢dne, pelne romantyzmu szlaki, nic nie zapowiada korica tego Srodka transportu,
ktéry towarzyszynam nieprzerwanie od 177 lat! Wrecz przeciwnie: w XXI wiek ko-
leje na swiecie wjezdzajg z predkosciami przekraczajgcymi 300km/h, buduje si¢ dla
pociggéw fantastycznie dlugie tunele pod dnem mérz i przez gérskie masywy. W
wielkich aglomeracjach swigci triumf kolej podziemna czyli metro, a po uliczach
miast mkng nowoczesne, szybkie tramwaje. Jedno jest pewne: tematow dla filateli-
stéw mitosnikéw kolei i wszystkiego co porusza si¢ po szynach, w dajgcej si¢ prze-
widzie¢ przysziosci na pewno nie zabraknie.

Prezes

OKZ PZF KOLEINICTWO
mgr inz. Krystian Zurawski
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WYDAWNICTWA I PAMIATKI

Awers i rewers medalu pamigtkowego
projekt: J. Neubauer

Okolicznosciowa nalepka polecenia R Datownik okolicznosciowy
PRZEWJEZIONO NA TRASIE
D= O @0 SEE0

o0

CZERWCA 2002

BYDGOSZC

(| —

- TCZEW
Stempel dodatkowy dla potrzeb poczty specjalnej

ERAJOWA 3
WYSTAWA FILATELISTYCZNA ‘g
“150 LAT KOLEI W TCZEWIE"

14,06 - 23.01

List wyshury do Rertina ambulansem
Guask -
oadsay wlewic wdiks 15.01.1854

|

Kartka wydana przez Dyrekcje Okregu Poczty w Gdarisku
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KRAJOWA WYSTAWA FILATELISTYCZNA
"150 LAT KOLEI W TCZEWIE"

} GZERWCA 100

Koperta wydana przez Komitet Organizacyjny Wystawy

KARTKA KORESPONDENGY INA

40, SPOTRA!

OGOLNOPOLSKIEGO) KLUBU

2AINTERESUWAN ¥21
KOLEINICTWO"

LAY MO ET W TGZE W AR ALY 1000

R T

Kartka wydana przez Komitet Organizacyjny Wystawy
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REGULAMIN

KRAJOWE] WYSTAWY FILATELISTYCZNE]
II STOPNIA
“150 LAT KOLEI W TCZEWIE”

Krajowa Wystawa Filatelistyczna II stopnia “150 LAT KOLEI W TCZEWIE”
odbgdzie si¢ w salach Tczewskiego Centrum Kultury przy ulicy Kardynata
Stefana Wyszynskiego nr 10 i czynna bedzie w dniach od 14 do 23 czerwca
2002 roku. Wystawa bedzie dostgpna dla zwiedzajgcych; w dniu otwarcia od
godziny 14* do godziny 18", w dniu zamknigcie od godziny 9% do godziny
13%, a w pozostale dni od godziny 10% do godziny 18%.

Wstep na wystawe jest wolny.

Organizatorem Wystawy jest Zarzad Okrggu Pomorskiego Polskiego Zwigzku
Filatelistéw w Gdansku, Zarzad Miasta Tczewa, Tczewskie Centrum Kultury
oraz Kolo Nr 5 Polskiego Zwiazku Filatelistow w Tczewie, w imieniu ktérych
dziala Komitet Organizacyjny Wystawy (KOW), zatwierdzony przez Prezydium
Zarzadu Okregu Pomorskiego w Gdarisku.

Siedziba Komitetu Organizacyjnego znajduje si¢ w Zarzgdzie Okregu Pomor-
skiego w Gdarisku , gdzie nalezy kierowa¢ wszelkg korespondencije.

Adres do korespondencji:

Polski Zwigzek Filatelistéw
Zarzad Okregu Pomorskiego
w Gdansku
ul. Straganiarska 28/30
80 — 837 GDANSK
tel. ( 0 prefix 58 ) 301 63 52

Wystawcami mogg by¢ czlonkowie PZF z calego kraju, kt6rych eksponaty spel-
niajg wymogi niniejszego regulaminu.

Do ekspozycji przyjete zostang eksponaty umieszczone jednostronnie na znor-
malizowanych (réwniez A4) , ponumerowanych kartach wystawowych, ktére
zabezpieczone sg przeZroczystymi koszulkami ochronnymi. Na odwrocie kaz-
dej karty winno by¢ umieszczone Nazwisko i Imi¢ wystawcy. Do eksponatu
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10.

11:

12.

13.

14.

15:

nalezy dotgczy¢ dwa egzemplarze specyfikacji (wzér specyfikacji dostarczy
KOW) zamieszczonych waloréw wraz z ich wyceng oraz metryke eksponatu.
Za zgtoszenie i wystawienie eksponatu nie pobiera si¢ oplat.

Zgloszenie nalezy kierowa¢ do KOW do dnia 31 marca 2002 roku, podajgc
ilos¢ zaméwionych ram wystawowych. KOW po przeanalizowaniu zgloszen
do 30 kwietnia 2002 roku, przesle wlascicielom zakwalifikowanych ekspona-
téw druki specyfikacji, oraz poda ilo$¢ przyznanych ram wystawowych ( 1 rama
= 16 kart wystawowych). KOW osobnym pismem powiadomi Komisje Wystaw
macierzystych Okregéw wystawcow o zakwalifikowanych eksponatach, jak row-
niez o eksponatach nie przyjetych na wystawe.

Pierwszeristwo w przyjeciu bgdg mialy eksponaty o tematyce kolejowe;j i tema-
tyce zwigzanej z transportem, ktére na wystawach III stopnia uzyskaty wyr6z-
nienie co najmniej w randze medalu srebrnego, a w przypadku wystawcéw mlo-
dziezowych, co najmniej w randze medalu posrebrzanego. Eksponaty do tej pory
nie wystawiane winny posiada¢ atest Okrggowej Komisji Wystaw z adnotacjg
dopuszczajaca eksponat do wystawienia na wystawie II stopnia.

Kazdy wystawca moze wystawi¢ dowolng ilos¢ eksponatéw.

KOW zastrzega sobie prawo nie przyjecia eksponatu na wystawe, jak réwniez
prawo do nie wystawienia w catosci lub czgsci przyjetego eksponatu.

Przyjete na wystawe eksponaty powinny byé dostarczone indywidualnie lub
zbiorowo w terminie do dnia 8 czerwca 2002 roku na adres KOW. Dla wystaw-
céw, ktérzy zamierzaja osobiscie montowaé swoje eksponaty wyznacza si¢ ter-
min 12 czerwca 2002 roku w godzinach od 12% do 17%. O podjeciu takiej decy-
zji nalezy powiadomi¢ KOW do dnia 10 czerwca 2002 roku.

Koszt dostarczenia i obioru eksponatu ponosi wystawca.
Eksponaty beda wystawiane w nastgpujacych klasach:

A. KLASA POZAKONKURSOWA
- Eksponaty zaproszone przez KOW

B. KLASY KONKURSOWE

- Klasa historii poczty
- Klasa tematyczna
- Klasa mlodziezowa
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16.

1.

18.

19,

20.

21.

22.

23,

24.

23

Eksponaty mlodziezowe bedg wystawiane w nastepujgcych grupach wiekowych:
A.do 15 lat

B.od 15 do 18 lat

C.od 19 do 21 lat

Eksponaty zbiorowe zaliczone zostang do grupy wiekowej B.

Oceny eksponatéw w klasie konkursowej dokona, w oparciu o aktualnie obo-
wigzujgce regulaminy Sad Konkursowy powolany przez Prezydium Zarzadu
Gléwnego PZF.

Sad Konkursowy ma prawo dokona¢ zmian w zakwalifikowaniu eksponatu do
innych klas oraz wylaczy¢ eksponat z oceny.

Za eksponaty wystawione w klasie konkursowej wystawcy mogg otrzymaé dy-
plomy w randze medalu: duzego ztotego, zlotego, duzego pozlacanego, pozla-
canego, duzego srebrnego, srebrnego, posrebrzanego, bragzowego oraz dyplom.
W klasie mlodziezowej najwyzszym wyr6znieniem jest dyplom w randze meda-
lu duzego pozlacanego.

Kazdy wystawca, bez wzgledu na ilos¢ wystawianych eksponatéw otrzyma je-
den komplet wydawnictw zwigzanych z wystawg.

Komisje Wystaw Okrggéw, ktérych wystawcy biorg udzial w wystawie otrzy-
majg po jednym egzemplarzu katalogu i palmaresu wystawy.

Niezaleznie od dyploméw wystawcy mogg otrzymaé nagrody rzeczowe, ktére
KOW przekaze do dyspozycji Sadowi Konkursowemu w celu ich przyznania.
Nagrody, ktére nie zostang przyznane, Sad Konkursowy przekaze do dyspozycji
KOW.

KOW ponosi odpowiedzialnos¢ za eksponat od chwili przyjecia do magazynu
do chwili zwrotu wystawcom lub petnomocnikom. W czasie trwania Wystawy
KOW zapewni eksponatom nalezyta ochrong i ubezpieczy je w wybranej insty-
tucji ubezpieczeniowej do kwoty 10.000 (dziesigé tysigcy) ztotych za jeden eks-
ponat.

Zwrot eksponatéw, wraz z punktowymi kartami ocen dokonanymi przez Sad
Konkursowy, nastgpi po zamknigciu wystawy do rak wystawcow lub 0séb upo-

waznionych, wzglednie w spos6b uprzednio uzgodniony z Wystawca.

Eksponat nie moze by¢ wycofany z wystawy przed jej zamknigciem bez zgody KOW.
Podczas trwania wystawy w eksponacie nie mogg by¢ dokonywane zmiany.
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26. Na terenie wystawy czynne beda stoiska Poczty Polskiej i KOW. Inne jednostki
chegee handlowac na wystawie walorami filatelistycznymi i innymi, muszg uzy-
ska¢ zgode KOW.

27. Przez podpisanie zgloszenia wystawcy stwierdzajg, ze znajg tres¢ niniejszego
regulaminu i zobowigzujg si¢ do jego przestrzegania.

28. Zwiedzajacy wystawe sg zobowigzani do przestrzegania przepiséw porzgdko-
wych i polecert wydawanych przez sprawujacych nadzér nad wystawa.

29. O sprawach nie objgtych niniejszym regulaminem decyduje KOW.
Powyzszy regulamin zostal zatwierdzony przez Prezydium Zarzadu Gléwnego

PZF w dniu 22.02.2002. Protokét nr 31/XVI1/2002 Pr.

Komitet Organizacyjny
Krajowej Wystawy Filatelistycznej
,,150 lat Kolei w Tczewie”
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REGULAMIN SADU KONKURSOWEGO

KRAJOWE] WYSTAWY FILATELISTYCZNE]J
II STOPNIA
,»150 LAT KOLEI W TCZEWIE”
14 - 23 czerwca 2002 roku

1. Sad Konkursowy zostal powolany przez Prezydium Zarzadu Giéwnego Polskiego
Zwiazku Filatelistéw na wniosek Zarzadu Okrggu Pomorskiego PZF w Gdarn
sku.

2. Sad Konkursowy dokona oceny eksponatéw metoda punktows, na podstawie
Regulaminu Wystawy, niniejszego Regulaminu, oraz w oparciu o aktualnie obo-
wigzujgce Regulaminy.

3. Na przewodniczacego Sadu Konkursowego Prezydium Zarzadu Glownego wy-
znaczylo Pana Antoniego Kurczynskiego, sedziego I Klasy z uprawnieniami
FIP.

4. Sad konkursowy sklada si¢ z 7 czlonk6w i 2 aspirantéw z glosem doradczym

5. Prezydium Zarzadu Gléwnego PZF powotalo na eksperta Wystawy Pana Wal-
demara Wigctawa, ktéry scisle bedzie wspélpracowat z Sagdem Konkursowym,
jednak jego decyzje bgda niezalezne.

6. Ze swego skladu Sad Konkursowy wybiera wiceprzewodniczgcego i sekretarza.
7. Obrady Sadu Konkursowego s3 tajne, a orzeczenia ostateczne.

8. Sad Konkursowy ma prawo dokona¢ zmian w zakwalifikowaniu eksponatu do
klasy lub grupy oraz wylaczy¢ eksponat z wystawy.

9. Decyzje sadu zapadaja przy udziale wszystkich czlonkéw w drodze glosowania.
Rozstrzyga zwykla wigkszos¢ gloséw, w razie rownowagi decyduje glos prze-
wodniczacego Sadu Konkursowego.

10. W klasie konkursowej Sad moze przyzna¢ wystawcom nastgpujac wyréznienia:
a) dyplom w randze medalu
- duzego zlotego
- zlotego
- duzego poztacanego
- pozlacanego
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- duzego srebrnego

- srebrnego

- posrebrzanego

- bragzowego

b) dyplom uznania

¢) Grand Prix — za najlepszy eksponat Wystawy o tematyce kolejowej.
d) ufundowane nagrody, w miar¢ mozliwosci zgodnie z zyczeniem ofia-
rodawcy (dotyczy wyréznieri w randze medalu od poziacanego wzwyz).

W klasie mlodziezowej najwyzszym wyréznieniem jest medal duzy pozlacany.

10. Eksponaty nie ocenione przez Sad Konkursowy otrzymaja od Komitetu
Organizacyjnego Wystawy zaswiadczenie uczestnictwa.

11. Nagrody postawione do dyspozycji Sagdu Konkursowego, a nie przyznane
przez Sad wystawcom, Komitet Organizacyjny Wystawy rozdzieli wsréd pozo-
stalych wystawcéw w formie upominkéw.

12. Posiedzenia Sadu Konkursowego s3 protokotowane. Wyniki umieszczone
beda w protokole koricowym i podane do ogélnej wiadomosci po zakon-
czeniu prac Sadu Konkursowego.

13. Dokumenty Sadu Konkursowego, tj. karty punktowe oceny poszczeg6lnych
eksponatéw wraz z protokélem koricowym, zostang przekazane Komitetowi Or-

ganizacyjnemu Wystawy w celu opracowania Palmaresu.

14. Regulamin niniejszy zostal zatwierdzony przez prezydium Zarzadu Okregu
Pomorskiego PZF w dniu 8.04.2002 r. Protok6t nr 3/2002
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WYKAZ WYSTAWCOW 1 EKSPONATOW

Lp. Wystawca Okreg PZF

Tytul eksponatu Nr

eksponatu

I. KLASA JUROROW I HONOROWA

. Koto PZF Nr 5 w Tczewie Gdarisk

[

2. Frackiewicz Janusz Gdansk
3. Neubauer Jerzy Gdarisk
4. [Nowaczynski Aleksy| — Gdarisk

bl

Przybyla Roman Olsztyn
6. Wieclaw Waldemar Gdarisk

II. KLASY KONKURSOWE
A. Dzial wystawcow miodziezowych
Grupa wiekowa A (do 15 lat)
1. Golgbiowski Michal Biatystok
2. Zelak Michat Zielona Géra

Grupa wiekowa B (16 - 18 lat)

1. Duda Dariusz Koszalin
2. Galat Michat Lublin
3. Kaluba Piotr Poznan
4. Stepanczenko Piotr Biatystok

Grupa wiekowa C (19 - 21 lat)
5. Koput Jan Lublin
6. Stachowiak Marcin Torun

B. Dzial wystawcéw dorostych
1. Bartoszewicz Wojciech  Bydgoszcz

2. Cebula Joachim Katowice
3. Cur Marcin Lublin
4. Gutowski Pawet Lublin
5. Gutowski Pawel Lublin

6. Hejmowski Klemens Gdarisk
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Kronika Kota

Cenzury Polskie 1914-1982
Poczta Lotnicza w Polsce
1945-1995

Kolejnictwo Polskie
Wyprawy antarktyczne
Polska 1944 - 1950

Transport CM
Chcialbym by¢ kolejarzem

Pojazdy kotowe

Pojazdy kolejowe napgdzane
silnikiem elektr. i spalinowym
Krélowa zelaznych szlakow
Transport kolowy CM

Lotnictwo
Smigtowce

Poczty dworcowe i ambulansowe

na ziemiach polskich do 1918r.

Czar czterech kélek - filumenist.

Maty leksykon transportu
Historia parowozu

Poczty kolejowe w niektérych
krajachEuropy

Transatlantyki w filatelistyce

N =

[= NV, I SR

10
15

11
14

12
13

16
17/
18
19

20
21
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7. Jakubik Jerzy Warszawa Poczta w obiektach kolejowych

na terenie Ziem Polskich 22
8. Jakubik Jerzy Warszawa Poczta w obiektach kolejowych

na terenie Polski 1918-1944 23
9. Kaminski Edmund Gdarisk Cudowny swiat parowozéw 24
10. Kamiriski Edmund Gdarisk Rozwdéj kolejnictwa 25
11. Kosiarz Edmund Gdansk Okrety od pary do atomu 26
12. Kwiek Krzysztof Gdarnisk Od statkéw staroegipskich do

windjameréw 27
13. Lapu¢ Stanistaw Biatystok Geneza transportu 30
14. Marsy Artur Wroctaw Kolejnictwo 31
15. Mréz Krystyn Bydgoszcz  Kolejowe znaki pocztowe

Bydgoszczy 32
16. Nosal Andrzej Zielona Géra Parowozy swiata 28
17. Schmidt Henryk Wroctaw Transport elektryczny 33
18. Skonecki Stanistaw Gdansk Kolejnictwo i jego rozwéj 34
19. Sotga Franciszek Katowice Lokomotywy 36
20. Sotga Franciszek Katowice Parowozy XIX wieku 37
21. Stepanczenko Aleksander Biatystok Transport wodny CM 38
22. Zwoliriski Kazimierz Torun Drogi kolejowe 39
23. Kazifiska Anna Gdarisk Pod znakiem Ikara 40

III. EKSPONATY NIEFILATELISTYCZNE ZAPROSZONE PRZEZ
ORGANIZATOROW

A. Eksponaty kart telefonicznych

1. Marsy Artur Wroctaw Kolejnictwo 7
2. Marsy Justyna Wroctaw Mkng po szynach tramwaje 40
3. Skalski Jerzy E6d7 Jak kolej zdobywala swiat 35

B. Eksponaty starych pocztéwek
1. Osrodek Muzealny

Bydgoskiego Wezta
Kolejowego Bydgoszcz  Kolej na starej pocztéwce 29
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Wystawca

Bartoszewicz Wojciech
Cebula Joachim

Cur Marcin

Duda Dariusz
Frackiewicz Janusz
Gatat Michat
Gotgbiowski Michat
Gutowski Pawel
Hejmowski Klemens

. Jakubik Jerzy
. Kaluba Piotr

Kaminiski Edmund

. Kaziniska Anna

. Koto PZF Nr 5 w Tczewie
. Koput Jan

. Kosiarz Edmund

Kwiek Krzysztof

. Lapu¢ Stanistaw

. Marsy Artur

. Marsy Justyna

. Mré6z Krystyn

. Neubauer Jerzy

. Nowaczynski Aleksy
. Nosal Andrzej

. Osrodek Muzealny Bydgoskiego Wezla Kolejowego
. Przybyla Roman

. Schmidt Henryk

. Skalski Jerzy

. Skonecki Stanistaw
. Solga Franciszek

. Stachowiak Marcin

Stepanczenko Aleksander

. Stepanczenko Piotr
. Wigctaw Waldemar

Zwoliniski Kazimierz

. Zelak Michat

Numer eksponatu

16
17
18
8
2
9
10
19,20
21
22.23
11
24,25
41
1
12
26
27
30
7,31
40
32
3
4
28
29
5
33
35
34
36,37
13
38
14
6
39
15
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83-110 Tczew

ul. Kwiatowa 11
Sekretariat:

tel. (058) 532 81 66
tel./fax 532 42 57

Biurc Obstugi Klienta
tel. (058) 532 40 03
e-mail:
dsiok@wpomorskie.pl

Oferujemy Pafistwu
kompleksowe ustugi poligraficzne
i wydawnicze

- od projektu po druk

gwara ntowane systemem Jak 0Sci

1ISO 9001:1996

Grupa

83-110 TCZEW

ul. Gdanska 32, skr. poczt 63
Sekretariat: tel. (058) 530 24 62
(058) 532 40 02, 531 31 18

fax (058) 531 25 70
http://www.wpomorskie.pl

s e-mail: biurowp@wpomorskie.pl
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Zarzadza
terenami przemystowymi polozonymi
w miejscowosciach: Kwidzyn; Starogard
Gdanski, Tczew i Zarnowiec (Kartoszyno).

Stwarza dobre warunki
dla inwestycji przemystowych
w wojewddztwie pomorskim.

Przycigga nowych inwestoréw
oferujgc dogodne warunki zgodne z
przepisami znowelizowanej ustawy o
specjalnych strefach ekonomicznych.

Wspdlpracuje
z regionalnym otoczeniem gospodarczym,
naukowym i kulturalnym.

Promuje
rozwaoj parkéw naukowych,
technologicznych i przemystowych.

Realizowane dzialania rozwojowe w Strefie:
- inwestycje przemystowe wartosci ponad
200 min USD,

- Park Przemyslowy Elektroniki w Tczewie,
- Park Technologiczny w Zarnowcu,

- nowe miejsca pracy w nowych firmach,

- perspektywy rozwoju dla szkolnictwa
i uczelni.

Zapraszamy do wspolpracy!

Administrates
industrial territories located in:
Kwidzyn, Starogard Gdanski, Tczew
and Zarnowiec (Kartoszyno).

Creates favourable conditions
for industrial development projects
in the Pomeranian Region.

Attracts new investors
by offering them convenient conditions
in accordance with the amended law
on special economic zones.

Co-operates
with the regional business, academic
and cultural communities.

Promotes
development of technical, technology
and industrial parks.

Current development projects in PSSE:
- industrial projects valued at over USD
200m
- Electronics Industrial Park in Tczew,

- Technology Park in Zarnowiec,

- new jobs at new companies,

- prospects for educational system and
universities development.

We welcome co-operation enquires!

Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna spétka z o.0.
ul. Wiadystawa IV 9, PL - 81-703 Sopot,
tel. (+48 58) 555 97 00, fax (+ 48 58) 55597 11
e-mail: headoffice @strefa.gda.pl, http://www.strefa.gda.pl
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