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ORGANIZATOR WYSTAWY

Komitet Organizacyjny Obchodow
150 lat stacji kolejowej Tarnowskie Gory

Grzegbrz Skarwecki

Dyrektor PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Tarnowskich Gérach

Antoni Witkowski

Dyrektor PKP CARGO S.A.
Zaktad Przewozéw Towarowych

w Tarnowskich Gérach

Marek Sobala
Dyrektor PKP CARGO S.A. Zaktad Taboru Katowice

Koto Filatelistyczne Nr5 PZF o/Bytom

Marek Broniec
Prezes Kofta

KOMITET ORGANIZACYJNY WYSTAWY

Przewodniczacy

Ryszard Lerch

Sekretarz

Franciszek Sotga

Cztonkowie

Ryszard Bandosz
Pawel Lisek
Romuald Cogiel
Henryk Biatly
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PROGRAM WYSTAWY

16.06.2007
10.00 Otwarcie wystawy dla zwiedzajacych.

12.30 Uroczyste otwarcie wystawy przez Prezesa PKP
5.

13.00 Uruchomienie stanowiska sprzedazy waloréw
filatelistycznych i datowanie kasownikiem
okoliczno$ciowym.

18.00 Zamkniecie sali wystawowej.

17.06.2007
10.00 Otwarcie wystawy dla zwiedzajacych.

18.00 Zakoniczenie wystawy. Wreczenie pamiatek
powystawowych.
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Dokumentacja filatelistyczna wystawy

Kasownik okolicznosciowy
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- WYSTAA FILATELISTYCZNA
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Projekt - Franciszek Sofga i Ryszard Lerch. Opracowanie graficzne - AFT Studio
Rysunek przedstawia parowoz pruski S3 eksploatowany na PKPjako Pd1

Wydawnictwa okotowystawowe - koperty, karty

Nadruk na kopercie

Parowéz pruski S3 budowany w latach 1892 -1905 jako pospieszny. Na PKP oznaczony jako
Pd1, eksploatowany do 1951r. Dane techniczne :
Moc 400 kW - Predkos¢ maksymalna 100 km/h - Dtugosé¢ catkowita - 10 300 mm - Po-
wierzchnia ogrzewalna - 118 m? - Ciénienie pary w kotle - 12 atm. - Srednica két naped-
nych - 1980 mm - Masa parowozu bez tendra - 50,5 t - Najwiekszy nacisk osi - 15,5 t

Nadruk na kartach beznominatowych

Dworzec z poczatku XX w. Budynek w stylu neorenesansowym pokryty zewnatrz zéttymi,
glazurowanymi cegtami, oddany do uzytku 10 pazdziernika 1888 r. Na frontonie nad wej-
éciem herby Wroctawia, Tarnowskich Gér, w Srodku byt zegar, a dzi$ jest orzet.




Parow6z Tp1-18 firmy Schwarzkopf Berlin. Rok budowy 1900, tendra 1904.Jedyny zachowa-
ny egzemplarz tej serii w Polsce. Stoi przed budynkiem dawnego Technikum Kolejowego
w Tarnowskich Gérach. Parowozy Tp1 (pruskie oznaczenia G7) budowane w latach 1893 -
1917, pierwszy parowdz towarowy o 4 osiach napednych. Dane techniczne:
Cisnienie pary w kotle - 12 atm. - Predkos¢ maksymalna - 45 km/h - Masa stuzbowa - 88,5 t
Srednica két napednych - 1250 mm - Powierzchnia ogrzewalna - 149,4 m? - Diugos¢
catkowita - 16 613 mm.

Lokomotywy serii O149 byty ostatnimi parowozami pasazerskimi, jakie dostarczono PKP. Prze-

znaczone byly do obstugi pociagéw osobowych i lekkich pociagéw pospiesznych, réwniez na

liniach o stabszej nawierzchni. Pierwszy egzemplarz oddano do eksploatacji w 1951 roku.
Cisnienie pary w kotle - 16 atm. - Predkos¢ maksymalna - 100 km/h - Masa stuzbowa -
144, 9 t - Srednica két napednych - 1750 mm - Powierzchnia ogrzewalna - 162,9 m?
Dtugos¢ catkowita - 20 675 mm
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Znaczki pocztowe - mate kawatki papieru, o ré6znych ksztat-
tach, sa dla filatelistow: bogatym Zrédtem inspiracji i motywacja do
pogtebiania swej wiedzy. Aby podzieli¢ sie ta wiedza z innymi bu-
dujemy eksponaty filatelistyczne o r6znorodnej i bogatej tematyce,
pokazujac tradycje historyczne i wspoétczesny dorobek cztowieka
we wszystkich dziedzinach zycia.

Jubileusz 150 lat Stacji Kolejowej Tarnowskie Gory - jest okazja do
przypomnienia sobie lub dopiero poznania historii kolei na $wie-
cie, w Polsce i w naszym miescie - mieécie kolejarzy. Na wystawie
pokazywane sa eksponaty przedstawiajace kolejnictwo na r6znych
walorach filatelistycznych i na ekslibrisie.

Kolej - to czar buchajacej pary i dymiacych parowozéw, piekno
nowoczesnych pojazdéw elektrycznych i magnetycznych, zachwy-
cajacych budowli i obiektéw inzynieryjnych zwiazanych z kolej-
nictwem. Wszystko to zapisane na niepozornych kawatkach papie-
ru chcemy przedstawi¢ na naszej wystawie. Zachecamy do jej zwie-
dzania.

Zycze wystawcom i organizatorom, by ich inicjatywa i trud przy-
czynity sie do dalszego rozwoju ruchu filatelistycznego i ekslibrisu,
a zwiedzajacym poszerzenia wiedzy i mitych wrazen.

Marek Broniec
Prezes Kofa Filatelistycznego Nr 5
w Tarnowskich Gérach




Wystawcy i ich eksponaty

Eksponaty filatelistyczne

Franciszek Sotga

1. Parowozy XIX wieku
2. Lokomotywy

3. Elektrowozy

4. Kolej niekonwencjonalna

Ryszard Lerch

Swiat kolei

Ekslibrisy

Ryszard Bandosz

Ekslibrisowe fascynacje - czar pary




RYS HISTORYCZNY KOLEI ZELAZNE]J
W TARNOWSKICH GORACH

Ryszard Lerch

Tarnowskie Gory - miasto gwarkow i kolejarzy. Kolejarzy juz od 150 lat. A byly
przestanki, aby taka rocznice $wietowa¢ juz dawno temu. To przeciez tutaj po raz
pierwszy na kontynencie zastosowano maszyne parowa do odwadniania kopalf. Wy-
dobyty urobek transportowano na znaczne odlegtosci wozami ciagnionymi przez
konie.

Na przetomie XVIII i XIX wieku po udoskonaleniu szyn, nastapit na poczatku
w Anglii, a potem w innych krajach, znaczny wzrost transportu po drodze szynowej,
kosztem drogi bitej. Pojazdy ciagnione byty dalej przez konie, stad nazwa tego rodza-
ju transportu koleja konna. Pomimo tego byta ona jednak dalej mato wydajna.
W Anglii, gdzie wynaleziono maszyne parowa, poszukiwano rozwiazan, ktére po-
zwolityby na zastosowanie pary réwniez do napedu pojazdu. Maszyna taka zastapic
miata mato wydajne i drogie w utrzymaniu konie.

Niecate ¢wier¢ wieku po pierwszych prébach uruchomienia kolei w Anglii, zain-
teresowanie tym érodkiem transportu wsréd kupcow i przemystowcow $laskich byto
bardzo duze. W 1827 roku F. T. Krause opracowat plan budowy kolei konnej, ktéra
potaczy¢ miata Gorny $lask z rzeka Odra, skad urobek §laski miat by¢ dalej transpor-
towany droga wodna. Kolej ta miata przebiegac miedzy innymi przez Tarnowskie
Gory, Bytom, Chorzéw, Gliwice. Rzad pruski nie wyrazit jednak zgody na realizacje
tego planu. Nieustepliwy F. T. Krause nie poprzestawat w dziataniach na rzecz zbu-
dowania linii zelaznej na Slasku. W 1830 roku zaproponowat rzadowi potaczenie
Tarnowskich Gér z Odra przez most na rzece Mata Panew, w 1834 roku pofaczenie
Wroctawia z Krakowem przez Tarnowskie Gory i Mystowice, aw 1836 roku kolejne
dwa warianty: Gérny Slask - Wroctaw - Berlin i Gorny Slask - Wroctaw - Drezno.
Projekty te nie uzyskiwaty jednak poparcia u ministra spraw wewnetrznych w rzadzie
pruskim - Rothera, zwolennika wodnych drog transportowych i pozostawienia kolei
dla firm prywatnych. Taka postawa czotowego ministra rzadu pruskiego spowodowa-
fa, ze kolej do Prus trafita stosunkowo p6zno. Na whiosek kupcow, przemystowcow
i whodarzy miast $laskich 3 czerwca 1836 roku utworzono komitet zatozycielski To-
warzystwa Kolei Gérnoslaskich, ktéry przystapit do opracowywania koncepcji kolei
wokot Wroctawia i potaczenia tego miasta z Gérnym Slaskiem. Jeszcze przed oficjal-
nym powotaniem Towarzystwa (5 kwietnia 1841 roku ) wykonano pomiary geodezyj-
ne na proponowanej przez F. T. Krausego linii przez Ozimek, Tarnowskie Gory
i Mystowice, ale z powodu trudnych warunkow terenowych projekt ten odtozono,
wytyczajac trase blisko Odry, przebiegajaca przez gtéwne miasta przemystowe i do-
cierajaca do Bierunia. O kolei Zelaznej przebiegajacej przez Tarnowskie Gory trzeba
byto zapomnie¢ na okoto 15 lat.

Gtéwnie za sprawa hrabiego Andrzeja Renarda, wiasciciela huty w Zawadzkiem,
ktéry dla rozwoju swoich zaktadow potrzebowat efektywniejszych potaczen z Dol-
nym i Goérnym Slaskiem, powstat we Wroctawiu w 1856 roku komitet zatozycielski
Opolsko-Tarnogérskiej Spotki Kolejowej. W jego sktad wchodzit oczywiscie hrabia
Renard oraz Hugo Fiirst zu Hohenlohe ze Stawiecic, Adolf ksiaze Hohenlohe z Ko-
szecina, Victor von Ratibor z Rud Raciborskich oraz baron von Auschwitz z Wrocta-




wia. Naczelnym i pierwszym zadaniem powstatego towarzystwa byto wybudowanie
linii kolejowej taczacej Opole z Tarnowskimi Gérami. Dekret krélewski zezwalajacy
na budowe linii towarzystwo otrzymato 1 grudnia 1856 roku, ale prace budowlane
rozpoczely sie wiosna pét roku wezesdniej. Pozwolito to na przyjazd do Tarnowskich
Gor z Zawadzkiego w dniu 12 lutego 1857 roku pierwszego pociagu towarowego.
24 stycznia 1858 roku cata linia Tarnowskie Gory - Opole zostata oddana do eksplo-
atacji. Wraz z uruchomieniem linii kolejowej w 1857 roku oddano do uzytku pierw-
szy budynek dworcowy zbudowany
wedtug prostego projektu z surowe;j
cegly i ktéry po wielu przebudowach
w nastepnych latach stoi do dzis. Na
potrzeby budowane;j linii, przy torze do
Opola, powstata juz w 1856 roku dwu-
stanowiskowa parowozownia. Stuzyta
p6zniej miedzy innymi jako stacja wod-
na, elektrownia, obecnie po przebudo-
wie miesci sie tam stolarnia. Poczatko-
wo ruch osobowy na Kolei Opolsko-
Tarnogorskiej rozwijat sie bardzo po-
woli. W 1861 roku kursowaty tylko
dwie pary pociagbéw. Pézniej, po wprowadzeniu pocztowych systeméw kurierskich
z przewozem 0sOb oraz uzgodnieniu w 1864 roku rozktadéw jazdy z Koleja Gérno-
§laska, znacznie wzrosty przewozy pasazerskie.

Na potrzeby transportu kruszcéw badz poétabrykatéow z tarnogorskich zaktadow
przemystu goérniczego i hutniczego i potaczenia z sasiednimi o$rodkami przemysto-
wymi, Towarzystwo Kolej Gérnoélaska uznato miasto Tarnowskie Géry za punkt wyj-
$cia do rozbudowy sieci kolei waskotorowej, ktére byty tarisze i w budowie i w eks-
ploatacji. W 1857 roku uruchomiona budowana przez 4 lata pierwsza na Gérnym
Slasku linie waskotorowa o tacznej dtugosci 110 km. Biegta ona z Tarnowskich Goér
przez Karb do Wirka i posiadata liczne odgatezienia.

Kolej Gérnoslaska rozbudowywata réwniez koleje normalnotorowe. Potaczenie
z Bytomiem Tarnowskie Gory uzyskaty 15 wrzesnia 1859 roku poprzez linie dtugosci
17 km przebiegajaca przez Bobrowniki, wzgbrze Segiet, Sucha Gére, Karb, Bytom do
Chebzia. Tor utozony byt réwnolegle do linii waskotorowej.

W 1868 roku (w literaturze wystepuje tez rok 1862) Towarzystwo Kolei Opolsko -
Tarnogorskiej zmienia swoja nazwe. Zwiazane jest to z rozszerzeniem swej dziatal-
nosci. Od tego czasu firma zwa-
na jest pod nazwa Towarzystwo
Kolei Prawego Brzegu Odry.
Druga parowozownie w Tarnow-
skich Gérach wybudowano dla
Kolei Prawoodrzarskiej w potu-
dniowej czesci stacji (obecnie od-
cinek tacznosci koto wiaduktu
drogowego). Stacjonowaty tam
pierwsze cztery parowozy. Obok
wybudowano nowy budynek
dworcowy wraz z poczekalnia.

Pierwsza parowozownia z1856 roku.

Parowozownia na cztery parowozy z 1870 roku.
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W 1870 roku oddano do ruchu linie kolejowa jednotorowa taczaca Tarnowskie
Gory z Dziedzicami przez Szarlej, Szopienice Murcki. Odcinek Tarnowskie Gory -
Bytom oddano do eksploatacji w listopadzie 1868 roku. Byt to dalszy ciag linii Wro-
ctaw - Kluczbork - Fosowskie. 26 lipca 1 869 roku Tarnowskie Gory uzyskaty kolejne
potaczenie z Bytomiem przez Nakto Slaskie, Radzionkéw i Szarlej. W 1876 roku
zatrudnionych na stacji byto 20 urzednikéw i stacjonowato 6 parowozéw. W 1881
roku rozpoczeto budowe linii pierwszorzednej Kluczbork - Lubliniec - Tarnowskie
Géry, ktora w catosci oddano do eksploatacji w kwietniu 1884 roku.

Eksploatacja tych linii, zaréwno towarowa jak i osobowa, wymuszata koniecz-
noé¢ budowania uktadéw rozrzadowych umiejscowionych w rejonie dworca jak
i przygotowania nowych obiektow na zwiekszajace sie potrzeby przewozowe.

Po uparistwowieniu w 1884 roku towarzystw kolejowych administracje $laskie;]
kolei przejat Krolewsko-Pruski Zarzad Kolejowy (Kgl. Preussische Eisenbahn-Verwal-
tung - KPEV), ktéry przystapit do rozbudowy stacji kolejowej w Tarnowskich Gorach,
aby przystosowac ja do roli stacji rozrzadowej dla gornoslaskich kopaln wegla. Zada-
nia tego podjat sie Inspektor Kolejowy nazwiskiem Stimm - tarnogérzanin, ktory wy-
kazat tu swéj kunszt budowlany i organizacyjny. W dowéd uznania za osiagniete
wyniki KPEV powotato go na stanowisko dyrektora naczelnego stacji kolejowej mia-
sta Hanover. W latach 1880 - 1884 ufozono 18 nowych toréw rozrzadowych do
formowania pociagbéw towarowych i zastapiono oéwietlenia gazowe wszystkich roz-
jazdéw $wiattem elektrycznym. W 1887 roku oddano do ruchu nowoczesna jak na
owe czasy parowozownie wachlarzowa na 16 stanowisk. Miesci sie ona na terenie
obecnej lokomotywowni. Poczatkowo byto tu 21 parowozéw. W 1888 roku w pogo-
towiu stato juz 36 parowozéw, ktére obstugiwaty prawie 100 pociagéw przechodza-
cych przez Tarowskie Géry. Tuz za hala wachlarzowa juz w 1889 roku stata ,szopa”
prostokatna na 12 parowozow. Sktadata sie ona z trzech czeéci, w $rodku przesuwni-
ca z ktérej zjezdzato sie na 6 stanowisk po kazdej stronie. Oba obiekty sa do dzi$
eksploatowane, cho¢ maja inne prze-
znaczenie. Coraz wieksza liczba pa-
rowozow stacjonujacych w Tarnow-
skich Goérach wymusita budowe nowej
wiezy wodnej, ktéra oddano do uzyt-
ku w czerwcu 1889 roku. Znajduje sie
ona do dzi$ obok hali wachlarzowe;j
parowozowni. Po wybudowaniu mie-
écita 300 metréw sze$ciennych wody,
a po poézniejszej przebudowie 500
metrow szeéciennych. Zwiekszajace B
sie przewozy osobowe wymusity de- ~Dworzec. Zdjecie z poczatku XX wieku
cyzje budowy nowego budynku dworcowego. Jego budowe rozpoczeto w 1886 roku
wedlug projektu wroctawskiego architekta R. Lénscha, zakoriczono 26 marca roku
nastepnego, ale do petnego uzytku oddano 10 pazdziernika 1888 roku. Budynek
wybudowany w stylu neorenesansowym, powstat kilkanascie metrow od pierwszego
budynku dworcowego w kierunku pétnocnym. Hala dworcowa ma dtugos¢ 49 m
a szerokoé¢ 17 m. Szerokie wejécie i duza poczekalnia robity wéwczas wrazenie
swoja wielkoécia i wysokoscia. Na frontonie dworca znajduja sie trzy herby z lewej
Wroctawia, z prawej Tarnowskich Gor, w $rodku orzet polski. Wczesniej w miejscu
orta byt zegar, a co jeszcze wczesniej - pozostaje tajemnica do wyjasnienia dla wszyst-
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kich zainteresowanych przeszukiwaczy archiwéw. Dla pokrycia zewnetrznych mu-
row uzyto zéttych, glazurowanych cegiet. Restauracje w nowym budynku przejat
dotychczasowy restaurator dworcowy Adolph Soyka. W budynku zastosowano oéwie-
tlenie gazowe. Dojécie przed budynkiem wybrukowano kamieniami az do ulicy ,Do
Miasteczka”. Plac przed budynkiem urzadzono jak park. Na wiosne 1889 roku do
parku przydworcowego zostat whaczony caly teren starego dworca, az po ulice Staro-
dworcowa. W parku restaurator Soyka kazat urzadzi¢ letni pawilon piwny oraz wy-
budowat piwnice lodowa. W goracych miesiacach letnich park przydworcowy byt
chetnie odwiedzany miejscem przez tarogo6rzan. Oéwietlenie elektryczne zostato
zatozone na catej stacji na poczatku listopada 1888 roku przez firme Simens & Hal-
ske z Berlina. Do oéwietlenia toréw uzyto 20 lamp po 13 amper i 6 lamp po 11 amper,
a do o$wietlenia budynku 2 lampy po 9 amper oraz 40 lamp Zzarowych. Instalacja
oSwietleniowa zostata odebrana przez policje budowlana w dniu 3 stycznia 1889
roku i w nocy 3/4 stycznia oddano ja do normalnego uzytku. W czerwcu 1889 roku,
w zwiazku z rozbudowa toréw na stacji wyburzono stary budynek dworca wraz
z poczekalnia dawnej Kolei Prawoodrzarskiej. W tym czasie na stacji Tarnowskie
Gory zatrudnionych byto 192 urzednikéw kolejowych, pewna ilos¢ pracownikéw
pomocniczych i 300 robotnikéw. Rok 1888 to poczatek budowy nowej linii taczacej
Tarnowskie Gory z Bytomiem przez Radzionkéw i Karb i omijajacej duze wzniesie-
nie na odcinku Nakto - Szarlej. Ukoriczono ja w 1890 roku.

Kolej szynowa przyczynita sie do znacznego ozywienia gospodarczego w mie-
Scie. Kopalnie kruszcéw, huty i inne zaktady przemystowe staly sie powaznym klien-
tem kolei. Podstawowymi materiatami, ktére w tym czasie przewozono koleja byly
wyroby metalowe, kruszce i drewno przeznaczone do wykonywania obudéw gérni-
czych. W latach 1858 -1911 nastapit znaczny wzrost przewozéw lokalnych rudy zelaza
i galmanu, ktére byty wydobywane w tym okresie tylko w rejonie Tarnowskich Gér.
Przew6z wegla w tym czasie to domena kolei waskotorowych. Dostarczaty one we-
giel jako paliwo do eksploatowanych w kopalni ,Friedrichsgrube” maszyn parowych
oraz do hut w Strzybnicy, Lasowicach i Tarnowskich Gérach

Na poczatku lat osiemdziesiatych XIX wieku nastapita dalsza rozbudowa sieci kolei
waskotorowej w rejonie Tarnowskich Gér. Zbudowana zostata w tym czasie przez
Panstwowa Kolej Gérnicza linia z Lasowic do Strzybnicy przy trakcji parowej. Jedno-
czesnie uruchomiono kilka potaczer do dworca gtéwnego kolei, aby umozliwi¢ prze-
tadunek rud metali, drewna i wegla do wagonéw normalnotorowych. W latach 1892-
1894 przedsiebiorca Siegheim zbudowat 12-kilometrowa linie z Lasowic do Bibieli
przez Kowoliki i Miasteczko. Do linii tej podtaczono fabryke papieru ,Hugo” i od-
krywkowa kopalnie rudy zelaza w Kowolikach oraz kopalnie rudy zelaza w Miasteczku.

W 1905 roku w budynku dawnego zarzadu huty zelaza (rég ulicy Nakielskiej
i Hutniczej) ulokowano Kolejowa Inspekcje Ruchu.

Wieksze przewozy wymagaty wiekszych iloéci taboru a ten z kolei wymagat miejsc
do jego utrzymania. Dlatego w 1915 roku oddano do uzytkowania nowa hale paro-
wozowni wybudowana na planie prostokata obok poprzedniej z 1889 roku. Tworzy-
ty one jeden kompleks z petnym procesem technologicznym napraw i utrzymania
parowozéw. Od 1922 roku przy parowozowni zorganizowano punkt napraw wago-
néw.

Znaczenie miasta jako waznego wezta kolejowego w systemie komunikacyjnym
odradzajacego sie panistwa polskiego miato wzrosna¢ dopiero po podziale Gérnego
Slaska w 1922 roku. Postanowienia Rady Ambasadoréw sprawity, ze gléwne wezly
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kqlejowe 'Gérnego -Slas.ka: Gliwicg, Bytom i Kluczbork pozostaty poza granicami Pol-
ski. Tak wiec Katowice i Tarnowskie Gory, jako stacje weztowe, musiaty przeja¢ gtéwny
ciezar pracy rozrzadowej dla obstugi linii kolejowych Gérnego Slaska. Po powstaniu
w Katowicach Dyrekcji Kolei Panstwowych, w Tarnowskich Gérach utworzono urze-
dy: Ruchu, Maszynowy, Obrotu Handlowego. Miescity si¢ one w budynku, ktéry przed
| wojna $wiatowa zajmowata Kolejowa Inspekcja Ruchu. Ale sytuacja kolei
w miescie nie byta fatwa. Linia do Katowic prowadzita przez Bytom a do Poznania
przez korytarz kluczborski (terytorium Republiki Weimarskiej). Zatem Deutsche Re-
ichsbahn decydowata o mozliwosci ruchu i kosztach przewozu na liniach kolejo-
wych taczacych Tarnowskie Gory z reszta ziem polskich. Opole, dokad docieraty
pociagi przez Fosowskie, lezato za granica, Kluczbork, dokad dojezdzaty przez Lu-
bliniec, takze, ale - co gorsze - by dotrze¢ do Katowic tez trzeba byto przekroczyc¢
granice. Praktycznie wiec sta- § 208
cja w Tarnowskich Gérach
z wezta kolejowego stata sie
nagle podrzedna stacja lokalne-
go ruchu. Dziatania rzadu na-
kierowane byty na to, aby roz-
budowac sie¢ potaczen komu-
nikacyjnych Slaska z reszta kra-
ju. W tym celu zamierzano roz-
budowa¢ stacje rozrzadowa
Tarnowskie Gory do przepusto-
wosci 1100 wagonéw na dobe.
Kolejnym krokiem byta budo-
wa linii kolejowych okrazaja- Wieza wodna.
cych terytorium niemieckie, by catkowicie uniezalezni¢ sie od polityki Deutsche Re-
ichsbahn, uwidaczniajacej sie zwhaszcza dotkliwie w ustalaniu taryf osobowych
i towarowych. Przejazd przez terytorium Niemiec zdecydowanie podwyzszat koszty
transportu, a wiec i konkurencyjnosci przewozonych materiatéw na rynkach zbytu.
Wybudowano wiec kilka odcinkéw. Linia Chorzéw - Szarlej o dtugoéci 12 km, wy-
chodzac z Chorzowa, okrazata wezet bytomski i na stacji Szarlej faczyta sie z pot-
nocna linia kolejowa. Odcinek ten otwarto dla ruchu towarowego i osobowego 1grud-
nia 1925 roku. Dzieki niemu Tarnowskie Gory uzyskaty bezposrednie potaczenie
z Katowicami. W celu potaczenia sieci kolejowej w dyrekcji katowickiej z dyrekcja
poznanska i jednoczesnym obejéciem niemieckiego Kluczborka, w 1925 roku rozpo-
czeto budowe w korytarzu polskim linii jednotorowej Kalety - Podzamcze. Otwarcie
tej linii dla tymczasowego ruchu towarowego nastapito juz w listopadzie 1927 roku.

W latach 20-tych XX wieku dziatata w Tarnowskich Gérach Gérnoslaska Fabryka
Wagonéw SA, ktéra w 1926 roku dawata zatrudnienie 192 osobom. Miescita sie ona
w dawnym miynie Gustawa Guttmanna (G. Guttmann Miihle und Mehlhandlung),
ktéry znajdowat sie pomiedzy obecnymi ulicami Nakielska a Réwnolegta, tuz za Urze-
dem Kolejowym

Polska uzyskawszy dostep do morza, praktycznie nie miata jednak okna na $wiat.
Port w Gdansku lezat na obszarze Wolnego Miasta Gdanska, wprawdzie w polskim
obszarze celnym, ale jednak w nieprzyjaznym Polsce organizmie politycznym. Stad
narodzita sie koncepcja budowy portu w Gdyni, ktéry mogt sie rozwija majac opar-
cie w §laskim zapleczu gospodarczym, gdyz ta dzielnica dostarczata wiekszo$¢ to-
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waréw przetadowywanych w Gdyni. Konsekwencja byta wiec koncepcja budowy
bezposredniego potaczenia kolejowego. W 1926 roku rozpoczeto budowe tzw. ma-
gistrali kolejowej ,Slask-Porty”. Poniewaz Polska nie miata wtasnych $rodkéw na
finansowanie w catoéci takiej inwestycji uchwata Sejmu RP z 193 1roku linie te prze-
kazano w uzytkowanie i dalsza budowe Polsko - Francuskiemu Towarzystwu Kolejo-
wemu. 1 marca 1933 roku linia Herby - Gdynia przez Bydgoszcz zostata oddana do
uzytku. Rozrzadzone pociagi z weglem wyjezdzajac z Tarnowskich Gér docieraty do
polskiego portu w Gdyni jadac tylko po polskich torach.

Konsekwencja uruchomienia tych linii byta rozbudowa i modernizacja stacji kole-
jowej w Tarnowskich Gérach, ktéra zakoriczono na poczatku lat trzydziestych ubie-
gtego wieku. To tu zbiegaly sie praktycznie wszystkie wagony z towarami $laskimi,
ktére miaty by¢ wywiezione z Polski droga morska. Tu formowano z nich pociagi
zdazajace nad Baltyk. Ukfad torowy zostat przygotowany do formowania pociagow
150 - osiowych i do pracy ciagtej, a zdolno$¢ przerébcza stacji wynosita 4500 wago-
noéw na dobe. Stacja po modernizacji pracowata w uktadzie prézny (dla kierunku
potudniowego) i tadowny (dla kierunku pétnocnego). Dla kierunku pétnocnego za-
projektowano stacje po wschodniej stronie linii Tarnowskie Gory - Kalety w uktadzie
podtuznym dwugrupowym. Grupa przyjazdowa ,A” i kierunkowo - odjazdowa z gorka
rozrzadowa ,B”, natomiast dla kierunku potudniowego po stronie zachodniej tej linii,
takze w uktadzie dwugrupowym tj. grupy przyjazdowej ,C” i grupy kierunkowo -
odjazdowej ,D”. Polaczenie miedzy grupami na obu kierunkach odbywato sie przez
tzw. ,trojkat”, ktory stuzyt tez do obracania kierunku czota parowozu, dzieki czemu
odciazono tory gtéwne od jazd parowozéw do i od pociagéw. Stacja w tym uktadzie
przetrwata do dnia dzisiejszego przechodzac kolejne etapy rozbudowy i moderniza-
cji. W zwiazku ze zwiekszeniem zadar dla stacji, w ramach modernizacji miata po-
wstac¢ duza parowozownia z zapleczem, gdzie dokonywanoby biezacych napraw
parowozéw i wagonéw, planu tego jednak przed wojna nie udato sie zrealizowa¢. Tu
kompletowano zatogi pociagéw zdazajacych do Gdyni, a zatem nalezato tu stwo-
rzy¢ odpowiednie zaplecze i dla urzednikéw PKP, i dla druzyn konduktorskich (a
trzeba pamieta¢, ze wéwczas nawet pociagi towarowe miaty kierownikéw i konduk-
torébw). Na ich potrzeby wybudowano w 1936 roku noclegownie o 200 t6zkach miesz-
czaca sie naprzeciwko budynku pierwszej parowozowni w Tarnowskich Gérach.

Do zrealizowania powyzszych zadan stacja potrzebowata setek rak do pracy, dla-
tego tez PKP stawaty sie gtbwnym pracodawca w mieécie i okolicy. Zmienito to struk-
ture zatrudnienia ludnosci miasta, a w pewnym zakresie réwniez jego range. Tarnow-
skie Gory, niegdy$ miasto przemystowe, coraz bardziej byty postrzegane jako wezel
kolejowy. Zwyciezaty jego funkcje komunikacyjne, a kolejarze stawali sie najwaz-
niejsza grupa zawodowa.

Ostatnia linia wychodzaca z Tarnowskich Gér byta wybudowana w 1942 roku
przez Niemcéw linia Tarnowskie Géry - Zyglin - Siewierz - Zawiercie. W tym samym
roku zostata réwniez zakoriczona budowa grupy toréw tzw. ,Stalingrad”. W 1943
roku rozpoczeto budowe kolejnej hali parowozowni. Inwestycji tej Niemcy nie do-
konczyli. Zostata ona dokoriczona po wojnie, ale w znacznie mniejszej skali niz we
wstepnym projekcie.

W latach 1943 - 1945 zostata zainstalowana na stacji pierwsza automatyczna cen-
trala telefoniczna Siemensa.

Po wyzwoleniu od roku 1945 zaczyna obowiazywa¢ nowa struktura organizacyj-
na Dyrekcji Okregowych Kolei. W jej ramach w Tarnowskich Gérach zostaja utwo-




rzone Oddziaty: Ruchowo-Handlowy, Mechaniczny, Drogowy, Elektrotechniczny.
Pierwszym naczelnikiem Oddziatu Ruchowo-Handlowego zostat Jerzy Zadurowicz,
absolwent Wydziatu Budowy Drég i Mostéw Politechniki Lwowskiej. Zadaniem jego
byto odbudowanie i uruchomienie wezta tarnogdrskiego po zniszczeniach wojennych.
Byt on réwniez wybitnym filatelista i prezesem Slaskiego Stowarzyszenia Filatelistow.
Pierwsze lata powojenne to rowniez czas wspotzawodnictwa pracy. Tarnogérski ma-
szynista parowozu Pawet Kocot (p6Zniejszy naczelnik parowozowni i poset na sejm)
rzucit hasto oszczedzania wegla trakcyjnego przez druzyny parowozowe. Od 1951
roku po uprawomocnieniu zarzadzeniem Ministra Komunikacji potaczono Oddziaty
Ruchowo-Handlowy z Mechanicznym, tworzac Oddziat Eksploatacyjny. W pierwszej
pofowie lat pie¢dziesiatych przy punkcie obrzadzania parowozéw na grupie ,D” stacji
Tarnowskie Gory zostat postawiony wysokowydajny, zelbetowy zasobnik weglowy do
naweglania parowozéw, dar rzadu amerykanskiego. W latach siedemdziesiatych wy-
budowano w tym rejonie 2-torowa hale, przeznaczona gtéwnie do naprawy parowo-
z6w serii Ty246. Od 1956 roku nastepuje kolejna zmiana organizacyjna w strukturach
PKP. W miejsce dotychczasowych powstaja Oddziaty: Przewozéw, Drogowy, Zabez-
pieczenia Ruchu i kacznosci, Wagonownia, Parowozownia Gtéwna.

Lata sze$¢dziesiate to kolejny przetom w dziejach stacji Tarnowskie Gory. Prze-
budowane zostaje wnetrze budynku dworcowego. W roku 1962 do eksploatacji zo-
staja wprowadzone lokomotywy spalinowe serii SM30 i SM 41 przeznaczone gtow-
nie do wykonywania prac manewrowych. Parowozownia zostaje przeksztatcona
w Lokomotywownie. Na grupie odstawczej wagonéw osobowych zostata wykonana
jako jedna z pierwszych na Slaskiej DOKP myjnia taboru. Planowano przeprowadze-
nie kompleksowej modernizacji stacji. Projektantem byt inz. Kazimierz Liberka. Ale
nie udato sie tego projektu w catosci zrealizowaé. W latach 1964-1965 dobudowano
grupe odjazdowa OB na kierunku tadownym. Dla obstugi lokomotyw elektrycznych,
ktére zaczely kursowaé po magistrali weglowej od 28.11.1965 roku, wybudowano
Punkt Przegladéw Kontrolnych z noclegownia dla druzyn trakcyjnych. W roku 1967
w hali naprawczej lokomotywowni odbyta sie Akademia Okregowa z okazji Dnia
Kolejarza i po raz pierwszy w historii akademie w hali naprawczej zaszczycity swoja
obecnoscia najwyzsze whadze panstwowe i resortowe. W roku 1968 do pracy w Tar-
nowskich Gorach weszly pierwsze lokomotywy spalinowe serii ST44, ktérych w okresie
szczytowym Lokomotywownia Tranowskie Gory posiadata ponad 115. Na potrzeby
zwiekszajacej sie ilosci lokomotyw spalinowych konieczne byto wybudowanie stacji
paliw, ktéra w Tarnowskich Gérach oddano w catoéci w 1971roku. 19 grudnia 1968
roku zostaje utworzony i wcielony w struktury Lokomotywowni Specjalny Pociag
Ratunkowy wraz z dzwigiem EDK-1000.

29.12.1978 roku z Lokomotywowni wyjezdza ostatni parowdz, ktéremu wykonano
naprawe rewizyjna. Lata siedemdziesiate to réwniez dalsza rozbudowa i doposazanie
wagonowni. To tutaj zastosowano po raz pierwszy na sieci PKP urzadzenie do napraw
wagon6w typu ,DONBAS”, prototypowe dzwigniki 4x25t czy wielostanowiskowy agre-
gat spawalniczy (linia spawalnicza). 23.05.1974 roku po elektryfikacji linii kolejowej
Tarnowskie Gory - Chorzéw Batory, do Tarnowskich Gor od strony Bytomia wjechat po
raz pierwszy elektryczny pociag osobowy. W 1977 roku uruchomiono w lokomoty-
wowni myjnie w ukfadzie zamknietym do mycia lokomotyw spalinowych ST44.

1.10.1975 roku dokonana zostata zmiana organizacyjna w strukturach PKP. Po-
wstaty Dyrekcje Rejonowe Kolei Paristwowych (DRKP), a Tarnowskie Gory staty sie
siedziba jednej z nich.
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W roku 1980 zostata adaptowana na potrzeby obstugi i utrzymania elektrycznych
zespotéw trakcyjnych (ezt) hala obrzadzania parowozéw w rejonie grupy ,D”,
a 4 lata pézniej na grupie odstawczej TG myjnia ezt.

W 1983 roku nastepuje kolejna zmiana organizacyjna w strukturach PKP. Zarza-
dzeniem MK z dniem 31 marca ulegty likwidacji DRKP, a w ich miejsce powotano
dawna strukture oddziatowa, przy czym zamiast Oddziatu Ruchowo-Handlowego
powstaty Rejony Przewozéw Kolejowych (RPK). RPK w Tarnowskich Gérach zostat
rozwiazany z dniem 1 maja 1989 roku, a jego obowiazki przejety RPK w Czestocho-
wie i Gliwicach. Na poczatku 1984 roku utworzono w Tarnowskich Gérach Oddziat
Zasilania Elektroenergetycznego.

W latach 1984 - 1986 przeprowadzono modernizacje kierunku tadownego (grupy
A-B-OB). Na uktadach torowych zastosowano hamulce torowe odstepowe i docelo-
we pozwalajace na to, by staczane z gorki rozrzadowej wagony dojezdzaty do juz
stojacych z predkoscia 0-1,5 m/s. Powstata dwutorowa goérka rozrzadowa. Dokona-
no elektryfikacji grup A i OB. Po zakonczeniu modernizacji kierunku tadownego,
1 czerwca 1987 zamknieto kierunek prézny i przystapiono do prac rozbrojeniowych
a od 1 lipca do prac ziemnych. Kompleksowa modernizacja tego kierunku zostata
zakoriczona w styczniu 1989 roku. W jej trakcie wybudowano 46 torow, dwutorowa
gorke rozrzadowa, zabudowano hamulce torowe (4 odstepowe i 36 docelowe) z petna
infrastruktura, nowe urzadzenia zrk, wybudowano maszynownie i nastawnie. Mo-
dernizacja stacji Tarnowskie Gory stata sie faktem.

Dzien 14 maja 1987 roku to zakonczenie pewnej epoki w historii stacji Tarnow-
skie Gory. W ten dzien odbyta sie ostatnia jazda rozktadowa pociagu osobowego na
linii Tarnowskie Gory - Wozniki - Tarnowskie Gory przy trakcji parowej. Sktad ciagnat
parow6z Ty45-217 wyprodukowany w Chrzanowie 40 lat wczesniej i ktory cata swa
stuzbe odbyt w Tarnowskich Gérach. Dzi$ jako pomnik techniki stoi na terenie Zakta-
du Taboru.

Poczatki lat dziewiecdziesiatych to kolejne zmiany w strukturach organizacyjnych
wszystkich szczebli zarzadzania w PKP. W 1991roku likwidacji ulegaja RPK ich obo-
wiazki przejmuja nowo powotane Stacje Rejonowe (ROS). Tarnowskie Gory otrzy-
mata takie powotanie. W 1992 roku zlikwidowano Oddziat Budynkéw w Tarnow-
skich Gorach, jego funkcje przejat tutejszy Oddziat Drogowy. W 1996 roku zostaje
utworzona w Tarnowskich Gérach komenda Rejonowa SOK. Rok 1997 przynidst
kolejna zmiane organizacyjna. 1 lipca utworzony zostat Zaktad Taboru Tarnowskie
Goéry z pofaczenia Lokomotywowni i Wagonowni. Na bazie ROS powstat Zaktad
Przewozéw Towarowych. Z Oddziatu Drogowego utworzono Zaktad Linii Kolejo-
wych. 1 wrzeénia 1999 roku w ramach konsolidacji zaktadéw w spétkach, nastapito
potaczenie Zaktadéw Taboru Katowice i Tarnowskie Géry i powstaje Zaktad Taboru
Katowice z siedziba w Katowicach. Obecnie w Tarnowskich Gérach swoja siedzibe
maja: Zaktad Przewozéw Towarowych Spétki PKP Cargo S.A. i Zaktad Linii Kolejo-
wych Spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaplecze warsztatowo-utrzymaniowe
taboru trakcyjnego i wagonowego to sekcje Zaktadu Taboru Katowice.

Kolejarze tarnogérscy mieli tez duzy wplyw na rozwéj kultury w miescie. Przez
dtugie lata jedyny istniejacy tu dom kultury byt pod patronatem kolei. W Domu Kultu-
ry ,Kolejarz” odbywaly sie wszystkie wazne wydarzenia zwiazane ze $wietami kole-
jarskimi, tutaj bawili sie kolejarze przy kazdej nadarzajacej sie okazji, tutaj prowa-
dzono dziatalnos¢ kulturalno-owiatowa na rzecz wszystkich mieszkarcéw. W 1922
roku powstata z inicjatywy kolejarzy, éwczesnych dziataczy i powstaiicow $laskich




P. Waloszczyka, W. Kochanka i T. Stefanika pierwsza w okregu tarnogérskim orkie-
stra deta. Pierwszym kapelmistrzem zostat F. Kowolik. W czasie 1| wojny zesp6t nie
przerwat dziatalnosci, ale grat tylko na »uroczystosciach kolejowych”. Po wojnie or-
kiestra brata udziat w licznych koncertach, konkursach i przegladach zespoléw in-
strumentalnych, zdobywajac zaszczytne wyréznienia. W 1993 roku na Ogélnopol-
skim Festiwalu Orkiestr Detych zorganizowanym przez Dyrekcje Generalna PKP ze-
spot zajat Il miejsce. Do dzi$ orkiestra uswietnia kazda uroczystoé¢ kolejowa jak
i miejska, cho¢ wystepuje juz pod patronatem miasta. W 1986 roku przy Domu Kultu-
ry ,Kolejarz” zawiazat sie chor mieszany ,Kolejarz”, ktéry podobnie jak orkiestra
bierze czynny udziat w wszelkich konkursach, licznych koncertach i zdobywa na-
grody i wyréznienia w kraju i za granica. Dom Kultury ,Kolejarz” zostat 1 stycznia
1998 roku przekazany miastu i pod nazwa Tarnogdrskie Centrum Kultury kontynuuje
dziatalno$¢ prowadzona przez dhugie lata przez kolejarzy. Wazna role dla rozwoju
ruchu turystycznego i sportowego wéréd kolejarzy i ich rodzin odegrat, istniejacy w
latach osiemdziesiatych i dziewie¢dziesiatych ubiegtego wieku w Tarnowskich G6-
rach, Oddziat Socjalny.

Jak wida¢ z powyzszego rysu historycznego, stacja Tarnowskie Goéry w swych
dziejach przechodzita rézne koleje losu. Najpierw trudnosci w dotarciu kolei zela-
znej do tego miasta, potem stopniowy rozwdj ruchu towarowego i osobowego, ogra-
niczenia w wyniku podziatu politycznego po pierwszej wojnie $wiatowej, rozkwit
w okresie miedzywojennym i latach polski ludowej. Szkoda, ze wraz z modernizacja
stacji rozrzadowej w latach 80 tych XX wieku nie poszta petna modernizacja linii
gtéwnych zwiazanych z Tarnowskimi Gérami, a wiec kierunek Bytom, Herby Nowe,
Lubliniec i Opole. Do dzi$ stacja rozrzadowa Tarnowskie Géry pozostaje jedna
z najwigkszych stacji towarowych na sieci PKP. Od lat 90-tych prawie catkowicie
zamart ruch dalekobiezny osobowy przebiegajacy przez nasze miasto (stracilismy
pofaczenia z wybrzezem i gérami). Pozostat tylko ruch lokalny dowozacy pracowni-
kéw do pracy w $laskich zaktadach i mtodziez do szkét. Pociagi zmierzajace z sa-
siednich miast do Tarnowskich Gér i odwrotnie na wiekszoéci odcinkéw ledwo sie
snuja. Az fezka w oku sie kreci, gdy spogladajac do rozktadéw jazdy sprzed 100 lat
stwierdzamy, ze czas podr6zy z Lublifica, Opola, czy Bytomia byt wtedy i jest dzi$
prawie ten sam.

Materiaty Zrédtowe na podstawie ktérych opracowano artykut :

1., Dzieje katowickiego okregu slaskiego” praca zbiorowa pod redakcja Krzysztofa Soidy,

2. ,Kronika miasta i powiatu Tarnowskie Gory” Jana Nowaka z 1927 r.

3. ,Historia Tarnowskich Gor” pod redakcja Jana Drabiny.

4. ,Dziennik Tarnogérski miejski i powiatowy” Paula Klozego z lat 1883-1889.

5. Materiaty konferencyjne na konferencje naukowo-techniczna ,Postep i przemiany w PKP - 1997,
6. Archiwalia dostepne w Archiwum Miejskim Urzedu Miejskiego Tarnowskie Gory.

7. Internet.

Wiszystkich zainteresowanych historia kolei zelaznej w Tarnowskich Gérach i pragnacych pogtebi¢

swoja wiedze, odsytam do monografii na ten temat, ktéra ukaze sie jesienia biezacego roku.
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Kalendarium

Georgius Agricola podat pierwszy opis drewnianych toréw wypuktych stoso-
wanych w Niemczech do przewozu wegla i rud metali.

W Newcastle (Anglia) obok najstarszej kopalni wegla kamiennego powstaje
15-kilometrowa linia z torem drewnianym.

Drewniane tory kolejowe (podtuzne belki) pokrywa sie cienkimi pltytkami
z zelaza kutego.

Pierwszy raz uzyto szyn zelaznych w Anglii (Whitehaven), utozonych na drew-
nianych belkach podtuznych.

Powstaje prawdopodobnie pierwsza szyna kolei zelaznej zbudowana przez
Brytyjczyka Reynoldsa.

Nicolas Joseph Cugnot skonstruowat pojazd napedzany para, ktéry rozwijat
predkos¢ okoto 4-5 km/h. Jest to najstarszy udokumentowany przodek samo-
chodu lub pojazdu kolejowego. Co kilkanascie minut pojazd musiat sie zatrzy-
mac. Podczas kazdego takiego postoju pod kottem (na gotej ziemi) rozpalano
ognisko i czekano na wytworzenie odpowiedniej iloéci pary, po czym ruszano
w nastepna kilkunastominutowa podréz.

James Watt zbudowat w petni uzyteczny silnik parowy.
Szyne o przekroju grzybka (podobna do wspétczesnej) wprowadza Jessop.
Richard Trevithick koriczy budowe pierwszej na Swiecie lokomotywy parowe;j.

Samuel Homfray w Pid. Walii ,kojarzy” tory z lokomotywa parowa i podejmu-
je ryzyko zastapienia trakcji konnej przez parowa .

13.02 Narodziny kolei zelaznej poruszanej trakcja parowa.

Richard Trevithick uruchomit pierwsza przemystowa kolej z trakcja parowo-
zowa wiasnej konstrukcji po istniejacym torze dtugosci okoto 13,5 kilometra
taczacym Penydaren i Abercynon w Walii. Pociag ztozony byt z lokomotywy
i pieciu wagonéw zatadowanych urobkiem gérniczym. Pod ciezarem maszy-
ny (ok. 5 t) popekaty zeliwne szyny.

R. Trevithick zbudowat w Londynie kolej parowa ,Zfap-mnie-jesli-potrafisz”,
kt6ra za optata wozit publiczno$¢ po zamknietym torze. Jego lokomotywa miata
gtadkie stalowe kota, przylegajace szczelnie do ptaskich metalowych szyn
o rozstawie 1435 mm (kolej normalnotorowa).

Wiliam Hedley zbudowat pierwszy uzyteczny pojazd jezdzacy po szynach
o gtadkiej powierzchni noénej. Parowéz ,Puffing Billy” miat naped przeniesio-
ny na kota za pomoca uktadu dzwigni i k6t zebatych

Pojawit sie pierwowzér wspoétczesnych lokomotyw - parowéz ,Mylord" stwo-
rzony przez Georga Stephensona, ktéry swoje prace konstruktorskie skierowat
na poprawe wytrzymatosci szyn, zwiekszenie wydajnosci paleniska oraz zmiane
rozktad ciezaru na poszczegoélne osie poprzez dodanie dodatkowych két.
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Powstat projekt publicznej linii kolejowej do przewozu oséb i towaréw Stock-
ton - Darlington na zaméwienie wiascicieli kopaln z zagtebia Durham.

Biikenshov przy budowie szyny zastapit zeliwo zelazem walcowanym.
G. Stephenson otworzy! pierwsza na $wiecie fabryke lokomotyw w Newcastle.

27.09 Uruchomiono pierwsza publiczna linie normalnotorowa pasazersko -
towarowa o dhugoéci 18 km pomiedzy Stockton i Darlington w Anglii, wybu-
dowana przez George’a Stephensona. Parowéz ,Active” ciagnat 12 wagonéw
z weglem i 22 pasazerami. Droge przebyto w 65 minut.

W Pensylwanii wybudowano pierwsza kolej konna ,Granit Railway”, na ktére;
4 lata p6zniej wprowadzono trakcje parowa.

Na pierwszej linii kolei konnej (uruchomionej rok wczeéniej) we Francji na
trasie St. Etienne - Andrezieux (21km) wprowadzono réwnolegle trakcje pa-
rowa do obstugi ruchu towarowego i osobowego.

Lokomotywa ,Rocket” zaprojektowana przez George’a Stephensona wygrywa
zawody lokomotyw w Rainhill i zostaje przyjeta jako naped dla Liverpool &
Manchester Railway. Lokomotywa wazaca zaledwie 3 tony mogta ciagnac
wagon z 30 podréznymi osiagajac najwyzsza predkos¢ 48 km/godz.

15.09 Poczatek ery kolejnictwa. Otwarcie dwutorowej linii kolejowej z Man-
chesteru do Liverpoolu wybudowanej przez George’a Stephensona. Na linii
zbudowano dwa najstarsze na $wiecie tunele kolejowe o dtugoéci 2048 i 265m
oraz 3 kilometrowy waw6z o wysokosci $cian do 30 m wiodacy przez wzgo-
rze Olive Mount.

W Filadelfii (Baldwin) uruchomiono pierwsza amerykariska fabryke lokomo-
tyw. ,John Bull” - tak nazywata sie pierwsza lokomotywa wyposazona w tzw.
tapacze kréw: cowcatchers.

W Ameryce w stanie New Jersey na szerokim torze parow6z pomknat z pred-
koscia 128 km/h.

Zakoniczono budowe , Pierwszej Cesarsko-Krélewskiej Uprzywilejowanej Drew-
niano-Zelaznej Kolei” taczacej Czeskie Budziejowice z Linzem. Linia o dtugo-
éci 129 km miata 965 mostéw i przepustow i wiele nasypéw o wysokosci do
20 m oraz siedem stacji postojowych i mijanek. Obstugiwana byta trakcja konna
po torach o rozstawie 1106 mm. Po latach wprowadzona na niej trakcje pa-
rowq i przekuto na normalnotorowa.

W Nowym Jorku powstaje pierwsza kolej uliczna na $wiecie (linia Nowy Jork -
Harlem).

Na Uralu powstaje przemystowa kolej zelazna, pierwsza w Rosji. Do obstugi
uzywany byt parow6z skonstruowany przez Jefima i Mirona Czerepanowow.
Osiagat predkoéé¢ 15 km/h i mogt przewiez¢ 40 oséb lub 3,3 t fadunku.

Na kolejach brytyjskich zaczeto stosowa¢ w celu zapewnienia bezpieczen-
stwa ruchu umowna sygnalizacje, uzywajac kolorowych $wiatet oraz flag.
Wprowadzono réwniez szlabany.

Uruchomiono pierwsze koleje zelazne w Belgii (25 lipca) i Niemczech (7 grud-
nia linia Norymbergia - Fiirth) przy trakcji parowej. Przeprowadzono pierwsze
do$wiadczenia z napedem elektrycznym.
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W Rosji uruchomiono ,Cesarsko sielska droge zelazna”, linie Petersburg - Paw-
towsk przy trakcji konnej. Rok p6zniej wprowadzono na niej trakcje parowa
z lokomotywami Roberta Stephensona i Timotiego Hackwortha.

W Niemczech wprowadzono po raz pierwszy wewnetrzne oéwietlenie wago-
néw za pomoca $wiec i lamp olejowych.

Do sktadéw pociagbw w Ameryce wprowadzono pierwsze wagony z miejsca-
mi do spania ,Chambersburg”.

W Miluzie w Alzacji powstata pierwsza na kontynencie fabryka lokomotyw.

Powstaja pierwsze linie kolejowe we Wtoszech i Holandii, Austria wprowadza
jako pierwsza ruch pociagéw w nocy.

Hulton Gregory zastosowat na kolei semafory.

Powstata pierwsza linia kolejowa przy trakcji parowej na ziemiach polskich:
Wroctaw - Otawa.

Pierwsza odnotowana katastrofa kolejowa na linii Paryz - Wersal.
Robert Stephenson wynalazt hamulec parowy.

Pierwsza kolej w Danii o dtugosci 108 km.

Egide Walschaert skonstruowat i opatentowat mechanizm stawidtowy.

14.06 Pierwsza kolej zelazna w Krélestwie Polskim. Otwarto odcinek Warsza-
wa - Grodzisk Mazowiecki na linii warszawsko - wiederiskiej.

Wydano pierwszy ksiazkowy rozktad jazdy dla kolei w Niemczech.

Na kolei konnej w Nowym Jorku zastosowano szyny z rowkiem - uznawany
przez niektérych poczatek tramwaju konnego.

Wybudowano pierwszy odcinek kolei zelaznej w Indiach.

Kolej zelazna trafia na kontynent afrykanski (Egipt) i potudniowoamerykanski
(Brazylia).

W Paryzu uruchomiono tramwaj konny miedzy Sevres i Place de la Concorde.
Na linii tej zastosowano szyny z rowkiem Loubata.

Inz. Saxby opracowuje system ,interlocking” umozliwiajacy bezkolizyjne usta-
wianie toru przebiegu pociagu przez wezel, zsynchronizowany z ustawieniem
zwrotnic i semaforéw. Po udoskonaleniach wdrozony w Anglii 4 lata p6zniej.

G. Pullman przerobit dwa zwykte wagony na wagony sypialne, ktére rozpo-
czety regularne kursy miedzy Chicago i Bloomington w nastepnym roku.

Do budowy szyny wprowadzono stal.

Kolej zelazna w Australii.

W Lyonie otwarcie pierwszego na $wiecie funikularu.

Pierwsza podziemna linie metra trakcji parowej uruchomiona w Londynie.

George Westinghouse wymyslit hamulec na sprezone powietrze. Na poczatku
zbiornik byt tylko na parowozie, p6Zniej po modyfikacjach na parowozie byta
tylko pompa, a kazdy z wagonéw wyposazony byt we wtasny zbiornik po-
wietrzny. W 1875 roku udato sie zatrzyma¢ rozpedzony pociag o wadze 200
ton z predkosci 80 km/h na dystansie 300 m, co byto absolutnym rekordem.
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G. Pullman zbudowat pierwszy wagon restauracyjny (jest prawdopodobnym,
ze juz w 1853 r. na linii Nowy Jork - Chicago kursowat pierwowzér wagonu
restauracyjnego), ktéry uzytkowata kolej Great Western Rly of Canada.

W Nowym Jorku powstaje pierwsza na $wiecie nadziemna linia metra (przy
trakcji linowej) tzw ,els”.

W Niemczech zastosowano sterowana elektrycznie samoczynng blokade li-
niowa firmy Siemens & Halske.

We Francji zastosowano po raz pierwszy ABP - ,automatyke bezpieczenstwa
pociagow”.

12.08 W Japonii uruchomiono pierwsza linie kolejowa przy trakcji parowej
pomiedzy Shimbashi (Tokio) a Jokohama. Zastosowano tabor produkgji brytyj-
skiej o rozstawie szyn ,przyladkowym” - 1067 mm.

Ukoriczono budowe jednej z najtrudniejszych kolei wysokogérskich - kolej
transandyjska Callao - La Oroya, ktéra przez 5 lat budowat polski inzynier
Ernest Malinowski.

Pierwsza prywatna kolej w Chinach miedzy Szanghajem i Woosung zbudowa-
na bez zgody rzadu chiriskiego. Zostata wykupiona przez pafstwo i w nastep-
nym roku rozebrana. Odbudowano ja w 1898 r.

Pierwsze proby z lokomotywami bezdymowymi na liniach tramwajowych.

Pierwszy pokaz pociagu ciagnionego przez lokomotywe elektryczna miat miej-
sce na berliriskiej wystawie przemystowej w roku 1879, gdzie ,terkotal” maty
pociag, jadac po owalnym torze. Jej autorem byt Ernest Werner von Simens.

W Berlinie otwarto pierwsza na $wiecie elektryczna linie kolejowa o dtugosci
2 400 metréow - GroR Lichterfelde.

Pierwsza podziemna linia metra trakcji elektrycznej uruchomiona w Londynie.

W Bostonie otwarto tunel srédmiejski sieci tramwajowej, byt to pierwszy elek-
tryczny tramwaj podziemny.

F. Sprague wynalazt ,sterowanie ukrotnione” - poczatek rozwoju zespotéw
trakcyjnych.

Pierwsza na $wiecie kolej jednoszynowa podtorowa zbudowat w Niemczech
Eugen Langen. Dopiero jednak w 1957 roku powstata praktyczna linia (zaste-
pujaca metro) w Kolonii.

Parowoz Ty45-217 z 1947 roku. Cata swa stuzbe odbyt w Parowozowni Tarnowskie Gory.
Pozostawiony jako pomnik techniki na terenie zakfadu.
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Na eksperymentalnej linii kolejowej w Niemczech pociag elektryczny osiagnat
predkos¢ 210 km/h.

W Nowym Jorku uruchomiono pierwsze podziemne metro.
Pierwsza préba zastosowania turbiny parowej do napedu lokomotywy.

Pojawita sie pierwsza lokomotywa napedzana silnikiem Diesla zbudowana
przez firme Diesel-Klose-Sulzer i zastosowana na kolei Romanshorn w Szwaj-
carii.

W Szwecji w lokomotywach spalinowych zastosowano przektadnie hydrau-
liczne taczace silnik spalinowy z generatorem pradu zasilajacym elektryczne
silniki trakcyjne.

Firma General Electrics zbudowata lokomotywe spalinowo-elektryczna, ktorej
konstruktorem byt H. Lemp

Spalinowozy wchodza do ruchu manewrowego.

W Polsce powstaja trzy fabryki parowozéw, z ktérymi rzad zawart umowy na
dostawy lokomotyw.

Pojawit sie pierwszy parow6z turbinowy.

Pierwsza w Polsce prywatna kolej elektryczna - EKD Warszawa - Grodzisk
Wyprodukowano pierwsze catkowicie polskiej konstrukcji parowozy serii OKI27.
W Europie Srodkowej zaczeto eksploatacje szybkich pociagéw motorowych.

Parow6z ,Mallard” Nicholasa Gresley’a osiagnat na historycznej linii Liverpo-
ol - Manchester predko$¢ 203 km/h.

Z Warszawy do Otwocka i Pruszkowa ruszyly pierwsze pociagi elektryczne.
W Tarach uruchomiono pierwsza w Polsce napowietrzna kolej linowa.

Na éwiatowej Wystawie Sztuki i Techniki w Paryzu wyr6znienia uzyskuja: pa-
row6z ,Pacyfik” serii Pm36 zbudowany w Chrzanowie i pociag turystyczny
z warszawskich zaktadéw Lipopa.

Dla ,Union Pacyfik” zbudowano najsilniejsze na $wiecie parowozy ,Big Boy”
serii 4000 o masie stuzbowej 548 t.

Zbudowano pierwszy pociag o obnizonym $rodku ciezkosci (Talgo ).
Wychodzi pierwszy numer ,Sygnatéw”, rok wczeéniej miesiecznik ,Przeglad
Kolejowy”.

Powstaje w Warszawie Instytut Naukowo Badawczy Kolejnictwa, pézniej prze-
ksztatlcony w COBIRTK, dzisiejsze CNTK.

PAFAWAG rozpoczyna produkcje ezt serii EW53.

Pierwsza wyprodukowana w Polsce lokomotywa spalmowa (SM02) rozpoczy-
na prace na PKP.

FABLOK rozpoczyna seryjna produkcje lokomotyw spalinowych serii SM30.
PAFAWAG Wroctaw rozpoczyna produkcje lokomotyw elektrycznych ET21.

Linia Tokaido w Japonii - trasa szybkiego ruchu, gdzie elektryczne pociagi tor-
pedy osiagaty predkos¢ 240km/h.

W Polsce rusza seryjna produkcja EW55.




1961
1964

1965

1967
1969

1970
1972

1976
1981

1981

1987

1990

1994

1999

2003

2007

PAFAWAG dostarcza PKP pierwsze EN57.

Z okazji olimpiady w Tokio otwarto pierwsza na $wiecie linie wysokich pred-
kosci ,Shinkansen” pomiedzy Tokio i Osaka, po ktorej mknely ekspresy z pred-
koscia ponad 200 km/h.

Fablok uruchamia produkcje spalinbwek SM42.

We Francji zostat zbudowany pierwszy pociag na poduszkach powietrznych.
Uzyskuje on predko$¢ 200 km/h.

Z PAFAWAGU wychodzi pierwsza EU07 budowana na licencji angielskiej.
Poczatek realizacji projektu pociagéw duzych predkosci w Francji.

Poczatek eksploatacji pociagéw z wychylnym pudtem w trybie pasywnym -
pociag United Aircraft Turbo w Kanadzie.

,Cegielski” uruchamia seryjna produkcje lokomotyw SP45.

08.12 TGV - 001 napedzany turbing gazowa osiaga zawrotna predkos¢ 318
km/h.

W Chrzanowie uruchomiono produkcje lokomotyw serii SM31.

26.02 TGV - superszybki elektryczny pociag - rozwija na szynach predkos¢
380 km/h.

27.08 We Francji otwarto pierwszy odcinek linii duzych predkosci Paryz -
Lyon przeznaczonej dla pociagow TGV.

ETR - 450 Pendolino - pociag z wychylnym pudtem w trybie aktywnym rozpo-
czyna eksploatacje we Wtoszech.

18.05 TGV ,Atlantique” bije $wiatowy rekord predkoéci pociagu - 515,3 km/h.

Otwarto Eurotunel pod kanatem La Manche, taczac tym samym Wielka Bryta-
nie ze statym kontynentem. Tunelem tym jeZzdzi obecnie jedna z najnowocze-
éniejszych linii kolejowych - Eurostar, pokonujacy trase z Paryza do Londynu -
14.04 Pociag Maglev w Japonii na torze probnym bije rekord predkosci 552
km/h.

30.11 560 km/h osiagnat japoriski pociag, poruszajacy sie na poduszce po-
wietrznej.

03.04 TGV - POS 4402 bije $wiatowy rekord predkosci 574,8 km/h.




KOLE) NA ZNACZKACH POCZTOWYCH

Franciszek Sotga

Trzy daty wyznaczaja poczatki filatelistyki kolejowej:
1804 - wynalezienie kolei (R.Trevithick, Walia),
1840 - ukazanie sie pierwszego znaczka pocztowego (R.Hill, Anglia),
1860 - na znaczku pojawit sie po raz pierwszy motyw kolejowy-parowéz
(Nowy Brunszwik, Kanada). (Por. ilustracja nr 1)

Drugim znaczkiem zwiazanym z kolejnictwem jest walor poczty USA, tzw. ,nie-
bieska trzycentéwka", ktéra ukazata sie w 1869 roku z okazji potaczenia dwéch cze-
$ci wielkiej linii transkontynentalnej zbudowanej przez Central Pacific i Union Paci-
fic. Trzeci znaczek poswiecony kolejnictwu wydany zostat w roku 1871 w Peru. Okazja
ku temu stato sie oddanie do uzytku pierwszego odcinka najwyzszej wéwczas na
Swiecie (4818 m n.p.m.) Kolei Transandyjskiej, ktéra zbudowat nasz wielki Rodak,
inz. Ernest Adam Malinowski. (Por. ilustracja nr 2 i 3)

Tak wiec wida¢, ze trzy pierwsze znaczki o tematyce kolejowej pojawity sie na
kontynentach amerykanskich, chociaz ojczyzna kolei zelaznej jest Anglia. Pierwsze
znaczki europejskie o tej tematyce wydata poczta Belgii w roku 1879. Byty to specjal-
ne znaczki przeznaczone do ekspediowania przesytek wytacznie koleja. Znaczki ta-
kie poczta Belgii (jako jedna z nielicznych) wydaje do dzis. (Por. ilustracja nr 4)

Anglia, gdzie narodzita sie kolej, pierwsze znaczki z tym $rodkiem transportu wy-
data dopiero w 1975 roku z okazji 150-lecia otwarcia pierwszej publicznej kolei ze
Stockton do Darlington. (Por. ilustracja nr 5)

Natomiast za pierwszy polski znaczek kolejowy uwazany jest walor, ktéry ukazat
sie w roku 1948 z okazji Europejskiej Konferencji Rozktadéw Jazdy w Krakowie. Po-
kazany na nim zostat najszybszy i najpiekniejszy polski parowéz Pm 36.1 w otulinie
aerodynamicznej, rozwijajacy predko$¢ do 142 km/h. (Por. ilustracja nr 6)

W roku 1995 obchodzilimy jubileusz 150-lecia kolei na ziemiach polskich. W
1845 roku wyruszyt pierwszy pociag z Warszawy do Grodziska Mazowieckiego. Byt
to zarazem pierwszy odcinek stynnej Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskie]. Z tej
okazji Poczta Polska wydata serie 4 znaczkow. (Por. ilustracja nr 7)

Koleje to takze inne $rodki komunikacji szynowej: metro i tramwaje. Wiele poczt
Swiata wydaje interesujace znaczki z okazji otwarcia linii metra oraz jubileuszy ist-
nienia w r6znych miastach trakcji tramwajowych. (Por. ilustracja nr 8)

Transport kolejowy to réwniez koleje linowe, jednoszynowe oraz magnetyczne,
napedzane r6znym rodzajem trakcji. Obecnie absolutny rekord szybkosci, prawie
575 km/h, nalezy do francuskiego pociagu TGV i zostat ustanowiony w 2007 r.
(Por. ilustracja nr 9)

Znaczkéw o tematyce kolejowej wciaz przybywa. Tylko w roku np. 2005 ukazato
si¢ ich na $wiecie okoto 500. Wszystkich jest juz na pewno kilkanascie tysiecy. Poka-
zuje to, ze kolej cieszy sie niestabnacym powodzeniem wéréd filatelistdw. W Polsce
od 1985 roku dziata Ogélnopolski Klub Zainteresowan PZF ,KOLEJNICTWQO”, do
ktérego nalezy prawie 130 oséb, jedna nawet z zagranicy. Dzieki zbieraniu znacz-
kéw oraz innych waloréw pocztowo-filatelistycznych i eksponowaniu ich na wysta-
wach, filateliéci petnia znaczaca role w propagowaniu historii, tradycji i kultury tech-
nicznej kolejnictwa.
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Ekslibrisowe fascynacje - czar pary

Ryszard Bandosz

Jubileusz 150-lecia kolei w Tarnowskich Gérach jest dobra okazja, aby wraz
z Pafstwem wybra¢ sie w sentymentalna podr6z lokomotywa parowa zakleta na kar-
tach matej grafiki ksiazkowej. :

Od ponad pieciu wiekéw przyjacielem i straznikiem ksiazki jest ekslibris, godto
i znak rozpoznawczy bibliofila, wérod ktérych nie brak ludzi w kolejarskich mundu-
rach.

Pierwsze ekslibrisy z wizerunkiem parowozu pojawily sie na przetomie XIX i XX
wieku i od tego momentu wielu grafikoéw i whascicieli ksiegoznakéw wybrato $wiat
zabytkowych stacyjek, lokomotyw, wagonéw, budowli kolejowych za motyw znaku
bibliotecznego.

Wplyw wieku pary na losy ludzi, rozwéj cywilizacyjny i ekonomiczny $wiata spra-
wit, ze wspomnienia te budza do dzi$ nostalgie, zauroczenie koleja.

O ile Polska wéréd narodéw Europy zajmuje trzecie miejsce w znakowaniu ksiag
ekslibrisem - 1516 r., to wedtug Mieczystawa Radojewskiego - niezyjacego kierow-
nika Zakfadu Ikonografii Biblioteki Ossolineum we Wroctawiu - najstarszy polski eks-
libris kolejowy pochodzi z 1917 roku. Zostat on wykonany przez nieznanego nie-
mieckiego artyste dla Biblioteki pracownikéw - Polakéw éwczesnej austriackiej c.k.
Dyrekcji Kolei Pafistwowej w Stanistawowie, ewakuowanej podczas | wojny $wiato-
wej do Opawy.

Znak ten powstat z inspiracji Alfreda Pisarskiego dtu-
goletniego urzednika kolejowego, naczelnika (1938 r.)
Stacji Handlowej-Taryfowej w Toruniu. W zbiorach Osso-
lineum ekslibris ten znalazt sie jako ksiegoznak z bogate-
go zbioru po Tadeuszu Solskim Iwowskim bibliofilu, ku-
stoszu Gabinetu Grafiki Biblioteki Zaktadu Narodowego
im. Ossoliskich we Wroctawiu, wtasciciela najwieksze-
go w powojennej Polsce zbioru 14 000 znakéw ksiazko-
wych.

Dzi$ rekomenduje Parnstwu fragment mojego zbioru
ekslibriséw kolejowych, aby przesledzic¢ jak zmieniaty sie
na kartach matej grafiki ksiazkowej sylwetki lokomotyw.

Sposréd licznego grona grafikow, Kazimierz tonski z Za-
moscia, jest tym tworca, dla ktérego $wiat starych parowozéw '
nie stanowi tajemnic. To na Jego ekslibrisach mozemy podziwia¢ modele lokomo-
tyw, od tej pierwszej bedacej dzietem Georga Stephensona, parowozy przemierzaja-
ce szlaki Europy, Azji, Ameryki, po wspotczesne elektrowozy i lokomotywy spalino-
we. Z ogromnego dorobku tego artysty - wykonat ponad 500 ekslibrisow o motywach
kolejowych - wybratem jedynie te prace wykonane dla Andrzeja Zreby z todzi i te,
ktorymi obdarowat mnie w ciagu blisko trzydziestoletniej z nim znajomosci.

W jego pracach zostata zakleta odchodzaca epoka pary, sylwetki parowozéw znane
jedynie z ilustracji, wystaw muzealnych, skansenéw. Do tej prezentacji dotaczam
ekslibrisy wykonane przeze mnie, aby zaswiadczy¢, ze dla kolejarza jego praca, pa-
miec¢ o etosie zawodu ojcow jest wartoscia godna intelektualnej i warsztatowej - gra-
ficznej przygody.
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Warto przy tej okazji przypomnie¢, ze ekslibrisy z motywem parowozu jako sa-
modzielny pokaz grafiki uzytkowej miat miejsce w Polsce w potowie lat osiemdzie-
siatych. Do dzi$ takich wystaw byto kilka, z ktérych warto przypomnie¢:

- 1 Migdzynarodowa Wystawe Ekslibrisu Kolejowego w Bydgoszczy w 1986 roku,
na ktérej zaprezentowano 115 ekslibrisow,
wystawe 140 ekslibrisow kolejowych z kolekcji Wojciecha Cielaka w todzi
w 1993 roku,
wystawe ponad 120 ekslibrisow towarzyszacych 42 Kongresowi Europejskie-
go Zwiazku Modelarzy Kolejowych i Mitosnikéw Kolejowych w Poznaniu
w 1995 roku,
prezentacje okoto 70 ksiegoznakéw z okazji sympozjum PSMK dotyczacego
ochrony zabytkéw kolejnictwa w Skierniewicach jesienia 1995 roku,

Il Miedzynarodowa Wystawe Ekslibrisow Kolejowych ,Krakéw - 96” z okazji
150-lecia Kolei na Ziemiach Polskich. Pokazano wéwczas 327 znakéw.
wystawe 138 ekslibrisow kolejowych w Matej Galerii Ekslibriséw w Warszawie
w 1996 roku,
wystawe w Senacie RP w 1999 roku z okazji posiedzenia Senackiej Komisji
Samorzadu Terytorialnego i Administracji Pafstwowej i Fundacji Wieku Pary
z okazji dyskusji nad modelem i przysztoicia PKP w okresie restrukturyzacji
przedsiebiorstwa,
wybor 117 ekslibrisow z kolekcji Mirostawa Wojalskiego i Andrzeja Zreby
w Widzewskiej Galerii Ekslibrisu - t6dZ 2001 r.,
- ,Kolejowy $wiat Jedrusia Zareby na ekslibrisach Kazimierza torskiego” ze zbioru
400 ksiegoznakoéw jakie ten grafik wykonat dla Andrzeja zaprezentowanych
w Widzewskiej Galerii Ekslibrisu - £6dZ 2004 r.,

Tylko z tego pobieznego przegladu wystaw kolejowych ekslibrisow wynika, ze
fascynacja lokomotywami parowymi nie przemija wraz z wiekiem dzieciecym, a wielu
bibliofili na swoje godto wybrato parowéz - maszyne, ktéra przez ostatnie stulecie
taczyta ludzi i kontynenty, niosta postep techniczny i cywilizacyjny.

Ta skromna prezentacja znaku bibliotecznego chciatbym zacheci¢ Panstwa do
zdobienia wtasnych ksiegozbioréw ekslibrisem z motywem lokomotywy, ktéra po-
dobnie jak zaglowiec i ko w galopie zachwyca swoim pieknem.

J. Procan, 1995 r.
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R. Gfowacki, 1936 r.
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Pawet Drozd, 1998 r.




R. Bandosz, 2000 r.
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R. Bandosz, 2000 r.
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ANDRLEJA ZAREBY

Zb. Osenkowski, 2003 r.
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Zb. tonski, 2006 r.
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Opracowanie katalogu i innych wydawnictw

Projekt i redakcja katalogu:
Ryszard Lerch

Projekt stempla okolicznoéciowego:
Franciszek Sotga i Ryszard Lerch

Projekty koperty i kart okolicznosciowych:
Ryszard Lerch i Jarostaw Slepaczuk

Opracowanie graficzne
stempli, kart i katalogu:
AFT Studio
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ZAKLAD LINII KOLEJOWYCH TARNOWSKIE GORY
e R o s S & AT 27w A M 2. 48 e, S e t «

Zadaniem Zakladu Linii Kolejowych w Tarmowskich Gorach jest prowadzenie dziatalnosci
w zakresie zarzadzania liniami kolejowymi, a w szczegdlnosci:

1.Zapewnienie technicznej sprawnosci linii kolejowych dla bezpiecznego prowadzenia
ruchu pociagow.

2. Udostepnianie linii kolejowych licencjonowanym przewoznikom oraz wspolpraca
z innymi zarzadami kolei.

3. Podnoszenie sprawnosci techniczno-eksploatacyjnej elementow infrastruktury
kolejowej
udostepnianej przewoznikom, likwidacja skutkow szkod gomiczych.

4. Prowadzenie dzialalnosci inwestycyjnej na liniach kolejowych oraz modernizacja
glownych linii kolejowych.

5. Wspolpraca z samorzadami, administracja panstwowa, przedsigbiorcami oraz innymi
zarzadami kolejowymi w zakresie pozyskiwania nowych operatorow przewozow
na terenie funkcjonowania Zakladu.

6. Zagospodarowywanie linii kolejowych z zawieszonym ruchem.

Oferta:
- dysponujemy grupg specjalistow diagnostow w branzach kolejowych
- wynajmujemy maszyny i sprzet specjalistyczny w tym zuraw kolejowy EDK 1000
- prowadzimy szkolenia i egzaminy kwalifikacyjne dla stanowisk bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego
- udostgpniamy miejsca pod reklame

Kontakt:
Zaklad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gorach
ul. Nakielska 3
Tamowskie Gory 42-600
tel. 032 285 48 11
fax 032 71 94 24
e-mail: sekretariat.zlktg@pkp.com.pl

Nowoczesny sprzet Bezpieczenstwo Nowe technologie Ludzie




PKP CARGO

Spotka Akcyjna

Zaktad Przewozow Towarowych
w Tarnowskich Gérach

Nasza oferta:

e Organizacja przewozow w komunikacji krajowej i migdzynarodowej

® Przewozy kombinowane, systemowe i ponadgabarytowe

® Negocjowanie cen przewozdéw oraz zawieranie umow specjalnych

® Usprawnianie sposobu rozliczania z zastosowaniem odroczonych
terminéw ptatnosci

® Kompleksowa obstuga bocznic kolejowych

® Najem wagondéw towarowych

ul. Pitsudskiego 21, 42-600 Tarnowskie Gory
tel. (032) 719 23 00 lub 769 10 85, fax. (032) 769 11 91
e-mail cz.tar.gory@pkp-cargo.pl

ET20-2000




ZAKEAD TABORU
PKP W KATOWICACH

PKP CARGO

Spotka Akeyjna

ul. Raciborska 58 < tel. (+4832) 71063 30
40-076 Katowice cm.katowice@pkp-cargo.pl fax (+48 32) 740 69 05

Zaktad Taboru w Katowicach wykonuije:

- naprawy wagonow i lokomotyw,

- kompleksowe badania stanu technicznego
pojazdéw trakcyjnych,

- diagnostyke i naprawy aparatury
pneumatycznej lokomotyw,

- diagnostyke i naprawy podzespotéw elektroniki
trakcyjnej oraz predkosciomierzy HASLER,

- diagnostyke i naprawy pomp wiryskowych
silnikéw lokomotyw spalinowych,

- obtaczanie zestawéw kotowych z wywigzywaniem
oraz bez wywigzywania osi,

- wkolejanie taboru na bocznicach.
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SKUP | PRZETWORSTWO ZLOMU

LIKWIDACJA OBIEKTOW
| BUDOWLI PRZEMYStOWYCH

HANDEL WYROBAMI HUTNICZYMI

- STALE ZWYKLEJ JAKOSCI
- STALE STOPOWE

HANDEL METALAMI PRZEMYStOW YMI
ul. Bataliondw Chtopskich 2
49-680 Tarnowskie Gory
tel. +48 32 381 19 00/02
fax +48 32 381 19 01
e-mail: office@bocar.pl




.ELPRCTLTD®

Arfykuiy wyposazenia wnetrz

Panele podiogowe o
Panele écienne MDF, PCV e
Okna PCV o

Okna drewniane e
Schody drewniane e

Drzwi wewnetrzne e
Drzwi zewnetrzne ®
Drzwiczki azurowe ®
Plytki ceramiczne

Listwy wykoficzeniowe ®

Tarnowskie Géry
ul. Wiejska 58

tel. (032) 284-21-01

www.elpact.pl, elpact@elpact.pl




OLEJE-WYMIANA NAJTANIE]

U GRZESIA

Sprawdzanie i napetnianie uktadow klimatyzacji
@ Petny serwis olejowy, filtry, klocki hamulcowe
@® Wymiana ptynow hamulcowych metodg cisnieniowg

Wspétpracujemy z takimi uznanymi firmami jak

ELF - Castrol * Mobil - ATE

Lasowice Tarnowskie Gory
ul. Korfantego 1 ul. Lipowa (rég Legionéw)
tel. 032 285 43 93 tel. 032 769 01 21
pn - pt od 9.00 do 18.00 tel. kom. 0601 806 274
sob. od 9.00 do 14.00 pn - pt od 9.00 do 17.00

www.autogrzes.pl  sob. od 9.00 do 14.00

tel.lfax 032[285 2451

ZAKLAD NR 2

' ul. Batalionéw Chlopsknch 2,

42-680 Tarnowskie Gory - %
A
B
3

| tol.fax 03212841892
FZ sl DNR3 5:

~ . - ul.Debowa3, &~
47-246 Kotlarmia

tel. 077/484 87 79,

- telffax oﬁlmx(so 5

ZAKI'_AD NR”4 &

\  ul.Kepska3, \

| 45-129 Opole

t&l 077/454 08 73,
L 071145& 0874




EnvTech Poland

Chemiczne czyszczenie i trawienie
instalacji i urzadzen przemystowych.

42-600 Tarnowskie Gory, ul. Sienkiewicza 47
tel/fax: +48 (32) 285 68 29 +48 (32) 285 68 16
www.envtechpoland.com



Przemystaw Nadolski
Krzysztof Soida

Henrvk Dabrowski
Edward Wieczorek 1 85 7“2007

BETEZDA

Projekt oktadki monografii wezta PKP Tarnowskie Gory
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1. Uktad zabytkowy parowozowni
2 XIX wieku i parowoz Ty 45-217
2. Parowéz Tp1-18 i lokomotywa

spalinowa SM1522

3. Dworzec kolejowy z 1888 roku

4. Dawna parowozownia Kolei
- Prawoodrzaniskiej ,

5. Skansen maszyn parowych



