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150 lat mostu kolejowo-drogowego przez Wiste w Tczewie
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\VY/ - : "150 LAT MOSTU W TCZEWIE"

Adres do korespondencyi:
Jerzy Biatas, ul. Nicpodicglos
tel. 935 531 34 &

Konto bankowe Komitctu Organie

53 8345 0006 0002 X

R Cagaey T B

Szanowni Paristwo !

W dniu dzisiejszym obchodzimy kolejna znaczaca rocznicg w bogate;j historii
Tczewa, jako ze réwno 150 lat temu oddano do uzytku most przez rzekg Wiste, ktéry
w sposob istotny wplynal na rozwoj spoteczny i gospodarczy naszego miasta.

Filatelisci tczewscy, wspdlnie z pozostalymi organizatorami Specjalistycznej
Krajowej Wystawy Filatelistycznej pt. ,,150 LAT KOLEI W TCZEWIE”, podje¢li
wysilek zorganizowania imprezy, ktora ma upamigtni¢ ta szczegolng rocznicg, ale
nade wszystko ma uczuli¢ wszystkich na stan obecny tego pigknego, historycznego
zabytku, ktéry 14 maja 2004 roku Amerykanskie Stowarzyszenie Inzynieréw Bu-
downictwa — promujace wiedzg¢ o najwazniejszych budowlach, stanowiacych swia-
towe dziedzictwo obiektow techniki, jako pierwszy w Europie srodkowo-wschod-
niej, 19 w Europie i jeden z 240 na $wiecie, obok wiezy Eiffla, Statuy Wolnosci
i Kanatlu Panamskiego, uznato za MIEDZYNARODOWY ZABYTEK INZYNIE-
RII BUDOWLANEJ. Szczgsciem organizatorow byloby, gdyby ta wystawa przy-
czynila si¢ do rozpoczecia konkretnych dziatan, majacych na celu uratowanie tego
bezcennego zabytku techniki budowlanej, jednej z ikon naszego miasta.

Dzigkuj¢ Prezydentowi Miasta Panu Zenonowi Odyi, Staroscie Powiatu Tczew-
skiego Panu Witoldowi Sosnowskiemu oraz wladzom Powiatu i Miasta za wsparcie
i pomoc w zorganizowaniu tej imprezy. W sposob szczegdlny dzigkuje¢: Przewodni-
czacemu Rady Miasta Wlodzimierzowi Mroczkowskiemu, Wicestaroscie Tczewskie-
mu Adamowi Kucharkowi, Wiceprezydentowi Miasta Zenonowi Drewie i Kierowni-
kowi Biura Promocji Miasta Ludwikowi Kiedrowskiemu, bez ktdrych olbrzymiego
zaangazowania nie bylo by tej wystawy. Jeszcze raz wszystkim tym, ktorzy przyczy-
nili si¢ do tego, aby ta wystawa mogta zaistnie¢ pigknie dzigkuje.

Kolezankom i Kolegom z Komitetu Organizacyjnego Wystawy zyczg satysfak-
cji z poniesionego trudu, a zwiedzajacym duzo niezapomnianych wrazen i doznan
estetycznych przy ogladaniu wystawy oraz aby dtugo zachowali ja w pamigci.

Przewodniczacy

Komitetu Organizacyjnego Wystawy

Jerzy Biatas
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PATRONAT, PROTEKTORZY
I KOMITET HONOROWY WYSTAWY

HONOROWY PATRONAT WYSTAWY

Bogdan Borusewicz

Marszatek Senatu RP, Honorowy Obywatel Tczewa

HONOROWY PROTEKTORAT

Piotr Karczewski

Wojewoda Pomorski

PROTEKTORZY WYSTAWY

Zenon Odya - Prezydent Miasta Tczewa
Witold Sosnowski — Starosta Powiatu Tczewskiego

Maria Batanda
Krzysztof Boriczak

Zenon Drewa
Alicja Gajewska

Kazimierz Ickiewicz
Ludwik Kiedrowski
Andrzej Kiszewski

Bronistaw Komorowski
Bogustaw Kopczynski
Jan Kozlowski
Adam Kucharek
Dariusz Kujawa
Jan Kulas

Ludwik Malendowicz
Wilodzimierz Mroczkowski
Waldemar Pawlusek
Miroslaw Poblocki
Roman Rezmerowski
Jarostaw Selin

Urszula Wierycho

Tadeusz Zmijewski

KOMITET HONOROWY
(alfabetycznie)

- Dyrektor Centrum Sieci Pocztowej — Oddzial Regionalny
w Gdarisku

- Dyrektor Centrum Ustug Pocztowych — Odziat Regionalny
w Gdansku

- Wiceprezydent Miasta Tczewa

- Dyrektor Centrum Wystawienniczo-Regionalnego Dolnej
Wisly w Tczewie

— Dyrektor Zespotu Szkét Technicznych w Tezewie

- Kierownik Biura Promocji Miasta Tczewa

- Dyrektor Centrum Infrastruktury Poczty — Oddzial Regionalny
w Gdarisku

- Wicemarszatek Sejmu RP

- Cztonek Honorowy Polskiego Zwiazku Filatelistow

- Marszalek Wojewddztwa Pomorskiego

— Wicestarosta Powiatu Tczewskiego

- Dowddca 16 Tczewskiego Batalionu Saperéw

- Radny Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego

- Prezes Zarzadu Gléwnego Polskiego Zwiazku Filatelistéw

- Przewodniczacy Rady Miasta Tczewa

- Przewodniczacy Rady Powiatu Tczewskiego

- Wiceprezydent Miasta Tczewa

- Wéjt Gminy Tczew

- Sekretarz Stanu w Ministerstwie Kultury i Dziedzictwa
Narodowego

- Dyrektor Miejskiej Biblioteki Publicznej
im. Aleksandra Skulteta w Tczewie

— Dyrektor Centrum Kultury i Sztuki w Tczewie

s
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KOMITET ORGANIZACYJNY WYSTAWY

Przewodniczacy
Wiceprzewodniczacy

Komisarz
Skarbnik
Sekretarz
Cztonek

Czlonek

Czlonek
Czlonek
Czlonek
Czlonek

Czlonek
Czlonek

Jerzy Bialas
Adam Murawski

Jerzy Neubauer
Jolanta Sliwiriska
Ignacy Stawicki
Magdalena Olszewska

Piotr Antczak

Mariola Bernacka
Ryszard Czerny
Kazimierz Gérny
Edward Hadas

Stanistaw Makowski
Wiestaw Michalak

— prezes Kota PZF Nr 5 w Tczewie

- Zwiazek Zawodowy Maszynistow
Kolejowych w Zajaczkowie Tczewskim

— czlonek Kota PZF Nr 5 w Tczewie

- skarbnik Kota PZF Nr 5 w Tczewie

— sekretarz Kota PZF Nr 5 w Tczewie

- Inspektor w Biurze Promocji Starostwa
Tczewskiego

- Centrum Wystawienniczo-Regionalne
Dolnej Wisty w Tczewie

- Naczelnik Urzedu Poczty Nr 1 w Tczewie

- czlonek Kota PZF Nr 5 w Tczewie

- cztonek Kota PZF Nr 5 w Tczewie

- przedstawiciel Regionalny Filatelistyki
w Gdanisku

- wiceprezes Kota PZF Nr 5 w Tczewie

- cztonek Kota PZF Nr 5 w Tczewie

Centrum Wystawienniczo-Regionalne Dolnej Wisty w Tczewie.

B

Fot. Jerzy Cyganowski
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1130
1300
14()() - 18()()
10% — 180
10% - 13%
10% - 13
1% 13%
119~ 124
1300

PROGRAM WYSTAWY

12.10.2007 r.

Spotkanie Klubu Polskiego Zwiazku Filatelistéw ,MARYNISCI”
i ,ZIEMIA GDANSKA”

Otwarcie wystawy, wreczenie odznaczen Polskiego Zwiazku FilatelistGw

Zwiedzanie wystawy

13 - 19.10.2007 r.

Zwiedzanie wystawy

20.10.2007 r.
Spotkanie Opiekunéw Két Mlodziezowych Okregu Pomorskiego PZF

Spotkanie Ogdlnopolskiego Klubu Zainteresowar PZF . KOLEJNICTWO”
im. Ernesta Adama Malinowskiego

Spotkanie wystawcéw z jurorami
Szkolenie na temat budowy eksponatu tematycznego — Ryszard Prange

Ogloszenie wynikéw, wreczenie nagréd i zamknigcie wystawy
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SAD KONKURSOWY WYSTAWY

Andrzej Nowak

Edward Hadas

Andrzej Klosiriski

Jerzy Musiat

Regina Zalewska

Bernard Jesionowski

Jerzy Neubauer

Jan Prokulewicz

Janusz Dunst

Edmund Kosiarz

Marek Zbierski

Waldemar Wiectaw
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sedzia I klasy

sedzia I klasy

sedzia II klasy

sedzia II klasy
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sedzia IT klasy
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sedzia III klasy

sedzia IIT Klasy

sedzia II klasy
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O/ Pomorski
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HONOROWY PATRONAT WYSTAWY
Marszatek Senatu RP
Bogdan Borusewicz
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Gdansk, 29 czerwca 2007 roku

MARSZALEK SENATU
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
Bogdan Borusewicz

Szanowni Panstwo,

Z przyjemnosciq objalem patronat nad Specjalistyczng Krajowq Wystawq F ilatelistyczng
., 150 LAT MOSTU W TCZEWIE”.

Wpisany w histori¢ rozwoju mysli konstrukcyjnej i sztuki inzynierskiej most w Tczewie
Jjest jednym z najwazniejszych zabytkow techniki drugiej polowy XIX wieku w Europie.
Ten symbol i duma miasta Tezewa, obdarzony tytulem Miedzynarodowego Zabytku
Inzynierii Budowlanej, wita swojq charakterystyczng  sylwetkq przybywajacych
na Pomorze gosci z kraju i ze Swiata.

Mosty Tezewskie oprocz niewatpliwych waloréw turystycznych i komunikacyjnych,
stanowiq inspiracje dla wielu przedsiewzie¢ naukowych i tworczych. Tym bardziej ciesze
sie, ze przygotowana wystawa ukaze czes¢ bogatej historii budowli na trwale zwiqzanych
z krajobrazem miasta, pokazanej z ciekawej perspektywy filatelistycznej. Wierze, Ze to
wydarzenie obok swoich niewaqipliwych wartosci edukacyjnych i kulturalnych, przyczyni
sie do popularyzacji cennej pasji, jaka jest filatelistyka.

Gratuluje organizatorom przygotowania interesujqcej wystawy i Zycze, aby stala si¢
poczatkiem zorganizowanych dziatan majacych na celu odtworzenie wszystkich waloréw
tego wyjatkowego zabytku, aby mogl cieszy¢ nastgpne pokolenia entuzjastow techniki,
krajoznawcow i pasjonatéw filatelistyki.

(Lw;/\ﬂ/ﬂu Trowne e
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4

Wicemarszatek Sejmu
Rzeczypospolite] Polskie]

BRONISEAW KOMOROWSKI
BU- 04~ 46(2)0>

Warszawa, 16 lipca 2007 r.

Panowie

Adam KUCHAREK
Wicestarosta Tczewski
Jerzy BIALAS
Przewodniczacy

Komitetu Organizacyjnego
Wystawy

Szanowni Panowie,

z radoscig przyjatem propozycje cztonkostwa w Komitecie Honorowym
Specjalistycznej Krajowej Wystawy Filatelistycznej pt. ,,150 Lat Mostu w
Tezewie”. Z satysfakcja wyrazam zgode na uczestnictwo.

Jestem przekonany, ze wystawa po$wiecona 150-tej rocznicy oddania
do uzytku mostu kolejowo-drogowego przez rzeke Wislte w Tczewie przyczyni
si¢ do ksztaftowania tozsamosci lokalnej i regionalnej.

Zycze wielu sukcesow w realizacji przedsiewziecia.

Z wyrazami szacunku

=40
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MARSZALEK WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

80-810 Gdansk, ul. Okopowa 21/27

Gdarisk, 5 czerwea 2007 roku

Sz. P. Jerzy Bialas
Prezes Polskiego Zwigzku Filatelistow
Okreg Pomorski w Gdansku

Szanowny Panie Prezesie,

= ogromnym zainteresowaniem zapoznalem si¢ z informacjami na temat
Specjalistveznej Krajowej Wystawy Filatelistycznej zatytulowanej ,, 150 lat mostu w Tezewie .
Z radosciy zasiqd¢ w Komitecie Honorowym tej oryginalnej i ciekawej wystawy.

Z pewnosciq filatelistyczna ekspozycja obrazujqca niezwykle wazne dla miasta Tczewa
historyczne oddanie do uzytku mostu kolejowo-drogowego przez rzekg¢ Wisle spotka sig
z ogromnym zainteresowaniem. O Swietnosci mostu $wiadczy fakt polozenia kamienia
wegielnego przez Fryderyka Wilhelma 1V. Owczesny most, liczacy 837 metréw dlugosci, byl
najdluzszym w Europie i jednym z najwigkszych na swiecie. 30 lat poiniej dobudowano drugi
most, wylqcznie kolejowy, wsparty na filarach podobnych do neogotyckich baszt fortecznych.
Mosty 1czewskie stanowiq wizytowke Tczewa. Niewqipliwie jest to symbol i jeden
z wazniejszych zabytkow Kociewia,

Wszystkim osobom zaangazowanym w realizacj¢ wystawy ., 150 lat mostu w Tczewie”
pragne pod-igkowaé i Zyczy¢é zapalu do podejmowania kolejnych interesujqcych
preedsigwzigc.  Jednoczesnie chcialbym  wyrazic  swoje  uznanie i rados¢ z faktu
odrestaurowania obiektu po bylej Fabryce Gazomierzy, w kiorym swojq siedzibe majq
Centrum Wysiawienniczo — Regionalne Dolnej Wisly oraz Muzeum Wisly. Wierz¢, ze Centrum

gosci¢ bedzie wiele wystaw traktujqeych o historii i tradycji regionu kociewskiego i Pomorza.

7 WWM/M

t
Qan KOW
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Gdanisk, dnia 16 lipca 2007 r.

Piotr Karczewski

Pan
Zenon Odya
Prezydent Tczewa

Szawom\a ?ofv:t /J‘D’VZA‘C‘““& )

Serdecznie dzickuje za propozycje objecia honorowym patronatem
wojewody pomorskiego Specjalistycznej Wystawy Filatelistycznej ,, 150 lat
mostu w Tczewie”.

Wyrazam zgode i jednoczesnie radosé, ze promujecie Parstwo dorobek
historyczny Miasta Tezewa. Dzieki takim inicjatywom nie tylko mieszkancy, ale
rowniez goscie i turysci majq mozliwo$¢ zapoznania sie z historiq i tradycjami
dawnych lat, a w szczegolnosci poznaé niewaqtpliwg atrakcje turystycznq jakq
Jest most kolejowo-drogowy przez rzeke Wiste w Tczewie .

Dzigkuje organizatorom za trud wlozony w przygotowanie wystawy zyczqc

Jjednoczesnie sukcesu.

0

-12-
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POLSKI ZWIAZEK FILATELISTOW

Zarzad Glowny
FEDERATION POLONAISE DES PHILATELISTES
POLISH PHILATELISTS UNION
POLNISCHER PHILATELISTEN VERBAND

00-391 Warszawa , al. 3 Maja 12 www. zgpzf.pl:
tel/fax: (0-22) 625-20-52, e-mail: zgpzfl@poczta.onet.pl
konto: Millennium S.A. nr 63 11602202 0000 0000 2716 9855 NIP 525-19-43-701

WARSZAWA 2007.07.17.

Kol. Jerzy Biatas

Przewodniczacy

Komitetu Organizacyjnego

Specjalistycznej Krajowej

Wystawy Filatelistycznej
"150 LAT MOSTU W TCZEWIE"

Piekne nadwislanskie miasto Tczew poszczycic si¢ moze ponad 800-letnia historia.
Decydujace znaczenie dla jego rozwoju miato wybudowanie w latach 1851 — 1857 waznego mostu
kolejowo-drogowego na Wisle, poprzez ktéry przebiegata linia kolejowa taczaca Krolewiec z Berlinem.
12 pazdziernika 1857 roku ten wyjatkowo nowoczesny na owe czasy most oddano do uzytku.

Most ten doczekat sie bogatej dokumentacii | godnie zapisany jest w historii architektury i
kolejnictwa. Wybudowany wg projektu Carla Lentze szescioprzestowy azurowy most kolejowo-
drogowy nad Wislg byt pierwszym zelaznym mostem na Wisle, o imponujacej dhugosci okoto 800 m.
W momencie otwarcia by} to najdtuzszy most w Europie i - jak podaijq fachowe Zrodta - jednym z
najpiekniejszych na swiecie. Smiate rozwigzania konstrukcyjne zastosowane przy budowie mostu w
Tczewie wykorzystywano na calym naszym kontynencie. Dzié jest on Migdzynarodowym Zabytkiem
Inzynierii Budowlanej.

Z okazji doniostej daty, jaka jest 150. rocznica mostu w Tczewie, filatelisci Okregu
Pomorskiego PZF, w szczegolnosci Kota PZF nr 5 w Tczewie, zorganizowali Specjalistyczng Krajowa
Wystawe Filatelistyczna. Jest to wystawa, na ktdrej prezentowane sg wylacznie najlepsze w kraju
eksponaty tematyczne. Byly one czestokroc prezentowane na wystawach miedzynarodowych a nawet
éwiatowych. Wystawa ta godnie podkresla doniosta rocznice otwarcia mostu w miescie. Stanowi ona
okazje poznania dorobku wystawienniczego czionkéw PZF, okazje do zachwycania sie urzekajacym
pieknem znakow pocztowych catego swiata. Zwiedzajacym zycze wielu wrazen z tej pieknej wystawy
a wystawcom dziekuje za udostepnienie swych cennych opracowan.
Dzigkuje bardzo wszystkim organizatorom, w szczegolnosci czionkom Keta PZF nr 5 w
Tezewie za trud zwiazany z organizacja tej pieknej imprezy, za czas poswigcony dia Zwiazku i
spoleczenistwa. Wiadzom samorzadowym, Poczcie Polskiej i wszystkim sponsorom dziekuje za
wsparcie organizacji tej wyjatkowo interesujacej specjalistycznej wystawy krajowej.

Prof. dr hab. Ludwik K. Malendowicz
Prezes 2G PZF

Lw&u&\; & (\\-‘\ PRV PR A
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STAROSTA TCZEWSKI

Tezew, dnia 10.07.2007 r.

Szanowny Pan

Jerzy Bialas

Prezes Polskiego Zwigzku Filatelistow
Okreg Pomorski w Gdaisku

Jest mi niezmiernie milo i z nieskrywang radoécia przyjmujg proponowane mi

przez Pana Przewodniczacego czlonkostwo w Komitecie Honorowym Krajowej
Wystawy Filatelistyeznej pt. .150 LAT MOSTU W TCZEWIE™.
Organizowana przez Panstwa wystawa filatelistyczna,  kiora jako  czgsé
pazdziernikowych obchodéw 150-tej rocznicy oddania do uzytku mostu przez rzeke
Wiste w Tezewie, z pewnoscia zwrdei uwage wszystkich zwiedzajacych na ogrom
Waszej pracy i wielkiego zaangazowania w promocjg naszego Powiatu.

Odgrywajace zaréwno historyczne, jak i strategiczne znaczenie Mosty Tezewskie
niewatpliwie na stale wpisaly si¢ w panorame naszego powiatu, dlatego zastuguja na
uwage oraz szczegdlne zainteresowanie.

Wierze rowniez, Ze juz teraz stanowig one nieodlaczny element krajobrazu Powiatu
Tezewskiego, s symbolem - niczym Wieza Eiffla dla Paryza.

Wszystkim osobom, ktore przyezynily sie do urealistycznienia swoich marzef
i zorganizowaly wystawe gratuluje pomysiu, zapalu i zaangazowania jednoczesnie
zyczae, by cieszyla si¢ ona popularnoeia i uznaniem zwiedzajacych.

Zywig rowniez nadziejg, ze to wydarzenie niosge ze sobg wartoscl kulturalne
i edukacyjne przyezyni si¢ do upowszechnicnia filatelistyki, a jej uczestnikom
uzmystowi nicoceniong wartosé zaréwno kulturalng jak i his(orycz?q Mostow,

3 .
va Posrsn oanmin-

™
$TAR0$¢J

Ao ot
itold Sosnowski

83-110 Tezew., ul. Jarostawa Dgbrowskiego 18

Tel. centrala (058) 531 30 60, lel ffax 531 29 26, sekretanat starosty 530 20 21
e-mail : starostwo @ powial.tczew.pl

NIP 593-21-40-707

G4



150 lat

mostu kolejowo-drogowego przez Wiste w Tczewie

J

PREZYDENT MIASTA
TCZEWA

Pan Jerzy Bialas

Przewodniczacy

Komitetu Organizacyjnego
Specjalistycznej Krajowej
Wystawy Filatelistycznej

"150 LAT MOSTU W TCZEWIE"

Szanowny Panie Przewodniczgcy !

Z wielkim zadowoleniem i satysfakcja przyjmuje zaproszenie do
przyjecia godnosci czlonka Komitetu Honorowego Specjalistycznej Krajowej
Wystawy Filatelistycznej "150 lat Mostu w Tczewie".

Wystawa filatelistyczna, ktorg panstwo organizujecie, bedzie znaczaca
czgscig obchodéw 150 tej rocznicy oddania do uzytku historycznego mostu
kolejowo - drogowego przez rzeke Wiste, jednego z symboli naszego Miasta,

Jestem przekonany, ze filatelisci tczewscy, wspélnie z kolegami z innych
organizacji wypelnia przyjete na siebie obowiazki i zorganizuja wystawe, ktéra
bedzie znaczacym wydarzeniem kulturalnym w naszym miescie w 2007 roku.

Historyczny most w Tczewie, ktdrego 150 ta rocznice oddania do uzytku
obchodzi¢ bgdziemy 12 pazdziernika 2007 roku zastuguje na potraktowanie go
w sposob szczeg6lny przez wszystkich, tak aby takze nastepne pokolenia mogty
szczycic sig nie tylko jego historia, ale takze jego widokiem. W tym kontekscie
szczegOlnie  cieszy  inicjatywa  zorganizowania Krajowej Wystawy
Filatelistycznej, ktora mam nadziej¢ unaoczni wszystkim historig i stan obecny
tego cennego obiektu.

Dziekuje organizatorom wystawy za promowanie naszego miasta i liczg
na wspolprace z okazji zblizajacej si¢ rocznicy 750-cio lecia nadania praw
miejskich naszemu ukochanemu miastu.

Organizatorom zycze satysfakcji z poniesionego wysitku a zwiedzajacym
wielu niezapomnianych wrazen. N N

\
Pre ( w. Miasta

Tczew, dnia 03.07.2007 r.

Zenon Odya

S

s
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ADAM MURAWSKI

— autor tekstu,

Cztonek Ogdinopolskiego Klubu
Zainteresowari ,Kolejnictwo”

im. Emesta Adama Malinowskiego.

I. Historia powstania Kolei Wschodniej — Ostbahn

Dokladnie 12 paZdziernika 1857 roku przez nowo wybudowany most
kolejowo-drogowy przez Wiste w Tczewie przejechal pierwszy pociag. Most
ten stanowil ostatnie ogniwo laczace kolejowa linie pomiedzy Berlinem
i Krélewcem. Od tej pory podrézni mogli bez przeszkdd i przesiadek podré-
zowac na calej dlugosci tej linii zwanej Koleja Wschodnia (Ostabahn). Idea
wybudowania tej magistrali kolejowej taczacej dwie wielkie aglomeracje Ber-
lin i Krélewiec pojawila si¢ juz w pierwszych latach czterdziestych XIX wieku.
Pierwsze plany i ekspertyzy tej budowy zawieraly potrzebe zbudowania duzych
mostéw przez Wiste w Tczewie i przez Nogat w Malborku. Stanowito to duza
szanse rozwoju spolteczno-gospodarczego dla Tczewa. Poczatkowo prace przy
budowie linii kolejowej Berlin — Krélewiec prowadzone byly przez prywat-
nych przedsi¢biorcow i posuwaly si¢ bardzo wolno. Prywatni inwestorzy nie
byli sktonni finansowac calosci projektu. Pierwsza préba pozyskania srodkéw
paristwowych spelzia jednak na niczym. 8 lipca 1847 roku postowie Sejmu
Pruskiego odrzucili propozycje kréla Fryderyka Wilhelma IV zlozona parla-
mentowi 28 marca 1847 roku o ustanowienie pozyczki paristwowej opartej
na rozporzadzeniu o funduszu kolejowym w kwocie 2 milionéw talaréw na
potrzebe zbudowania Wielkiej Pruskiej Kolei Wschodniej i zwiazanych z tym
przeprawami mostowymi przez rzeki i innymi budowlami infrastruktury ko-
lejowej. Dopiero po uchwaleniu 7 grudnia 1849 roku w Berlinie przez Sejm
Pruski Ustawy o budowie Kolei Wschodniej majacej potaczy¢ Berlin z Kré-
lewcem otworzyla si¢ wielka szansa dla Tczewa. Rozpatrywano piec¢ propozy-
¢ji przeprowadzenia linii kolejowej i w kazdym z tych projektéw kolej miata
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by¢ doprowadzona do Tczewa. Decydujaca role przy rozpatrywaniu kazdego
z tych projektow wziely elementy strategiczne. Mozna zauwazyc, ze trasa wyty-
czona poprzez mato zamieszkane Bory Tucholskie bytaby wprawdzie krétsza,
ale patrzac z ekonomicznego punktu widzenia mniej atrakeyjna niz ta prowa-
dzona przez zyzne niziny Noteci i Wisly. Jako najbardziej racjonalny uznano
drugi wariant tj. Berlin — Kostrzyn — Krzyz — Pita — Bydgoszcz - Tczew - Mal-
bork - Elblag - Braniewo - Krélewiec. W celu usprawnienia budowy kolei zo-
stata utworzona 5 listopada 1849 roku Krélewska Dyrekcja Kolei Wschodniej
w Bydgoszczy, kiéra podlegata bezposrednio Ministerstwu Przemystu i Ro-
bét Publicznych. Byta to pierwsza Dyrekcja Kolejowa nie tylko w Prusach, ale
i na swiecie. Po tych decyzjach budowa Kolei Wschodniej nie napotykata juz
na zadne wieksze trudnosci. Do prac ziemnych przy torowiskach wykorzysty-
wano wielu bezrobotnych. 13 lipca 1851 roku do Bydgoszczy dotarl pierwszy
pociag, ktéry przybyt z Krzyza. Oficjalne otwarcie tego odcinka linii odbyto
siec w obecnosci kréla pruskiego Fryderyka Wilhelma IV dwa tygodnie po6z-
niej. Pierwszy pociag wedtug oficjalnego rozkladu jazdy wyjechat z Berlina
26 lipca 1851 roku o godz. 23.00, w droge powrotng wyruszyt z Bydgoszczy
27 lipca 1851 roku o godz. 2.30. Szybkos¢ tego pociagu wynosita 35 km/godz.
Kolejnym etapem prac byla linia Bydgoszcz - Tczew — Gdarisk liczaca 161 km.
Zbudowano ja w iscie ekspresowym tempie. Juz 6 sierpnia 1852 roku pierwszy
pociag przybyt do Gdariska. Wezesniej bo juz 19 lipca 1852 roku mieszkaricy
5-tysigcznego wéwezas Tczewa mieli mozliwos¢ ujrzenia pociagu ciagnionego
przez parowoz.

W ten letni poniedzialek nieomal wszyscy mieszkaricy Tczewa wyszli na
spotkanie z tym jak mawiano wowczas ,diabelskim” pojazdem na szynach, zie-
jacym ogniem i dymem. Jak to bywa z rzeczami nowymi - tczewianie z ogrom-
na rezerwa podchodzili do tego wynalazku. Czesc zgromadzonych przywitata
pierwszy pociag w Tczewie brawami i owacjami widzac w tym przyszlos¢ dla
swego miasta. Wiekszos¢ jednak ztorzeczyta na ten jak méwiono - ,szatariski”
wynalazek. Przewidywali najgorsze: ,ze krowy przestana dawa¢ mleko, kury
nie zechca znosic jajek, a ptaki wytruje dym z parowozu”. Jednak parowoz
wsréd maszyn wynalezionych przez czlowieka zajmuje dos¢ wyjatkowe miej-
sce. Chyba zaden wezesniejszy, ani pézniejszy wynalazek nie wywart tak wyraz-
nego wplywu na rozwdj techniczny, a przede wszystkim spoteczny cywilizacji.
To wlasnie parowdz zaprzegniety do wagonéw petnych wegla, ziemioptodéw,
wyrobéw przemystowych, a takze ciagnacy pociagi z mieszkaricami miast i wsi
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stal si¢ symbolem tzw. ,wielkiej rewolucji przemystowej” w XIX wieku. Trwa-
jace ponad sto trzydziesci lat niczym nieograniczone panowanie parowozu
na stalowych szlakach bylo zlotym wiekiem kolei i przemystowego rozwoju
Swiata. To whasnie od 19 lipca 1852 roku - od pojawienia si¢ pierwszego po-
ciagu w naszym miescie w zycie sennego jak do tej pory miasta weszlo olbrzy-
mie ozywienie, ktére spowodowato jego niebywaly rozw6j przestrzenny i de-
mograficzny. Rytmiczny stukot két i dzwiek wydmuchiwanych klebéw dymu
byly od tej chwili dla Tczewa symbolem nowego, szybciej biegnacego czasu,
w ktérym pokonywanie odleglosci przestato by¢ problemem. Warto przyto-
czy¢ jaki wplyw miato dotarcie kolei do Tczewa na liczbe mieszkaricéw w na-
szym miescie; i tak w 1825 roku wynosita ona tylko 2097 mieszkaricéw, w roku
1843 wzrosta do 3610, w roku 1846 wynosita juz 4158, a przy spisie ludnosci
w 1858 roku (po wybudowaniu mostu) wynosita juz 5818 mieszkaricéw.

Poczatkowo projekt linii kolejowej Bydgoszcz — Tczew zakladal jej umiej-
scowienie niemal wzdtuz Wisly — obejmujac lezace na tej trasie miasta: Nowe,
Swiecie, Gniew. Zamiar ten jednak spalit na panewce, gdyz naturalne uksztal-
towanie terenu nadwislariskiego nie pozwolilo na jego realizacje. Przeszko-
de stanowit tu brzeg Wisly — wysoki i stromy czesto podmywamy przez rzeke
oraz klopotliwe ujscia najwiekszych dopltywéw Wisty — Wdy i Wierzycy. Linie
wiec odsunigto od rzeki decydujac sie na Tczew jako miejsce budowy mostu
przez Wisle i przyszly wezet kolejowy. Takie miejscowosci jak Nowe, Swiecie
czy Gniew otrzymaly pofaczenia kolejowe z magistrala w pézniejszym czasie.
I tak juz dnia 1 wrzesnia 1888 roku oddano do eksploatacji odcinek z Te-
respola Pomorskiego do Swiecia db. 6 km, 19 listopada 1904 roku oddano
odcinek Twarda Géra - Nowe dt. 6 km i 5 stycznia 1905 roku oddano odcinek
Morzeszczyn — Gniew db. 12 km. Réwnolegle zbudowa linii kolejowej Bydgoszcz
— Gdanisk odbywaly sie prace na linii Malbork - Elblag - Braniewo. Odcinek
ten dhugosci 84 km przekazano do eksploatacji 19 pazdziernika 1852 roku,
arok péZniej doprowadzono kolej do Krélewca otwierajac ruch na tym szlaku
2 sierpnia 1853 roku. Oddanie catego szlaku kolejowego berlirisko-krélewie-
ckiego opézniata budowa mostéw przez Wiste w Tczewie i Nogat w Malborku.,
Do czasu zakoriczenia robét przy mostach transport podréznych na odcinku
Tczew - Malbork odbywat si¢ konno i promem. Zima w okresie korzystnych
warunkow (silny mréz, zamarzniete rzeki) podréznych przez Wiste i Nogat
przeprawiano po lodzie na specjalnie ulozonej drewnianej jezdni dla wozéw.
Transport towaréw nawet przy korzystnych warunkach w okresie lata trwal
na tym odcinku nawet do trzech dni.
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I1. Budowa mostu

Prace przy budowie mostu w Tczewie rozpoczeto oficjalnie 8 wrzesnia
1845 roku. Poprzedzone zostaly one wnikliwg analiza i koniecznoscia regu-
lacji Wisly i Nogatu. Komisja zlozona z inspektoréw do spraw budownictwa
wodnego Carla Lentzego i Wiebe przedstawita juz w sierpniu 1844 roku swo-
je spostrzezenia i propozycje w sprawie budowy mostu. Zaproponowali oni
kompleksowe roboty regulacyjne na Wisle i Nogacie w celu zwiekszenia prze-
pustowosci obficie splywajacej wiosennej lodowej kry. Taka operacja miata
zapobiec w przysztosci powstawaniu zatoréw lodowych, a co za tym idzie po-
wodziom, ktére mogly zagraza¢ nowo powstalemu mostowi. Wista byla znana
ze swoich wiosennych wylewéw i corocznych gwattownych sptywéw kry. Z tego
tez powodu malkontenci uwazali, ze budowa stalego mostu przez Wiste jest
niemozliwa. Do tej pory istnial w Tczewie tylko skromny most pontonowy,
ktéry w przypadku podniesienia si¢ poziomu wody, czy tez gwattownego sply-
wu kry lodowej demontowano i przechowywano w specjalnym porcie. Przej-
$cie lub przejazd po tym moscie pontonowym byt platny i kosztowal wtedy
dwa srebrne grosze, co bylo jak na tamte czasy suma niemata.

Awers i rewers biletu na przej$cie lub przejazd przez most ponto-
nowy przez Wiste w Tezewie sprzed roku 1850 o warto$ci dwdch
srebrnych groszy. Tre$¢ napisu: Poborca jest zobowigzany przy
kazdym pobraniu opfaty doreczy¢ i naderwac kartke pokwitowania.

Fot. archiwum Muzeum Wisty

19



Krajowa Wystawa Filatelistyczna

Aby ulatwi¢ szybszy splyw kry %
lodowej oraz zredukowac¢ diugos¢ ..
mostu na Wisle postanowiono =
o zwezeniu koryta rzeki i przesu-
nigciu waléw przeciwpowodzio-
wych, zawezajac tym samym teren
zalewowy. Pierwsze projekty tczew-
skiego mostu Lentzego i Spittela
przewidywaly konstrukcje mostu EoLeniund Mrozek

wiszacego o pieciu przestach z roz- Panorama Tezewa z widokiem na mosty. Panorama

pi¢tos’cia, 158.8 m kazde. 19 lutego Tczewa od strony potudniowej (z mostu Knybawskiego)
j, y — z lewej Wista, z prawej widzimy stare koryto Wisty,
1847 roku krol Fryderyk Wilhelm przed requlacja jej nurtu na poczatku lat czterdziestych

IV zatwierdzit projekty pod warun- XIX wieku. W glebi widzimy zabytkowe XIX-wieczne
kiem zmni e_jszenia proponowa- mosty, z lewej migsto z monumentalng Xlll-wieczng
sylwetkg tczewskiej Fary.
nych kosztéw budowy. Koszty za-
proponowane przez Lentzego okazaly si¢ zbyt wysokie. Szukajac oszczednosci
powaznie rozwazano propozycje zmniejszenia obciazenia konstrukeji mostu
przez przeprowadzenie przez niego jedynie wagonéw bez parowozu.
Poczatkowo istnial zamiar przerzucenia mostu przez Wiste na potudnie od
Tczewa w okolicy wsi Mate Czyzykowo. Zostal on jednak zamieniony na wnio-
sek radcy rzadowego i odpowiedzialnego za koncepcje i catkowity projekt
budowy mostu Carla Lentzego - na péinoc w okolice Kanalu Mlyriskiego na
Wzgérze ,Zamajte”. To tutaj na lewym brzegu Wisly tzn. na brzegu tczewskim
dokladnie 8 wrzesnia 1845 roku wykonano pierwsze ,pchniecie rydlem”, kt6-
re zapoczatkowalo oficjalnie budowe mostu kolejowo-drogowego przez Wiste
w Tczewie. Zniwelowano wzgorze wykonujac réwnine placu budowy. Jedno-
czesnie na potrzeby budowy mostu uruchomiono w Tczewie szereg inwestycji.
W Knybawie zbudowano cegielni¢ z szesnastoma piecami, ktéra produkowata
specjalna cegle klinkierowa w z6itym kolorze z mineratu sprowadzanego spod
Gniewa. Z tej cegly wniesiono bramy i wieze mostu oraz budynek dworcowy
wraz z towarzyszacymi obiektami zuzywajac na to okoto 15 milionéw sztuk
cegiel. Materialy metalowe zabezpieczala specjalnie w tym celu zbudowana
odlewnia zelaza, pézniejsza ,Muscata” oraz fabryka wyrobéw metalowych
Kelcha, pézniejsza ,Arkona”. Dzisiaj miesci si¢ tu Centrum Wystawienniczo-
Regionalne Dolnej Wisly, czyli budynek gdzie prezentowana jest obecna Wy-
stawa Filatelistyczna. W 1848 roku w obiektach cukrowni mieszczacych si¢
na terenach obecnej Pomorskiej Fabryki Drozdzy urzadzono cementownie,
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a mechanizm mieszczacego si¢ tam mlyna wykorzy-
stano do przesiewania zwiru, mieszania betonu i za-
praw oraz transportu kamieni budowlanych.
: Carl Lentze jako Przewodniczacy Krélewskiej Ko-
& misji Rzadowej do spraw budowy mostéw na Wisle
i Nogacie, a zarazem Doradca w Ministerstwie Rze-
miosta, Handlu i Wspélpracy z Zagranica w Berlinie,
aby méc lepiej nadzorowac¢ prace przy budowie mo-
o stu sprowadza si¢ wraz z cala rodzing w roku 1845
‘ \ zBerlina do Tczewa. Gdy jesienig 1845 roku przyste-
5 | powano do pierwszych prac ziemnych przy budowie

Fot. archiwum Starost . .
YIS W mostu, chyba nie przypuszczano, ze tak szybko pra-

ce te zostang wstrzymane.
Problemy gospodarczo-spoteczne zmusily kréla
Przewodniczacy Krolewskiej Ko- Fryderyka Wilhelma IV dnia 6 czerwca 1847 roku do

Carl Lentze. Ur. w 1801 r.
w Soest; zm. w 1883 r. w Berlinie.

misji do spraw budowy mostéw _ — < & =
pezez Widle: w Tezewie: | pises wstrzymania robét. Trzeba zaznaczyc¢, ze prace te byly

Nogat w Malborku; doradca juzdos¢ zaawansowane. Zatrudnionych byto 7.700 pra-
w Ministerstwie Rzemiosfa, Han- cownikéw po obu stronach Wisty. Szczegélnie mocno
dlu i Wspolpracy z Zagranica _ . ; byl . o
w Berlinie. Ocpowiedzialny za Z3AWansowany byly prace pomiarowe, wybudowano
koncepcje i catkowity projekt bu- duze zaplecze do montazu przesel i inna infrastruktu-
dowlany mostu kolejowo-drogo- e 13 potrzeby budowy mostu. Po oficjalnym wstrzy-
wego przez Wiste w Tczewie. : e 1 p "

maniu prac Dyrekeji udato sie kontynuowac roboty
ziemne przy walach i rampach oraz przy rozbudowie zaplecza, co pozwolilo na
zabezpieczenie duzej czesci sily roboczej do pézniejszych prac. Czas przerwy
w budowie mostu wyszedt jednak przysztemu mostowi tylko na korzys¢. Odpo-

Widok na plac b

wo-drogowego przez Wiste w Tczewie okofo 1850 r.

udowy mostu kolejo
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wiedzialny za budowe mostu tczewskiego Carl Lentze wykorzystal ja na podréz
w 1849 roku do Wielkiej Brytanii. Jako cztonek trzyosobowej delegacji studiowat
dokladnie konstrukgje i naocznie sledzit dokladnie prace budowlane nowo po-
wstajacych mostéw ,Britannia” przez ciesning Menai oraz mniejszej konstruk-
¢ji = mostu przez rzeke Conway. Te innowacyjne projekty (pierwsze zelazne
kolejowe mosty belkowe) spowodowaly, ze Carl Lentze porzucil swéj pierwszy
projekt mostu taricuchowego i zaplanowal budowe mostéw w Tczewie i Malbor-
ku jako belkowe. Wprowadzit jednak nieco inne rozwiazania niz ich angielskie
pierwowzory. W celu uzyskania lekkiej konstrukgji i prostego montazu zdecy-
dowat sie Lentze na przekrdj otwarty, o konstrukgji kratowniczej, wzorowanej
na amerykariskich mostach drewnianych, masowo wznoszonych od 1820 roku.
Po zawezeniu koryta Wisly, przez przesunigcie waléw ustalono catkowita dlugos¢
mostu na 837,30 m wliczajac w to dtugosc konstrukeji portali. Wasciwa dtugos¢
mostu wytyczona pomiedzy przyczétkami miala wynies¢ 785,28 m, podzielona
ona zostala na szes¢ réwnych przeset o dlugosci 130,88 m kazde. Carl Lentze
wiedzial, ze ta inwestycja wymaga innowacyjnego wkiadu inzynierskiego i powie-
rzyt opracowanie obliczen statycznych i szczeg6lowe opracowanie skompliko-
wanej konstrukeji przeset — szwajcarskiemu inzynierowi rodem z Zirichu - Ru-
dolfowi Eduardowi Schinzowi. Ogélnie trzeba przyjac stwierdzenie, ze zaréwno
obliczenia jak i konstrukcyjne opracowania byly jak na tamte czasy nowatorskie
i bardzo odwazne. Wspdlczesny $wiat techniczny za takie je uwazal — decyzja
o budowie dwéch mostéw kratowych dla Kolei Wschodniej na Wisle i Nogacie
o tak duzej rozpictosci byta pionierska. To dokonanie zastuguje nawet dzisiaj
na najwyzszy podziw.

W 1851 roku po czesciowym
rozwiazaniu probleméw gospo-
darczych i ustaniu niepokojow
spolecznych  przystapiono do
kontynuowania prac przy budo-
wie mostu w Tczewie. I tak w ra- .
mach wielkich uroczystosci dnia g,
27 lipca 1851 roku pod budowe
pierwszego filaru potozono i
poswiecono kamiern wegielny
(lapis angularis). Aktu poswig-

27.07.1851 r. PotoZenie kamienia wegielnego pod budowe

cenia dokonat blSkup Che%nr'unslfl mostu przez kréla pruskiego Fryderyka Wilhelma IV.
Anastay Sedlag w obecnosci kré- Fot. archiwum Starostwo Powiatowe w Tczewie
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la pruskiego Fryderyka Wilhelma IV i jego przybocznej Swity ministra von
Hendta i radcy rzadowego Lentzego. Kamien wegielny wraz z dokumentami
i pieniedzmi wlozono do specjalnie wydrazonego otworu, ktéry zamurowal
sam krél. Podczas wykonywania dzigkczynnej piesni ,Num danket alle Gott”
krdl pruski stat bez nakrycia glowy, mimo iz padal rzesisty deszcz.

Krél pruski Wilhelm IV zywo interesowat si¢ budowa mostéw na Wisle
i Nogacie. Podczas uroczystego otwarcia linii kolejowej Bydgoszcz — Gdarisk
dnia 6 sierpnia 1852 roku przybyl specjalnym pociagiem w godzinach
przedpotudniowych wraz z cala swa swita do Tczewa. Trzygodzinna przerwe
w podrézy krél poswiecil na wizytacje budowy mostéw przez Wiste w Tezewie
i przez Nogat w Malborku. Zadowolony z postepu prac wykonywanych przy
mostach udat si¢ w dalsza droge do Gdariska, gdzie dotart o godz. 16.30 i uro-
czyscie dokonat otwarcia linii kolejowej z Bydgoszczy do Gdariska.

W latach 1851-1852 trwaly prace nad fundamentami filaréw - do ich
wykopow uzyto koparki parowej. Niezbedny do budowy filaréw cement wy-
palano z lokalnych surowcéw w tzw. piecach ,Rumforda” Do mielenia klin-
kieru cementowego i mieszania betonu stuzyla maszyna parowa o mocy
51,5 kW. Zatrudnionych przy tych pracach byto okolo 5.300 pracownikéw;
liczba ta spadata w okresie zniw do okoto 3.400. Sporym utrudnieniem bylo

Prace przy wykonywaniu fundamentow filaréw w nurcie Wisty w latach 1851-1852. Z prawej miot parowy
tzw. kafar typu Nasmyth wbija w nurt Wisty drewniane belki stuzace jako szalunek przysziych filarow.
Fot. arch. Starostwo Powiatowe w Tczewie
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ustawienie jednego z filaréw w samym nurcie rzeki. Dokonano tego za po-
moca miota parowego tzw. kafara typu ,Nasmyth” — wbijajac w nurt Wisly
szczelna drewniang $ciane. Potem za pomoca plywajacej parowej koparki
czerpakowej wybrano grunt rzeczny na pozadang glebokos¢. Nastepnie wbi-
to druga, szczelna scianke, doktadnie wokét obrysu filara. Przestrzen pomie-
dzy nimi zostala wypelniona tworzac rusztowanie do dalszych prac. Podloze,
na ktérym miat powstac¢ fundament, wzmocniono rusztem z drewnianych pali,
na ktéry zalano betonowy fundament. Trwato to dos¢ diugo, aby fundament
uzyskal odpowiednig grubosé. Po wypompowaniu wody z wykopu mozna
bylo zacza¢ wlasciwa budowe filara. Do tych prac zuzyto 257 belek o dlugosci
50 st6p”, ktore byly wbijane przez mlot parowy na glebokos¢ 25 stép”. Podsta-
wa filaréw srodkowych znajdowata si¢ 10 stop* ponizej zera na tczewskim wo-
dowskazie zajmujac powierzchnie okoto 4444 st6p* kwadratowych. Do roku
1853 wykonano wszystkie filary do wysokosci podparcia przesel. Filary srod-
kowe maja ksztalt todzi o diugosci 26 m i szerokosci 10 m. Podstawe kazdego
filara stanowil mur o grubosci 3 m, to na nim wymurowano filar wlasciwy
z cegly klinkierowej. U swej podstawy kazdy z filaréw byt oblozony kamieniem
ciosanym, a dodatkowo od strony potudniowej, czyli od strony naptywu wody
i przewidywanej kry lodowej — kamieniem granitowym. Takze do wzmocnie-
nia cokoléw i krawedzi, zaleznie od przewidywanych obciazen, postuzono
si¢ blokami z piaskowca, bazaltu Iub granitu. Materialy te byly sprowadzane
z daleka: bloki piaskowca pochodzily z kamienioloméw z Porta Westfalica
i z okolic Minden, bloki z bazaltu pochodzily z okolic Eifel, zas granit sprowa-
dzano z gér Harzu i ze Slaska.

Montaz przeset rozpoczal sie w roku 1854 i odbywat si¢ na drewnianych
rusztowaniach, ktére oparte byly na palach badZ murowanych filarach mo-
stu. Te drewniane rusztowania byly tak doktadnie zwymiarowane iwykonane,
ze przetrwaly nawet ciezki splyw kry lodowej wiosna 1855 roku. Na
przesta uzyto zelaza kowalnego, ktére zawieralo sporo fosforu i azo-
tu. Pierwiastki te obnizaja jakos¢ metalu, ale poprzez zanieczyszcze-
nia powodowaly jego dobra odpornos¢ na korozje. To miedzy inny-
mi jest przyczyna dos¢ dobrego stanu konstrukcji mostu po 150-ciu
latach. Na potrzeby konstrukcyjne tczewskiego mostu zuzyto niespet-
na 7.000 ton zelaza walcowanego. W potowie XIX wieku stanowito to

' Stopa - jednostka miary diugosci, obowiazywata na terenie Prus—1 stopa pruska (Preussischer Fuss) = 0,31385 m
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duzy problem, gdyz huty w tamtych czasach nie nadazaly z produkgja.
Do korica 1856 roku wykonano w calosci przesta pomiedzy filarami 1, 21i 3.
Rok pé7niej zakoriczono montowanie przesel pomiedzy filarami 5, 61 7.

Na pasach gérnych przesel potozono szyny, po ktérych mdégt poru-
sza¢ si¢ specjalny wozek inspekcyjny. Wézek ten posiadat platformy,
z ktérych moina bylo latwo dokonywac¢ ogledzin konstrukcji mostu
lub przeprowadza¢ roboty naprawcze czy konserwacyjne. Jeden z ta-
kich wézkéw zachowal si¢ do dnia dzisiejszego. Po ukoriczeniu montazu
przesel dokonano niezbednych pomiaréw ugiecia wykonanych pod ob-
cigzeniem prébnym z zastosowaniem workéw z piaskiem. Daly one zado-
walajace wyniki. Obciazenie 457 kg/m® spowodowalo elastyczne ugigcie
10 mm. Nic juz nie stalo na przeszkodzie, aby odda¢ most do eksploatacji.
W ostatnim roku budowy mostu tj. 1857 roku ulozono tor ostatniego od-
cinka o di. 18 km linii kolejowej berlinisko-krélewieckiej taczacy mosty
w Tczewie i Malborku. Ukoriczenia budowy mostu nie doczekal jeden
z jego gléwnych budowniczych, odpowiedzialny za obliczenia i szczeg6ly

S g AT

Fot. archiwum Starestwo'Powiatowe w. Tczewie,
L3O\ R T p. ~

Jedyny zachowany do dzisiaj specjalny wozek inspekcyjny zamontowany na specjal-
nych szynach na gornych przestach mostu kolejowo-drogowego.
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konstrukcyjne szwajcar Rudolf Eduard Schinz.
Zmart on na udar mézgu jeszcze w czasie prac
budowlanych w 1855 roku. Zostal pochowa-
ny na cmentarzu protestanckim w Tczewie.
Owczesne wladze pruskie w uznaniu jego
niepodwazalnych zastug przy budowie mostu
ufundowaly mu granitowy nagrobek. Niestety,
po drugiej wojnie Swiatowej podczas likwida- g
cji wigkszej czesci cmentarza protestanckiego g ;,

w Tczewie 6wczesne wiadze nie pomyslaly, aby Hd8 ?rchi)!fvwn?};gtarqstwo
ekshumowac zwloki i przeniesc jego nagrobek | ilibbbi i bt

w inng czes¢ cmentarza. Tak wiec dokladne gygoiph Eduard Schinz

miejsce pochéwku szwajcarskiego konstrukto- ur. 1812 r. Ziirich; zm. 1855 r. Tezew,
ra zabytkowego tczewskiego mostu owiane jest fjr""iaézrgi‘v"i;’(’zgﬁ; g;évng }f‘s‘;zgrgg:
tajemnica. Mozna tylko przypuszczac, ze znaj- liczenia i szczegoly konstrukcyjne mo-
duje si¢ gdzies w obrebie obecnego Skweru stu kolejowo-drogowego przez Wisle
im. M. Kopernika. Zgon szwajcarskiego kon- Wiie

struktora Rudolfa E. Schinza, to nie jedyna

ofiara Smiertelna przy budowie tczewskiego mostu. Praktycznie szescioletni
okres budowy - nad wyraz krétki jak na te czasy — pochlonat réwniez zycie
siedmiu robotnikéw.

Kolej rozpoczeta uzytkowanie mostu jeszcze przed catkowitym zakoricze-
niem budowy filaréw i ich zwiericzeri nad poziomem lawy lozyskowej. Tym
samym zostala zamknigta ostatnia luka na linii kolejowej pomiedzy Tcze-
wem i Malborkiem i szerzej pomiedzy Berlinem i Krélewcem. Po szesciu
latach budowy od wmurowania kamienia wegielnego na moscie ukazat sie
pierwszy pociag. Ttumy tczewian zgromadzone na brzegu rzeki znowu wiwa-
towaly. Bylo si¢ z czego cieszy¢. Wtedy 12 pazdziernika 1857 roku most nie
miat sobie réwnego w Europie. Jego dtugos¢ razem z przyczétkami wynosita
837,30 metréw — rzeczywista dlugos¢ konstrukeji bez przycztkéw wynosita
785,28 metréw. Catkowity koszt budowy mostu zamknat sie w kwocie 4 mi-
lion6w talardw.
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III. Wyglad mostu

Budowe filaréw i przyczétkéw zakoriczono

@ w1858roku.Swojaformezawdzigczajawybitnemuar-

¢ chitektowi Friedrichowi Augustowi Sttilerowi czlon-

. kowi Techniczno-Budowlanej Rady w ministerstwie

i wBerlinie. To wlasnie on zaprojektowat bramy, wie-

ze i portale na obydwu mostach na Wisle i Nogacie.

Most kolejowo-drogowy przez Wiste w Tczewie byl

UG OBSEORY  wowczas najdiuzszym mostem na kontynencie euro-
Powiatowe w Tczewie - ©

pejskim. Stal na pigciu filarach — podporach. Zdo-

Friedrich August Stiiler bito go pi¢¢ par okraglych wiez o wysokosci prawie
ur. 1800 Miihlhausen w Turyn- 19 bl

gii: zm. 1865-Berlin. Czlonek m  zbudo- ,
Techniczno-Budowlanej Rady wanych w stylu
w ministe(stwie w B'e'r/in'ie,. zachodnio-euro-
gtowny projektant portali i wiez I 4
na moscie kolejowo-drogowym pejskich donzo-
przez Wiste w Tczewie. néw (dwie pary

zachowaly si¢ do
dzisiaj). Na krawedziach obu przyczétkow
zbudowano dwie bramy wjazdowe w stylu
neogotyckim upiekszone portalami wraz
z dwiema parami wiez kwadratowych. Do
budowy muréw bram oraz portali wyko-
rzystano z6ita cegle produkowana w ce-
gielni w Knybawie, za$ do elementéw de-
koracyjnych uzywano piaskowca.

Na obydwu portalach umieszczono
dwie plaskorzezby o wymiarach 7 m sze-
rokie i 4 m wysokie. Wykonane one byly
w Berlinie przez Schievelbeina, a wypa-
lane u Marcha w Scharlottenburgu. Pla-
skorzezbe¢ na zachodnim portalu od stro-
ny Tczewa — umieszczono w 1860 roku,
a obrazowala ona otwarcie mostu przez
krola pruskiego (zdarzenie takie nie ma jed"a % 0Wog] perneouelykion e, hy-

: y . . owanych w stylu zachodnioeuropejskich
odpowiednikawrzeczywistosci). Te plasko- gonzonew, ktore zachowaly sie do dnia dzi-
rzezbe wykonal rzezbiarz Gustaw Blaser. siejszego.

. Fot:Adam Murawski
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Przedstawiala ona kréla
Fryderyka Wilhelma IV
siedzacego na koniu.
Z lewej strony kréla de- ¥
legacja ludzi z czterema
ksigzetami, po prawej
zas gtéwny budowniczy |
Carl Lentze z planami
w reku, dalej w powi-

] o Mini Pfaskorzezba Gustawa Blasera umieszczona na zachodnim portalu
talnym  gescie il bramy wjazdowej mostu kolejowo-drogowego w Tczewie w 1860 r.
ster Finanséw von der Fot. archiwum Starostwo Powiatowe w Tczewie

Heydt. Ponizej patrza-

cy na kréla inzynier Rudolf Eduard Schinz. Napis pod ptaskorzezba mowitk:
,Pod rzadami Fryderyka Wilhelma IV, rozpoczeto XXVII lipca MDCCCLI
i oddano XII pazdziernika MDCCCLVII”.

Plaskorzezbe na wschodnim portalu zaprojektowat rzezbiarz Hermann
Schievelbein —zostata ona umieszczona na portalu w 1859 roku. Plaskorzezba
przedstawiata historyczny watek zwigzany z Zakonem Krzyzackim — nawraca-
nie ujarzmionych Litwin6w przez Mistrza Krzyzackiego Winrichavon Knipro-
de, ktéry przyjmuje korzacego si¢ przed nim ksiecia litewskiego Kiejstuta. Pod
ta plaskorzezba umieszczono napis: ,Na pamiatke dni najwi¢kszego rozkwitu
ZakonuKrzyzackiegowPrusachzapanowaniaMistrzaWinrichavonKniprode™.
Poprzytaczeniutych terenéwdo Polskiw 1920 rokuobaportale zostalyusunicte
w 1929 roku. Po ukonczeniu i oddaniu do eksploatacji obu mostéw
- na Wisle i Nogacie
dnia 27 paZdziernika
1857 roku nastapilo
uroczyste oddanie calej
linii kolejowej Berlin
- Krélewiec. Budowa
calej Kolei Wschod-
niej — Ostabahn zostata
zakoniczona, a Tczew

e

eismr s

Plaskorzezba Hermanna Schievelbeina umieszczona na wschod- 2nalazt si¢ w centrum
nim portalu bramy wjazdowej mostu kolejowo-drogowego w Tczewie  zainteresowania calej
w 1859 r.
Europy.

Fot. archiwum Starostwo Powiatowe w Tczewie
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Po roku od wybudowania mostu, oddano do uzytku wspanialy dworzec
kolejowy, jeden z najwspanialszych w 6wczesnej Europie. Wnetrze dworca wy-
lozone bylo specjalnymi lustrami na wszystkich scianach, ktére wspélgrajac
z jedna polkolista Sciang catkowicie ulang ze szkla sprawialo wrazenie takie,
ze podrézni z kazdego miejsca gdziekolwiek by nie patrzyli, zawsze widzieli
caly most. Razem z dworcem wzniesiono réwniez budynek poczty dworcowej,
w ktérym zainstalowano urzad pocztowo-telegraficzny wyposazony w apa-
rature typu Siemensa — wéwczas najnowoczesniejszy i najszybciej dziatajacy
srodek tacznosci. W roku 1867 tczewski urzad pocztowo-telegraficzny wystat
i przyjat 6400 depesz. Tczew wiodacy jeszcze do roku 1850 matomiasteczkowy
tryb zycia, stat sie jednym z najwazniejszych weziéw kolejowych w Polsce.

Most kolejowo-drogowy przez Wiste w Tczewie — wspanialy zabytek nie-
mieckiej sztuki inzynierskiej — sprawial wrazenie kratownicowego pudia.
W srodku tego azurowego tunelu metalowego biegt pojedynczy tor kolejo-
wy, a po jego bokach znajdowaly si¢ jezdnie niczym nie oddzielone. Jezd-
nie te tworzyly bale drewniane ulozone pomiedzy i poza szynami. Na ze-
wnatrz mostu biegty dwa chodniki dla pieszych o szerokosci prawie 1 metra.
Most w swych zalozeniach byt mostem kolejowo-drogowym. W przerwach
pomiedzy kursowaniem pociagéw odbywal si¢ normalny ruch drogowy
i pieszy. Tak wigc przed planowym przejazdem pociagu przez most zamy-
kano go dla ruchu drogowego i oprézniano z wszelkich innych pojazdéw
i pieszych. Przy danej dhugosci mostu 837,30 m zamknigcie trwalo okoto
30 minut. Byto to dos¢ uciazliwe, szczegdlnie dla rolnikéw z Zutaw chcacych
jak najszybciej przetransportowac swoje ziemioplody mostem do Tczewa.
Sytuacja stawala sie jeszcze trudniejsza w kolejnych latach na skutek wzrostu
intensywnosci ruchu kolejowego.

Dlatego tez pojawialy sie powtarzajace i coraz bardziej naglace petycje
do krola, aby zajal si¢ usunieciem tych niedogodnosci. Rozwiazaniem tego
problemu bylo wybudowanie drugiego mostu przez Wiste przeznaczonego
juz tylko do ruchu kolejowego.

Nowy, znacznie poteiniejszy, catkowicie metalowy most kolei dwutoro-
wej wybudowany zostat w latach 1888-1891. Konstrukeyjnie byt podobny do
swego starszego brata. Mial taka sama ilosc filaréw i taka sama rozpietosc,
biegt 40 metréw na péinoc, réwnolegle do stawnego mostu kratownicowe-
go, ktéry zostal przeznaczony wylacznie do ruchu kotowego i pieszego. Od-
powiedzialnym za projekt drugiego mostu byt Johann Wilhelm Schwedler,
za$ szczeg6lami konstrukcyjnymi, kontrola obliczeri i wykonawca konstruk-
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Brama wjazdowa na most kolejowo — drogowy przez Wiste od strony
Tezewa wraz z zachodnim portalem okoto 1861 r. Na pierwszym pla-
nie widac pojedynczy tor kolejowy biegnacy $rodkiem mostu.

Fot. archiwum Starostwo Powiatowe w Tczewie

cji byt Georg Christoph Mehrtens. Projektantem bram wjazdowych i portali
drugiego mostu byt Johann Eduard Jacobsthal. Szybka budowa tego nowego
mostu kolejowego wiazata sie z uruchomieniem najbardziej luksusowego po-
ciagu o nazwie ,Balt-Orient Ekspres”, ktéry kursowal od 1896 roku trzy razy
w tygodniu na trasie Paryz — Berlin - Poznari — Tczew - Krdlewiec —Tallin
- Sk. Petersburg. Ekspres ten byt ciagniony przez 10-metrowy, 40-tonowy pa-
rowoz francuski ,Nord” specjalnie skonstruowany do tego pociagu. Zostat on
poZniej wyparty przez dluzsze i dwa razy ciezsze niemieckie ,Schwartzkopffy”
o ksztalcie rakiety. W skladzie ,Balt-Orient Ekspres” byt jeden wagon poczto-
wo-bagazowy, dwa lub trzy wagony sypialne — pézniej jeszcze dolaczano wa-
gon restauracyjny. Ten mi¢dzynarodowy kurier przejezdzat przez Tczew do
wybuchu pierwszej wojny swiatowej. Powrdcit na zelazny szlak po 1926 roku
lecz kursowat tylko do Tallina, bo migdzynarodowe pociagi nie przekracza-
ty wéwczas granic ZSRR. Zabor pruski charakteryzowat sie najgestsza siecia
kolejowa, ich linie mialy najlepsze parametry techniczne tak w planie jak
iwprofilu. Sprzyjato to osiaganiu duzych jak nakoniec XIXipoczatek XX wieku
predkosci. Najszybsze pociagi kursowaly na liniach Berlin - Wroctaw — Katowi-
ce i Berlin - Krdlewiec (,Ostbahn”). Za najszybszy pociag do roku 1914 uzna¢
nalezy pociag D8 relacji Eydkuhnen (granica z Rosja) - Berlin z postojami
w Krélewcu, Elblagu i Tczewie (gdzie wytaczano wagony do Sopotu, a wlacza-
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no natomiast grupe wagonéw Gdarisk — Berlin, cata ta operacja trwata tylko
8 minut). Przecietna predkos¢ na trasie Krélewiec — Berlin dtugosci 590, 1 km
wynosita 79,4 km/h, a na poszczegélnych odcinkach zas odpowiednio:

Krolewiec - Elblag dl. 116,7 km w I godz. 21 min - 86,4 km/h

Elblag — Tczew di. 46,5 km w 35 min - 79,7 km/h

Tczew — Pita dt. 180,4 km w 2 godz. 17 min - 79,0 km/h

Pita — Berlin d}. 246,5 km w 2 godz. 57 min - 83,5 km/h.

Warto doda¢, ze pociag D8 bil na glowe nawet stynny ,Balt-Orient
Ekspres” relacji Sk. Petersburg — Paryz. Inny szybki pociag to D18 rela-
cji Konstantynopol — Berlin, ktéry odcinek z Wroctawia Gl. do Frankfurtu
dh. 248,3 km pokonywal w czasie 2 godz. 59 min., co dawalo przeci¢tna
83,7 km/h. Te znaczace jak na rok 1914 osiagniecia kolei pruskich wyni-
kaly niewatpliwie z dogodnego uksztaltowania linii kolejowych (linie Ber-
lin — Slask i Berlin — Prusy Wschodnie prowadzily po terenach nizinnych)
jak i z doskonale zaprojektowanych parowozéw pospiesznych 83 i pochod-
nych, a pézniej parowozéw S10.

Kiedy w 1888 roku wskutek przerwania waléw na Nogacie nastapita wielka
powddz, zaczeto mysle¢ o nowej regulacji Nogatu i Wisty. W Tczewie postano-
wiono przesunac waly przeciwpowodziowe do swego pierwotnego potozenia
z 1845 roku, aby powigkszy¢ teren zalewowy i by¢ przygotowanym na przyjecie
wigkszej ilosci wody.

Byto to spowodowane wybudowaniem sluzy na Nogacie przy Szpicu Mata-
wy. Skutkiem tego bylo przedtuzenie obu mostéw tczewskich o okoto 250 m,
ktére nastapito w 1912 roku. Dokonano tego za pomoca trzech kratownico-
wych przeset o réwnoleglych pasach. Catkowita dlugos¢ mostu wynosita teraz
1.030,08 metra.

Wracajac do opisu wygladu mostu kolejowo-drogowego to mozna byto
zauwazy¢, ze most tczewski sprawial wrazenie kratownicowego pudla, cztery
§ciany wykonane z lekkiej azurowej kraty sprawialy wrazenie tunelu o szero-
kosci 6,43 m. Dwuprzestowe odcinki mostu byly na swej srodkowej podporze
ustawione nieprzesuwnie. Na obydwu koricach zamontowano lozyska rol-
kowe umozliwiajace swobodne przesunigcia i odksztalcenia powstajace pod
wplywem zmian temperatury.

Dokladny opis mostu mozemy znaleZ¢ w opracowaniu dr Preussa pt.
,Historyczne osobliwosci Tczewa” wydanej naktadem A.W. Kafemanna z roku
1860 z okazji 600-lecia miasta Tczewa. Jako naoczny Swiadek budowy mostu
kolejowo-drogowego przez Wiste w Tczewie dr Preuss dokladnie i bardzo
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fachowo opisuje wyglad tej budowli, ktéra rozstawila Tczew w calej Europie.
Ciezar konstrukcji metalowej wynosit okoto 7.000 ton. Most byt malowany
dwukrotnie czerwong farba miniowa w celu zabezpieczenia go przed korozja.
Catkowita powierzchnia do pomalowania wynosita — bagatela 3 */4 hektara.
Jednak nie rdza sprawila, ze ten jeden z najwspanialszych zabytkéw inzynierii
budowlanej XIX wieku nie przetrwal w nienaruszonym stanie do dzisiejszych
czaséw. Sprawita to II wojna Swiatowa.

Awers i rewers medalu wybitego z okazji
600 — lecia Tczewa w 1860 r.
Na jednej ze stron medalu widzimy wize-
runek mostu kolejowo-drogowego przez
Wiste w Tczewie.

Fot. Edmund Mrozek
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IV. Tczewski most w okresie II wojny Swiatowe;j

W planach hitlerowskiej agresji na Polske w 1939 roku tczewskie mosty
zajmowaly bardzo wazne miejsce i na strategicznych mapach wojskowych
oznaczone byly szczegélnym symbolem. Niemiecka akcja wojskowa pod kryp-
tonimem ,Aktion Zug”, czyli ,Akcja pociag” miata za zadanie blyskawiczne
opanowanie i zachowanie w stanie nienaruszonym strategicznych mostéw
przez Wiste w Tczewie. Trzeba wspomniec, ze po zakoriczeniu I wojny Swia-
towej Traktat Wersalski przyniést zmiane granic bylych Prus Zachodnich.
Od roku 1920 tereny na zachéd od Wisly, w tym Tczew nalezaly do Polski.
Tereny Zutaw, lezace pomiedzy Wista i Nogatem nalezaly do Wolnego Miasta
Gdarnska. Na wschéd od Nogatu, tak jak przed I wojna swiatowa rozciaga-
ly sie tereny Prus Wschodnich. Caly ruch kolejowy pomiedzy Malborkiem
i Tczewem kontrolowany byt przez Polskie Koleje Paristwowe. Wjazd na most
kolejowy przez Wiste w Tczewie od strony Lisewa byt nie tylko ograniczony
semaforem, ale réwniez i specjalng zapora stalowa zamontowana tu w marcu
1939 roku, ktéra byla otwierana przez zolnierzy 2 Batalionu Strzelcéw pel-
nigcych tu stuzbe na posterunku granicznym. Niemiecka ,Akcja Zug” miata
za zadanie blyskawiczne opanowanie mostéw w Tczewie w celu przerzucenia
niemieckich jednostek z Prus. Po odcieciu ,Pomorskiego Korytarza” wojska
niemieckie mialy zaatakowa¢ Polske od péinocy. Niemiecki wywiad dosko-
nale wiedzial, ze tczewskie mosty sa zaminowane i gotowe do wysadzenia.
Ich podstepny plan opanowania mostéw w stanie nienaruszonym uwzgledniat
istotny element zaskoczenia.

Za tranzytowym pociagiem towarowym nr 963 prowadzonym parowozem
Ty23 - 521 obsadzonym niemiecka druzyna trakcyjna przebrana w mundury
polskich kolejarzy, jechal maly motorowy wéz pancerny, a za nim w odleglosci
100 metréw pociag pancerny. Niemcy planowali wykorzystujac element za-
skoczenia szybko przejechac przez most, zajac stacje kolejowa wraz z mostem
i opanowac¢ miasto. Druga czescia niemieckiego planu byt zmasowany atak
powietrzny niemieckich bombowcéw i mysliwcéw oraz precyzyjne zbombar-
dowanie tczewskiego dworca w celu zniszczenia detonatoréw i przewoddéw
taczacych poszczegélne tadunki wybuchowe zatozone na poszczegélnych fi-
larach mostu. Niemiecki plan spalil jednak na panewce dzigki spostrzegaw-
czosci i czujnosci polskich kolejarzy z Szymankowa i celnikéw z Malborka.
Po ostrzezeniu przez inspektora celnego z Katdowa, Stanistawa Szarka, zawia-
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dowca stacji w Szymankowie, Pawet Szczecinski, kieruje niemiecki pociag pan-
cerny na boczny tor. Niemcy po czasie orientuja si¢ w sytuacji, a wycofanie po-
ciagu i skierowanie na wlasciwy tor zabiera im prawie pét godziny. Sprawia to,
ze ostrzezona w pore obsada wojskowa 2 Batalionu Strzelcéw z Tczewa na mo-
Scie przez Wiste ma czas na przygotowanie si¢ do obrony mostu. Petniacy shuz-
be na posterunku w Lisewie dyzurny ruchu Brunon Tysarczyk ustawia sema-
for na sygnal ,st6j”, a stalowa zapora na moscie zostaje zamknieta. Gdy pociag
tranzytowy nr 963 zatrzymuje si¢ przed semaforem w Lisewie z jego wagonow
wybiegaja SS-mani i zolnierze Selbstschutzu z zamiarem opanowania mostu.
Polska zaloga nie daje si¢ zaskoczy¢. Zaciekle broniag mostéw mimo, ze nie-
mieckie wojsko ma wsparcie w lotnictwie. Pierwsze bomby II wojny Swiatowej
spadaja zatem na Tczew. Jest godzina 4.34, dopiero 11 minut péZniej o godz.
4.45 spadna pierwsze bomby na Westerplatte. Jak wynika z powyzszego wbrew
utartym stereotypom II wojna swiatowa rozpoczeta si¢ wlasnie w naszym mie-
Scie Tczewie, a nie na Westerplatte. Do walczacych zaciekle polskich zolnierzy
okolo 5.15 przybywa dowddca 2 Batalionu Strzelcéw, ppik Stanistaw Janik
i po zapoznaniu si¢ z sytuacja rozkazuje ppor. Walentemu Faterkowskiemu
o wycofaniu zolnierzy ze wschodniego przyczétku mostu i wydaje rozkaz wysa-
dzenia mostéw. Wykonat go ppor. Norbert Juchtman okoto godz. 6.10 wysa-
dzajac przyczétek wschodni, okoto godz. 6.40 zdetonowano zas przyczélek za-
chodni od strony Tczewa. Jak solidnie byt wykonany most moze $wiadczy¢ to,
iz po wysadzeniu stalowa konstrukcja przeset przetamata si¢ wprawdzie na pét,

01.09.1939 r. Tezewski most w czasie wysadzenia zachodniego korica.
Fot. archiwum Jézefa Golickiego
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01.09.1939 r. Widok na wysadzone mosty z zachodniej

strony od Tczewa.

Na zdjeciu widoczne wysadzone filary oraz przetamane

w pét pierwsze i drugie przesto mostu kratownicowego.
Fot. archiwum Jozefa Golickiego

AR Ty

01.09.1939 r. Wysadzone pierwsze przgsto mostu kratow-
nicowego, przetamato sie w pét i wpadfo do nurtu Wisty.
Fot. archiwum Jézefa Golickiego

strony pétnocno-zachodniej.
Fot. archiwum Joézefa Golickiego
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ale ich polowy zostaly nienaruszo-
ne. Zniszczone zostaly natomiast
filary soczewkowe oraz portale:
wschodni i zachodni. Niemiec-
cy okupanci zdajac sobie sprawe
z wielkiego znaczenia strategicz-
nego tczewskich mostéw bardzo
szybko przystapili do naprawy wy-
sadzonych przez tczewskich sape-
réw mostéw. Dotyczylo to przede
wszystkim nowszego mostu kole-
jowego wybudowanego w latach
1888-1891. Juz po okoto szesciu
tygodniach przywrécono tu ruch
kolejowy po wybudowaniu pro-
wizorycznego  jednotorowego
mostu pomocniczego ustawione-
go na drewnianych podporach
ponad nurtem Wisly. Catkowity
remont tego mostu ukoriczono
po roku we wrzesniu 1940 roku
montujac brakujace kratownice
i przywracajac dwutorowy szlak
na moscie. Starszy most, ten
z 1857 roku, ktéry stuzyl wtedy
juz tylko do prowadzenia ruchu
drogowego i pieszego w czasie
II wojny $wiatowej nie zostal od-
budowany, poniewaz nie mial
on wowczas wigkszego znaczenia
strategicznego.

Pomyslano tylko o pieszych
chcacych przekraczac¢ most i dla
nich to zbudowano drewniana
ktadke wzdtuz mostu kolejowego
na pierwszych dwdéch przestach,
ktora zostala polaczona 30-me-
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trowym tymczasowym drewnia-
nym przestem przy trzeciej parze
filaréw ze starym mostem drogo-
wym. Jeszcze w 1941 roku ukazat
si¢ raport O. Eiselina przedsta-
wiajacy sprawe ochrony tczew-
skich mostéw oraz wskazujacy
koniecznos¢ rekonstrukeji Iub
odnowienia i konserwacji stare-
go mostu tczewskiego, nie tylko
z powodéw ekonomicznych, ale
przede wszystkim historycznych.
Niestety, tych zamierzen nigdy
nie wprowadzono w zycie. Co
gorsze — tczewskie mosty zostaty
ponownie wysadzone i komplet-
nie zniszczone. W miare zbliza-
nia si¢ koricawojny i wycofywania
sie armii niemieckiej na zachéd
przed wojskami radzieckimi
oddzialy saperéw Wehrmachtu
dnia 8 marca 1945 roku doko-
naly znowu wysadzenia w powie-
trze mostéw tczewskich.

Bz it
Wrzesien 1939 r. Niemcy przystepuja do usuwania

szkod i remontu mostow.
Fot. archiwum Jézefa Golickiego

Po okofo szesciu tygodniach od wysadzenia tczewskich
mostéw przez polskich saperéw niemiecki okupant przy-
wrécit ruch kolejowy na szlaku Tczew — Malbork budujgc
tymczasowy most na drewnianych podporach odchylony
od pierwotnego.

Fot. archiwum Starostwo Powiatowe w Tczewie

Odbudowany przez Niemcéw most kolejowy z drewnianym,; zewnetrz-
nym chodnikiem dla pieszych oraz drewniang ktadkq faczgcq ten most
z dawnym mostem kolejowo-drogowym przy trzeciej parze filarow.

Fot. archiwum Starostwo Powiatowe w Tczewie

=36



150 lat mostu kolejowo-drogowego przez Wiste w Tczewie

V. Powojenna odbudowa i terazniejszos¢ mostu

Powojenna polska odbudowa tczewskich mostéw odbywala si¢ wieloeta-
powo i pokonywata wiele trudnosci. Wszak tczewski wezet kolejowy, jego in-
frastruktura, w tym mosty zostaly zniszczone w okoto 90%. Efekty tej odbu-
dowy kazdy moze zobaczy¢ dzisiaj i poréwnac z pierwowzorem z 1857 roku.
Z zabytkowego mostu pozostaly jedynie trzy oryginalne przesta starego mo-
stu kratownicowego wraz z dwoma filarami i stojacymi na nich dwiema para-
mi wiez neogotyckich z i6ttej klinkierowej cegly. Trzecia i czwarta para wiez
zostata zdemontowana zaraz po zakoriczeniu dzialari wojennych z powodu
ztego stanu technicznego. Obecnie most sklada si¢ z czterech réznych cze-
sci, z ktérych mozemy odczytac jego tragiczna historie. Pierwsze dwa przesta
od strony zachodniej (od Tczewa) na nurcie Wisly, to przesta pochodzace
z angielskiego mostu wojskowego (ESTB) systemu Baileya. Sa bardzo waskie
i ruch drogowy odbywa si¢ po nich wahadiowo; jednokierunkowo. Dalej na
wschéd mamy whasnie trzy oryginalne przesta mostu kratownicowego z 1857
roku Nastcpme przesto kratowe dolne, na specjalnych podporach z mozli-
woscia jazdy géra i ostatnie trzy przesta (od
strony Lisewa) pochodza z roku 1912, kiedy
to przedtuzano most.

Dzisiaj zabytkowy most tczewski lacza-
cy nasze miasto z Lisewem spelnia jedynie
lokalne znaczenie. Praktycznie caly ruch
drogowy pomiedzy Tczewem i Malborkiem
przejal most knybawski. Bylo to bardzo ko-

Fot. Adam Murawski

Dzisiejszy widok na dawny most kolejowo
— drogowy obrazujacy réznorodno$¢ me-
talowych przesef jakie zastosowano pod-
czas wieloletniej odbudowy przez Polske
po zakorniczeniu Il wojny Swiatowey.

W gfebi dwie pary neogotyckich wiezy-
czek z 1858 roku wraz z oryginalnymi Tak wyglqda dzisiaj jedno z orygmalnych przeset tczew-
przestami kratownicowymi z 1857 r. skiego mostu.
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rzystne dla naszego zabytkowego mostu. Z powodu braku funduszy na nie-
zbedne remonty i prace konserwacyjne nie sprostatby on dzisiejszemu nate-
zeniu ruchu. Nie méwiac juz o odbudowie mostu, wiez neogotyckich, bram
wjazdowych oraz portali i wygladu z 1857 roku, jak si¢ co niektérym marzy.

Jednak ten unikatowy obiekt, powi-
nien zastugiwac na lepsze traktowa-
nie. Zabytkowy most tczewski w cza-
sach jego powstania byt traktowany
jako obiekt dumy nie tylko Tczewa.
Dzieki niemu nasze miasto znane
bylo w calej Polsce i Europie. Sta-

nowi on unikatowy zabytek rozwo- ;

ju europejskiej mysli technicznej
i sztuki inzynieryjnej XIX wieku.
Nie jest przypadkiem, ze 14 maja
2004 roku tczewski most zostat uzna-
ny przez Amerykariskie Stowarzy-

szenie  Inzynieréw  Budownictwa §

i wpisany na liste Miedzynarodowych
Zabytkéw Inzynierii Budowlane;j.

O tym fakcie informuje spe-
cjalna tablica umieszczona przy
wjezdzie na most od strony Tcze-
wa.  Uroczystego  odstonie-
cia tablicy dokonali w dniu
24 wrzesnia 2904 roku starosta
powiatu tczewskiego — Marek
Modrzejewski, profesor Janusz
Rachoni - rektor Politechniki
Gdaniskiej oraz Patrick Lahney
— attache do spraw kulturalnych
w Ambasadzie USA. Warto do-
dac, ze tczewski most przez Wiste
jest pierwszym w Europie Cen-

= “Fot, Aﬂam Murawski

Wjazd na dawny most kolejowo — drogowy od strony
zachodniej, czyli od Tczewa. Z prawej na przesle po-
chodzacym z angielskiego mostu wojskowego (ESTB)
systemu Baileya widzimy tablice upamietniajgca wpi-
sanie tczewskiego mostu na liste Miedzynarodowych
Zabytkow Inzynierii Budowlanej.

OLD WISLA BRIDGE AT TCZEW

C BIDOE 19 THE FIRST EXAMPLE OFA LONG 3PAN LATTIC
W MAINLAND, BY COMBINING THE ORIGINAL AMERIC

Al
THE TUBLELAR CONCERY OF THE BRITANNIA BRIDGH
TTICH TRUSS STRUCTURE MADR OF (RON WAS DEVELO!
NEERING WAS THEN DISSEMINATED THROUOHOUT THE CO

Tablica upamietniajgca wpisanie 14.05.2004 r. tczewskie-

tralnej i Wschodniej wpisanym g4 mostu kolejowo-drogowego z 1957 r. na liste Migdzy-
na liste takich wspanialych zabyl— narodowych Zabytkéw Inzynierii Budowlanej przez Ame-

kéw, jak chociazby wieza Eiffla.

rykanskie Stowarzyszenie Inzynierow Budownictwa.

Fot. Adam Murawski
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Makieta tczewskiego mostu kolejowo-drogowego z 1857 r. wy-
konana przez uczniéw Technikum Kolejowego w Tczewie pod-
czas ekspozycji w ,Muzeum Wisty” 20.04.2001 r. Na zdjeciu od
prawej: Edmund Mrozek i Adam Murawski.

Fot. archiwum autora

Jednak od zakoriczenia Il wojny $wiatowej most nigdy nie byt poddany ka-
pitalnemu remontowi, a rzadkie naprawy wykonywano sporadycznie i w nie
wystarczajacym zakresie. Potrzebna jest promocja i préby pozyskania funduszy
na renowacje¢ i odbudowe mostu. W 2000 roku uczniowie Technikum Kolejo-
wego w Tczewie pod kierunkiem swego nauczyciela zawodu Krzysztofa Tortopa
oraz Stanistawa Chromika wykonali makiete tczewskiego mostu kolejowo-dro-
gowego z 1857 roku. Byla ona prezentowana przez kilka miesiecy w Muzeum
Techniki w Warszawie, potem eksponowana w Muzeum ,Wisly” w Tczewie oraz
Muzeum Techniki w Berlinie.

Na ciekawy sposéb promocji nasze-
go zabytkowego mostu wpadt prezydent
naszego miasta — Zenon Odya wraz
z Dyrektorem sportowym i organizato-
rem Tour de Pologne — Czestawem Lan-
giem. Dzieki ich staraniom pierwszy etap
Gdarisk - Elblag kolarskiego 62 Tour de
Pologne prowadzil przez Tczew wlasnie

: zabytkowym mostem z 1857 roku. Dnia
j’:zgz;qgﬁgng/ig%gégggr réepl;z:gggg;i} 12 wrzesnia 2005 roku nie tylko miesz-
most sprawil, ze dzigki przekazowi telewizyj- karicy Tczewa, ale réwniez i kibice kolar-

nemu nasz most ogladany i podziwiany byt stwa z calej Polski czy Europy dzieki prze-
w cafej Polsce i Europie. ? :

ot -

Fot. Adam Mtirawski :
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kazom telewizyjnej TV 1 lub ,Euro

Sportu” mogli $ledzi¢ zmagania =
160 najlepszych kolarzy z zawo-
dowego peletonu oraz podziwia¢
tczewski most — wspanialy zabytek
z XIX wieku. Z kronikarskiego obo-
wiazku trzeba zaznaczy¢, ze pierw-
szym kolarzem przejezdzajacym
przez most byt Francuz - Freddy =

Bichot z zawodowej grupy Franca- i it

ise Des Jeux, za nim z kilkudzie- Kolumna wozéw technicznych 62 Tour de Pologne prze-
jezdza przez zabytkowy tczewski most.

sieciosekundowa strata pojawit sie
caly peleton 62 Tour de Pologne.

Zblizajacy sie jubileusz 150-lecia tczewskiego mostu zmobilizowat réwniez
do ciekawej inicjatywy Zaklad Komunikacji Miejskiej — firme ,CONNEX”
(od 5 marca 2007 r. firma ta nosi nazwe ZKM VEOLIA TRANSPORT).
Na jednym ze swych autobuséw umiescili fotografie zabytkowego mostu wraz
ze stosownym napisem , 150 lat mostu przez Wiste w Tczewie”. Autobus ten
kursuje od stycznia tego roku przewaznie na linii nr 50 Tczew — Gdarisk i sta-
nowi swoista reklame oraz promocje naszego zabytkowego mostu, nie tylko
w naszym miescie, ale réwniez w Gdanisku.

Fot. Adam Murawski

Autobus Zaktadu Komunikacji Miejskiej firmy ,ZKM VEOLIA TRANSPORT"
Jjezdzacy na trasieTczew — Gdarisk przypomina wszystkim o 150. rocznicy
oddania do eksploatacji mostu kolejowo-drogowego przez Wiste w Tczewie.

-40 -



150 lat mostu kolejowo-drogowego przez Wiste w Tczewie

Wiele stéw uznania za préby uratowania i zachowania dla przysztych po-
kolen tego jedynego w swym rodzaju pomnika europejskiej techniki inzynie-
ryjnej XIX wieku naleza si¢ naszym wtadzom samorzadowym miasta i powiatu
tczewskiego, Politechnice Gdariskiej, organizacjom spolecznym i prywatnym
osobom. Nie ustaja one w prébach pozyskania srodkéw finansowych na dalsza
konserwacje i odbudowe mostu. Nalezy tu wymienic¢ przede wszystkim bylego
staroste powiatu tczewskiego — Marka Modrzejewskiego, bylego wicestaroste
Mariusza Wiérka, bylego przewodniczacego, a obecnie wiceprzewodniczace-
go Rady Powiatu - Stanistawa Ackermana, prezydenta miasta Tczewa — Zeno-
na Odya, wiceprezydenta Zenona Drewe, obecnego starost¢ powiatu tczew-
skiego — Witolda Sosnowskiego, Towarzystwo Mitosnikéw Ziemi Tczewskiej
z Prezesem - Eleonora Lewandowska i Honorowym Prezesem tego Towarzy-
stwa — Czestawem Glinkowskim, a takze radnych naszego miasta z Kazimie-
rzem Ickiewiczem i Krzysztofem Korda oraz Przewodniczacym Rady Miasta
- Whodzimierzem Mroczkowskim na czele.

Nie nalezy zapominac o naszych niemieckich przyjaciotach, ktérzy sprzy-
jaja idei odbudowy zabytkowego mostu — to panowie: Wieland Ramm, Her-
bert Ricken, Karl - Ernst Maedel czy Christoph Groh. Przerzucenie kosztéw
utrzymania i konserwacji mostu tylko i wytacznie na Starostwo Powiatowe
w Tczewie wydaje si¢ nie do zaakceptowania. Potrzeba tu srodkéw finanso-
wych i wsparcia wltadz centralnych i wojewédzkich, a takze pozyskania fundu-
szy z Unii Europejskiej.

Jako czynny maszynista czesto prowadze pociagi przez most kolejowy
przez Wiste w Tczewie. Z pewna nostalgia i zarazem zalem nad niszczejacym
zabytkiem zawsze patrze na potozony nieopodal na potudnie zabytkowy most
z 1857 roku. Zastanawiam si¢ czy kiedykolwiek zostanie on odrestaurowany
do takiego wygladu jaki mial w potowie XIX wieku. Mam nadzieje, ze znajda
sie srodki finansowe na ten cel, ze wréci on do dawnego pigkna i Swietnosci.
Mysle, ze jestesmy to winni tym pokoleniom, ktére przyjda po nas. Jestesmy
to takze winni naszemu mostowi, ktéry jako niemy swiadek naszej historii
wpisany jest juz od 150 lat w krajobraz naszego miasta.
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Wykaz podstawowej literatury Zrédlowej

. Dr Preuss, Historyczne osobliwosci Tczewa, 1860 r. (ttumaczenie Mieczy-

staw Polewicz)

. Dylkiewicz L., Straznik wzgérza, 2005 r.
. Golicki J., Album tczewski 1900-1945, 2002 r.
. Hardt R. (praca magisterska) Dzieje powstania i rozwoju wezta kolejowe-

go w Tczewie, 1986 r.

. Historia Tczewa - praca zbiorowa, 1998 r.

. Historyczne mosty w Tczewie — Starostwo Powiatowe w Tczewie, 2000 r.
. Ickiewicz K., W stuzbie oswiaty i kolejnictwa, 1997 r.

. Ickiewicz K., W stuzbie oswiaty, kolejnictwa i elektroniki, 2002 r.

. Ickiewicz K., Wojna zaczela sie w Tczewie, 1996 r.

10.
Ll
12,

Kosciot katolicki w Tczewie — ks. dr Jerzy Wieckowiak — 2001 r.
Landowski R., Tczew - spacery w czasie i przestrzeni; czesc 1, 1995 r.
Murawski A., Kronika Zwiazku Zawodowego Maszynistéw w Zajaczkowie
Tczewskim.

Raduniski E., Zarys dziejéw miasta Tczewa, 1927 r.

Ramm W., Dawny most przez Wiste w Tczewie, 2005 r.

Rozenkranz E., Dzieje Tczewa, 1999 r.
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BERNARD JESIONOWSKI

- cztonek Komisji Historyczno-
Badawczej Okregu
Pomorskiego Polskiego
Zwigzku Filatelistow

w Gdarisku

I. Kolej a poczta. Wplyw powstania sieci kolejowe;j
w XIX wieku w Prusach na spedycje poczty

Poczta w swej historii zawsze korzystata z najnowoczesniejszych i najszybszych
srodk6w transportu'. Terminowos¢ doreczenia polecanych poczcie przesytek
zawsze byla priorytetem jej dzialalnosci. Jesli spojrzymy na dzieje poczt mozemy
stwierdzi¢, ze przesytki dzielono na dwie kategorie szybkosci doreczenia
— zwykle i ekspresowe. Te drugie, oczywiscie drozsze w ekspedycji, korzystaly
z najnowoczesniejszych i w zwiazku z tym najszybszych srodkéw transportu.
Najdawniejszy kurier pocztowy poruszal sie pieszo, ale gdy pojawial sie
zleceniodawca wymagajacy szybkosci doreczenia przesytki - korzystano
z szybszych srodkéw transportu. Takim ,ekspresem” byt postaniec konny*.

Wiek XIX to okres pojawienia sie nowych i jednoczesnie szybszych srodkow
transportu. W I potowie tego stulecia wymyslono i upowszechniono ,koleje
zelazne™ (fot. 1,2 ). Prym wiodta tu Wielka Brytania, ale nowy wynalazek bardzo
szybko upowszechnit sie na Kontynencie. Wprawdzie w poczatkowym okresie
koleje zelazna przegrywaly w sposob zdecydowany z postaricem konnym ze
wzgledu zaréwno na szybko§¢ przemieszczania sig jak i mata ilos¢ istniejacych
liniikolejowych, ale gdy dochodzito do przewozeniawigkszychilosci przesylek
walory tego srodka transportu stawaly si¢ niezaprzeczalne. Pojawienie sie
nowego masowego Srodka transportu potaczone byto zwielka industrializacja
Europy. Fakt rozwoju przemyslowego spowodowal nagly wzrost ilosci
przesylek przewozonych przez poczty poszczegdlnych krajow. Zwickszyla
sie ilo§¢ kursujacych po drogach Kontynentu pojazdéw konnych stuzacych
do przewozu poczty. Ale bardzo szybko zarzady poszczegélnych poczt
zrozumialy  korzysci wynikajace z pojawienia si¢ nowinki kolejowej.

sl



Krajowa Wystawa Filatelistyczna

Poczatkowo przesylki przewozone byly przez pracownika poczty jadacego
pociaggiem tak samo jak inni pasazerowie. Bardzo szybko jednak zaczely
pojawiac si¢ wydzielone dla poczty czesci wagonéw, a pézniej oddzielne
wagony pocztowe (fot. 3) stuzace do przewozu zaréwno listéw jak i paczek
(projekt F. Karstadt)!. Taki sposéb transportu gwarantowal szybkie
i terminowe dostarczenie przesylki adresatowi.

II. Ostbahn Berlin - Konigsberg®

Byla to jedna z najwazniejszych linii kolejowych na obszarze Paristwa
Pruskiego. Przygotowania do jej budowy trwaly od 1841 roku. 27 lipca 1851
roku Bydgoszcz uzyskala polaczenie z Berlinem (fot. 4). W inauguracji brat
udzial osobiscie krél Prus Fryderyk Wilhelm IV.

Jednoczesnie trwaly prace budowlane na odcinku Bydgoszcz — Tczew —
Gdansk i Tczew — Braniewo (fot. 5). Najwieksza inwestycja na tym odcinku
byta budowa piecioprzestowego, ceglanego mostu nad Wda koto Terespola.
Podobnie jak w Tczewie, tak i tu dla zaopatrzenia budowy wzniesiono wlasng
cegielnig i wytwérnie cementu. Pierwszy pociag pasazerski dotart do Gdariska
po potudniu 19 lipca 1852 roku. Tym razem oficjalne uroczystosci z udziatem
kréla (co swiadczy o randze, jaka nadano tej inwestycji), odbyly sie kilkanascie
dni pé7niej. Pociag specjalny z Bydgoszczy do Gdariska wyruszyt 5 sierpnia
o 7 rano. Monarcha wysiadal na wszystkich stacjach (Kotomierz, Terespol,
Laskowice, Warlubie, Czerwirisk — obecnie Smetowo, Pelplin, Tezew, Pszezotki
1 Pruszcz) i przyjmowal powitania. Post6j zaplanowano tez na imponujacym
moscie pod Terespolem. W czasie trzygodzinnego pobytu w Tczewie Fryderyk
Wilhelm IV odwiedzit plac budowy mostu na Wisle (fot. 6).

Na wschéd od Wisty roboty, przerwane epidemia cholery i wydtuzajace si¢
z powodu osiadania nasypéw pod Starym Polem i w rejonie Stobit, ukoriczono
jesienia 19 pazdziernika 1852 roku. Oddano wéwczas do uzytku publicznego
odcinek Malbork - Elblag — Braniewo (fot. 7). Dzieri wczesniej polaczona
z uroczystosciami wizytacje szlaku i stacji (Malbork, Stare Pole, Gronowo,
Elblag, Bogaczewo, Slobity, Mlynary, Chrusciel i Braniewo) przeprowadzili
ministrowie: handlu von der Heydt i finanséw von Bodelschwingh. Gléwne
uroczystosci odbyly si¢ w Braniewie.

Ostatni odcinek gléwnej linii Kolei Wschodniej (pomijajac nieczynny
wciaz z powodu przedtuzajacej sic budowy mostéw szlak Tczew — Malbork)
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z Braniewa do Krélewca zostal uruchomiony 2 sierpnia 1853 roku. Prace
budowlane rozpoczete w Krélewcu dopiero 17 lutego 1851 roku trwaly dos¢
dtugo z powodu wspomnianej epidemii oraz surowej zimy 1852/1853 roku.
Dnia 6 lipca odbyl si¢ inspekcyjny objazd odcinka dwoma drezynami, dwa dni
p6iniej na dworzec czolowy w Krélewcu wjechat parowéz MEMEL z wagonem
bagazowym. Drugiego sierpnia inauguracji ruchu dokonal ponownie sam
krél Fryderyk Wilhelm IV. Dworzec w Krélewcu nalezat do najwigkszych
i najwytworniejszych w Prusach. Na odcinku Braniewo — Krélewiec czynne
byly stacje Mamonowo, Wolittnik (ob. Primorskoje Nowoje), Ludwigsort
(Laduszkin), Kobbelbude (Swiatloje) i Scepothen (Golubiewo).

Komunikacje¢ mi¢dzy Tczewem a Malborkiem zapewnialy tymczasem wozy
konne krélewieckiego przewoznika, ktéry do czasu budowy kolei obstugiwat
aczng cz¢$¢ przewozéw miedzy Prusami Wschodnimi a Pomorzem
i Brandenburgia. Jak wielka byla réinica miedzy nowym srodkiem
transportu a starym niech swiadczy fakt, ze na przewiezienie towaréw na tym
18-kilometrowym odcinku firma potrzebowala czesto 3 dni, a zima przesytki
zalegaly nawet pare tygodni (dwukrotna przeprawa promowa). Podrézni
przedostawali si¢ na drugi brzeg promem lub po kiadkach utozonych
na lodzie. W relacji Bydgoszcz — Krzyz maksymalny czas przewozu koleja
przesylek zwyklych ustalono na 3 dni, ekspresowych na 24 godziny wobec
4 - 6 dni przy dotychczasowym transporcie konnym. Na wigkszych stacjach,
jak Krolewiec, Elblag, Gdarisk, Bydgoszcz czy Pila kolej organizowala tez
spedycje w obrebie miasta.

Budowa kolei zelaznych wraz z ich infrastruktura techniczng najczesciej
znacznie wyprzedzala rozwdj innych srodkéw komunikacji. Tak tez bylo
w przypadku urzadzen tacznosci przewodowej. Pocztowe linie telegraficzne
powstawaly zwykle dopiero réwnolegle z liniami lacznosci kolejowej.
Lini¢ telegrafu elektromagnetycznego, przebiegajaca wzdluz trasy Kolei
Wschodniej oddano do uzytku juz 15 pazdziernika 1849 roku, a wigc przed
ukoriczeniem budowy toréw. Byla to linia kablowa (podziemna). Dopiero
na dalszych odcinkach budowy (Bydgoszcz — Gdarisk, Tczew - Malbork
— Braniewo) zaczeto stosowac linie napowietrzne. Wspomniany wyzej kabel
zostal jednak wkrétce zastapiony przez klasyczna lini¢ drutowa z przewodami
stalowymi na stupach drewnianych.

Stacje wyposazone byly w piszace aparaty telegraficzne Morse’a, ktdre
zastapily uzywane w latach 50-tych aparaty wskazéwkowe Kramera (w polowie
lat 60-tych utrzymywano je jeszcze w zapasie i uzywano w czasie budowy nowych
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linii) i Siemensa & Halskego (zlinii Bydgoszcz — Otloczyn). Na eksploatowanej
w latach 1851-1857 przez Ostbahn Kolei Stargardzko-Poznariskiej jeszcze
do II potowy lat 60-tych uzywano aparatéw Kramera do lacznosci
zapowiadawczej. Druzyny pociagowe wyposazono w przenosne aparaty
Morse’a (w 1868 r. — 84 szt.), ktére w razie koniecznosci nawiazania lacznosci
ze szlaku mozna byto wlaczy¢ do bedacej stale pod napieciem linii przy
kazdym urzadzeniu dzwonowym (posterunku dréznika).

Wyrazem postepu w technice prowadzenia ruchu pociagéw na Kolei
Wschodniej, wynikajacym, jak sie zdaje, gléwnie ze znacznej jak na owe czasy
dlugosci linii, przebiegajacej czesto wiele kilometréw przez zupelnie bezludne
okolice, byta rezygnacja ze stosowania klasycznego telegrafu. Wprowadzenie
telegraféw Morse’a usprawnilo takze jedna z bardzo waznych ustug poczty
- przesylanie telegraméw. Po uruchomieniu telegraféw daje si¢ zauwazy¢
zwigkszenie ilosci telegraméw prywatnych.

III. Okres 1851-1859

Pierwsze ambulanse pocztowe pojawily sie w Prowincji Prusy w 1851 roku
w zwiazku z uruchomieniem odcinka Ostbahnu z Pity do Bydgoszczy®. Kolejne
odcinki linii kolejowych wraz z nimi pocztowe ekspedycje kolejowe to odcinek
Bydgoszcz — Gdarisk oraz Malbork - Braniewo (1852) — Krélewiec (1853).
W 1857 roku otwarto lini¢ kolejowa pomiedzy Tczewem a Malborkiem
(fot. 8 1 9). Wagony pocztowe oraz pocztowo-osobowe zrewolucjonizowaly
przewoz poczty (fot. 2). Pojawila si¢ nowa jakos¢ ustug — mobilny urzad
pocztowy. Poruszajacy sie po torach pociag prowadzilt w swym skladzie
ambulans pocztowy. Po wjeZdzie na stacje otwierano drzwi towarowe,
a obstuga wagonu odbierala poczte dostarczona przez pracownika poczty
znajdujacego siec na dworcu urzedu pocztowego. Przesylki opatrzone
byly stemplami urzedu nadawczego (fot. 7) badZz dworcowego (fot. 10),
a znaczki kasowane byly stosownymi stemplami numerowymi (do 81 marca
1859 roku)” (fot. 11). Przesylki na rewersie opatrzone byly stemplem
ambulansu pocztowego. Przyjmowano réwniez poczte od Kklientéw
indywidualnych. W takich przypadkach w miejscu stempla miejscowosci
wpisywano odrecznie nazwe stacji kolejowej, na ktérej przyjeto przesytke
do ekspedycji, a znaczek kasowano numerowym stemplem ambulansowym®
(fot. 12). Na odwrocie przystawiano stempel ambulansowy. Niekiedy stempel
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ambulansowy przystawiano na awersie w miejscu przeznaczonym na wpisywang
odrecznie nazwe miejscowosci przyjecia przesylki (fot. 13). Przewoz listu
w kilku ambulansach dokumentowany byl na rewersie przystawianiem
kolejnych stempli ambulansowych.

Wokresie tym pojawitasi¢nowaformaustugi. Dlawlasciwegofunkcjonowania
kolei koniecznym bylo przekazywanie pomiedzy stacjami wiadomosci
o poruszaniu si¢ pociagu. Celowi temu stuzyly semafory sygnalizacyjne
(fot. 14). System ujednoliconych znakéw pozwalat na przesytanie wiadomosci.
Urzadzenia te zaczg¢to coraz powszechniej wykorzystywac do przekazywania nie
zwigzanych z kolejnictwem a bardzo pilnych wiadomosci. Na linii Ostbahnu
juz w momencie budowy zastosowano telegraf Morse’a. Wystana za pomoca
semaforéw sygnalizacyjnych czy telegrafu Morsa i odebrana wiadomos¢
wpisywano na specjalne formularze pocztowe i przekazywano przez postarica
adresatowi (fot. 15, 16) w specjalnej kopercie (fot. 17, 18).

IV. Okres od 1 kwietnia 1859 do 31 grudnia 1871

31 marca 1859 roku wycofano w Prusach z eksploatacji stemple numerowe.
W zwiazku z tym Poczta Prus wprowadzita nowe zasady kasowania znaczkéw.
Dotychczasowe miejscowniki zamieniono na kasowniki — niekiedy te same co
poprzednio stemple stuzyly teraz do kasowania znaczkéw (fot. 19, 20, 21, 22).
Zmiany te dotyczyly takze obshugi pocztowej swiadczonej przez ambulanse
kolejowe. Teraz stemple ambulansowe stuzyly do kasowania znaczkéw,
a nazwe stacji przyjecia przesytki do ekspedycji wpisywano odrecznie (fot. 23).
Pod koniec tego okresu ambulanse pocztowe wyposazone sa standardowo
w skrzynki stuzace do wrzucania listéw. Oprézniano je po wyjechaniu pociagu
ze stacji. Listy te poddawane sa obrébce pocztowej podczas jazdy do nastepnej
stacji. Przesylki przgjmowane bezposrednio do ambulansu sa bardzo rzadkie.
Powszechne sa natomiast listy ckspediowane przez dworcowe urzedy pocztowe
oznaczane po 1872 roku numerem 2 (fot. 24, 25).

W omawianych okresach stosowano powszechnie w Prusach tréjwierszowe
stemple ambulansowe (fot. 26). Gérny i dolny wiersz zawieraly skrajne
miejscowosci kursu, wiersz sSrodkowy zawierat date z elementami oznaczenia
dnia i miesiaca oraz zapisane cyfra rzymska oznaczenie kursu pociagu.
Niekiedy dochodzilo do modyfikacji sposobu zapisu — zmieniano czcionke
badzZ opuszczano niektdre elementy zapisu (fot. 27, 28).
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V. Okres po 1 stycznia 1872 roku

Data 1 stycznia 1872 roku oznacza powstanie Rzeszy Niemieckiej, a wraz
z tym stworzenie nowej organizacji pocztowej noszacej nazwe Deutsche
Reichpost. Pojawily si¢ wprawdzie nowe typy kasownikéw znaczkéw, nie
ulegly jednak zmianie zasady obstugiwania przesylek przewozonych przez
ambulanse pocztowe. W koncu tej dekady pojawily si¢ ujednolicone dla
calej Rzeszy owalne stemple ambulansowe (fot. 29) stosowane do okoto
1920 roku. Listy wrzucane do skrzynek w ambulansach pocztowych mialy
znaczki kasowane tym wilasnie stemplem, zniknely powszechne wezesniej
adnotacje odreczne®, chociaz zdarzaja si¢ jeszcze przypadki tradycyjnej
obrébki listu w ambulansie (fot. 30, 31). Jak pokazuja statystyki pocztowe
okoto 1890 roku wychodza z uzycia pocztowe pojazdy konne stuzace
przewozeniu przesylek pomiedzy poszczegélnymi pocztami'®. Gesta siec linii
kolejowych pozwolila na zastapienie transportu konnego przez pocztowe
ambulanse kolejowe.

Jak podkreslitem na wstepie rozwdj przemystu i zwigzana z nim
industrializacja wymuszaly na sferach ustlugowych zycia codziennego
korzystanie z nowinek technicznych usprawniajacych swiadczone ushugi.
Tak tez bylo w historii rozwoju ustug pocztowych. Wynalazki techniczne
wykorzystywano skwapliwie dla podniesienia jakosci swiadczonych przez
poczte ushug. A zwiazane z rozwojem kolei, a tym samym i poczty inwestycje
aktywizowaly zaniedbane regiony Prus (fot. 32). Poczta podnoszac jakos¢
swych ustug zblizata do siebie ludzi i r6zne regiony Europy.

1 Zimowski Lech, Geneza i rozw6j komunikacji pocztowej na ziemiach polskich. Wydawni-
ctwo Komunikacji i Eacznosci, Warszawa 1972.

2 Czernik Mieczystaw, Poczta Krélestwa Polskiego w latach 1815 - 1851. Organizacja i doku-

mentacja dzialalnosci. Muzeum Poczty i Telekomunikacji, Wroctaw 1987.

Zimowski L.., ... op.cit.

Polaiiski Wlodzimierz, Jak przewozono poczte polska w dawnych czasach. Toruni 1925.

Opracowano na podstawie strony internetowej http://www.ostbahn.pl/.

75 lat Pélnocnego Okregu Kolei Panistwowych, praca zbiorowa. DOKP Gdarisk 1996.

Feuser Peter, Die Nummernstempel der Altdeutschen Staaten. Peter Feuser Verlag 1992.

Wolff Klaus, Danzig Katalog. Band 2: Besondere Aufgabestempel. Berlin 2004.

Patka Stanistaw, Organizacja przewozu i ekspedycji poczty. Wydawnictwo Komunikacji

i Eacznosci Warszawa 1963. takze Dokumenty i materialy do historii poczt i telekomunika-

¢ji Il Rzeczpospolitej. COBRP Warszawa 1986.

10 Zimowski L., ... op.cit.
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s
Al A ToE Fot. 1.
< = Lokomotywa z | polowy XIX wieku
(za: Zimowski L., Geneza ...).

Fot. 2. ¢

Tory kolejowe wraz z pociggiem
towarowym w Malborku na wido-
kéwce z poczatku XX wieku

(ze zbioréw B. Jesionowskiego). |

Fot. 3.

Wagon pocztowo-pasa-
Zerski z 1851 roku

(za: Polanski W.,

Jak przewozono ...).
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Fot. 4.

Mapa Ostbahnu na odcinku -
od Berlina do Bydgoszczy 7
na widokowce

z korica XIX wieku

(ze zbiorow W. Gozdek).
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Fot. 6.
Pierwszy most w Tczewie
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Fot. 7.

. R
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// oot wrt/ ﬁ" NoH A 3]{'.:‘ List z 18 czerweca 1853 roku

(

,[' 7 (ol z Fromborka do Ostaszewa
nn’- Corrn o vin-n o
/o . na Zutawach przewieziony

= ):7/,1”:;” Lo ambulansem  pocztowym
/ - x— ., Krolewiec — Malbork, kurs Il
: //5 WL Jeea enhhotf (ze zbioréw B. Jesionow-

iR skiego).

Fot. 8.
Most w Malborku przez
Nogat uruchomiony
w 1857 roku na widokéwce
z 1924 roku ;
(ze zbiorow Marienburg Wpr,
B. Jesionowskiego). [

& Fot. 9.
Dworzec kolejowy
w Malborku z korica
XIX wieku na widokéwce
z okofo 1900 roku
: (ze zbioréw
T iz B. Jesionowskiego).
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Fot. 10.

List z Gdariska z 23 wrze$nia
1852 roku nadany

w dworcowym urzedzie
pocztowym Gdarisk

(ze zbiorow

B. Jesionowskiego).

List z Malborka z 1856 roku
ze znaczkiem skasowanym
stemplem numerowym

~ dworcowego urzedu
pocztowego

(ze zbiorow

~ B. Jesionowskiego).

Fot. 12.

List z Tczewa do Berlina
z 1858 roku wrzucony

do skrzynki pocztowej

w ambulansie pocztowym,
z adnotacjg odreczng
,Dirschau”, stemplem
ambulansu Krélewiec

— Bydgoszcz i znaczkiem
skasowanym stemplem
numerowym ,1768”
bedgcym na wyposazeniu
ambulansu kurs nr |

(ze zbiorow = N =

B. Jesionowskiego). -
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Fot. 13.

List z Tczewa do Berlina
z 1853 roku wrzucony

do skrzynki pocztowej

w ambulansie pocztowym,
z adnotacjq odreczng
,Dirschau” oraz stemplem
ambulansu Gdansk

— Bydgoszcz, kurs nr il
(ze zbiorow

B. Jesionowskiego).

Fot. 14.

Telegraf Sygnafowy Czappa
z pofowy XIX wieku

(za: Zimowski L..,
Geneza...).
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Fot. 15. -

Telegram z 1863 roku przestany

z wykorzystaniem faczy
telegraficznych kolei na trasie
Bydgoszcz — Tczew

(ze zbioréw B. Jesionowskiego). L
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/ Fot. 16.
Telegram z 1878 roku przestany
z wykorzystaniem faczy telegraficznych

e T S kolei na trasie

-

Czarna Woda — Starogard Gdanski
(ze zbioréw B. Jesionowskiego).
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G /'W% e

Fot. 17.
Koperta telegramu z 1875 roku
przestanego z wykorzystaniem

W7 Frgingechan

E :‘:" SR o oen s f.w:{imm- » “ faczy telegraficznych kolei na trasie
e W o e Solec Kujawski — Bydgoszcz
= : i i (ze zbioréw B. Jesionowskiego).
Fot. 18.

Zaklejka Krolewskiej Dyrekcji Ostbahnu
Z Bydgoszczy pochodzaca

Z koperty pokazanej na fotografii 17

(ze zbioréw B. Jesionowskiego).

AHNHOF
24T e y-v

o
e

o,
442-&( /6.-,«/ g AL :
s twsy Lo5s T > |
, /4/ o =z o
& irvnc. Fot. 19.
i Koperta listu z 1866 roku nadanego
Aoas vz Z"l})a ﬂd'-{ ‘ w dWOI’cowym U[Zedzie pocztowym

w Malborku

-55-

(ze zbioréw B. Jesionowskiego).



Krajowa Wystawa Filatelistyczna

T

R AR e T

Fot. 20.
Koperta listu z 20 grudnia 1857 roku
nadanego w dworcowym urzedzie
pocztowym w Gdansku. Korekta
adresu spowodowana jest przejeciem
przez Urzad Pocztowy w Tczewie x
obstugi miejscowosci lezacych

na wschodnim brzegu Wisty
po uruchomieniu w 1857 roku linii .
kolejowej z Tczewa do Malborka
(ze zbiorow B. Jesionowskiego). |

Fot. 21.

Koperta listu z 23 stycznia 1870 roku
nadanego w dworcowym urzedzie
pocztowym w Gdarisku

(ze zbiorow B. Jesionowskiego).

Fot. 22.

Koperta listu z 28 wrze$nia 1866 roku
nadanego w dworcowym urzedzie
pocztowym w Gdansku

(ze zbiorow B. Jesionowskiego).
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Fot. 24.

Koperta listu nadanego

9 marca 1874 roku w urzedzie
dworcowym w Tczewie —
Dirschau Bahnhof

(ze zbiorow |
B. Jesionowskiego). ‘

Fot. 23.

List ze Starego Pola do Malborka
z 7 stycznia 1873 roku wrzucony
do skrzynki pocztowej

w ambulansie pocztowym
Eydtkuhnen — Tczew,

ze znaczkiem skasowanym
stemplem ambulansowym

oraz adnotacjg odreczng
JAltfelde”

(ze zbioréw B. Jesionowskiego).

-

Fot. 25.

Koperta listu

z 13 maja 1920 roku
ze stemplem urzedu
dworcowego Malbork 2
— Marienberg 2

(ze zbioréow

B. Jesionowskiego).
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ambulansowy z Il ¢wierci XIX wieku, )
trasa Krélewiec — Malbork, kurs nr I ng\ e
(ze zbioréw B. Jesionowskiego).

Fot. 27.

Typowy trzywierszowy stempel
ambulansowy z Ill ¢wierci XIX wieku,
trasa Gdarisk — Bydgoszcz

z 20 grudnia 1853 roku, kurs nr 3,
gdzie numer kursu wpisany jest
czcionka arabska

(ze zbiorow B. Jesionowskiego).

Fot. 28.

Typowy trzywierszowy stempel
ambulansowy z Il ¢wierci XIX wieku,
trasa Gdarisk — Bydgoszcz z 1853 roku,
brak zapisu w Srodkowym wierszu

(ze zbiorow B. Jesionowskiego).

Fot. 29.

Owalny stempel ambulansowy
charakterystyczny dla ambulanséw

~ pocztowych Rzeszy Niemieckiej kursujacych
w latach 1880-1920 na liscie z Kartuz

do Gdariska przewiezionym ambulansem

nr 763 z 8 sierpnia 1889 roku

(ze zbiorow B. Jesionowskiego).
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/ //{" Fot. 30.
/ List z 3 wrze$nia 1884 roku
5 :  ZElblgga do Malborka
M e=F lm!/;z—— przewieziony ambulansem

pocztowym Eydkuhnen
— Bydgoszcz z opracowaniem

% pocztowym

& charakterystycznym
0% dla okresu przed 1880 rokiem
> (ze zbioréw

B. Jesionowskiego).

o ]
-
~
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Fot. 31. >

List z 16 lipca 1884 roku
z Gronowa Elblaskiego
do Malborka przewieziony
ambulansem pocztowym 3 X P

Bydgoszcz — Eydkuhnen St e St £ TOW N
Z opracowaniem pocztowym 4 &7
charakterystycznym dla okresu
przed 1880 rokiem Sy
(ze zbiorow O et ot e,

B. Jesionowskiego).

Fot. 32.

,Whetrze” mostu tczewskiego na widokéwce

z okofo 1910 roku po zamienieniu go w 1889 roku
na most drogowy

(ze zbioréw B. Jesionowskiego).
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REGULAMIN KRAJOWE]
WYSTAWY FILATELISTYCZNE]
POD NAZWA ,,150 LAT MOSTU W TCZEWIE”

Organizatorami wystawy sa: Zarzad Okregu Pomorskiego PZF, Miasto Tczew, Rada Powiatu Tezewskiego,
Centrum Wystawienniczo-Regionalne Dolnej Wisly w Tczewie, Zwiazek Zawodowy Maszynistéw
Kolejowych w Zajaczkowie Tczewskim, Urzad Poczty Nr 1 w Tczewie i Koto PZF Nr 5 w Tczewie.

Wystawa powyzsza jest wystawa specjalistyczna II stopnia, o zasiegu krajowym, na ktérej w klasie
konkursowej wystawiane beda wylacznie eksponaty w klasie tematycznej (TEM).

Wystawa czynna bedzie codziennie, od 12 pazdziernika 2007 roku do 20 pazdziernika 2007 roku
w Centrum Wystawienniczo-Regionalnym Dolnej Wisly w Tczewie przy ulicy 30-Stycznia 4 w godzinach
od 10° do 18%. Otwarcie wystawy nastapi w dniu 12.10.2007 roku o godzinie 13%, a zamkniecie
w dniu 20.10.2007 roku o godzinie 13%.

Siedziba Komitetu Organizacyjnego Wystawy (KOW) miescisi¢ w Centrum Wystawienniczo-Regionalnym
Dolnej Wisly (adres j.w). Wszelka korespondencje zwiazana z wystawa nalezy kierowa¢ na adres:
Jerzy Biatas
ul. Niepodleglosci 8 D/9
83 - 110 TCZEW
tel: 058 531 34 65 lub 606 707 126
e-mail: jerzybialas@wp.pl

Wystawcami moga by¢: czlonkowie Polskiego Zwiazku Filatelistow oraz inni zaproszeni przez KOW.

W klasie konkursowej moga brac udzial wystawcy, ktérych eksponaty osiagnety minimum klasyfikacyjne
do udzialu w wystawie II stopnia. W wystawie moga wzia¢ udziat eksponaty dotychczas nie wystawiane,
ale posiadajace odpowiedni atest.

Do ekspozycji beda przyjete jedynie eksponaty umieszczone jednostronnie na kartach wystawowych
znormalizowanego formatu.

Za wystawienie pobiera si¢ optaty w wysokosci 10,00 (dziesie¢) ztotych za ekran. Nie pobiera si¢ oplat
od Cztonkéw Honorowych PZF, w klasach pozakonkursowych i od wystawcéw miodziezowych.
Oplaty za wystawienie eksponatu nalezy przekaza¢ do dnia 25 wrzesnia 2007 roku na konto bankowe
Kota PZF Nr 5 w Tczewie o numerze:

53 8345 0006 0002 2060 2000 0001

Za eksponaty nie dostarczone na wystawe organizatorzy nie beda zwracac oplaty za ekrany.

Zgloszenia potwierdzone przez Okregowa Komisje Wystaw, nalezy kierowac do KOW do dnia 15 czerwca
2007 roku. Po tym terminie beda mogly by¢ przyjete cksponaty tylko w miar¢ posiadania wolnej przestrzeni
ekspozycyjnej, przy czym eksponaty takie moga nie by¢ umieszczone w katalogu wystawy. Zgloszenia nalezy
przesyla¢ na formularzach dostarczonych przez Komitet Organizacyjny Wystawy.

Komitet Organizacyjny Wystawy zawiadomi wystawcow w terminie do dnia 31 lipca 2007 roku

o przyjeciu eksponatu i wielkosci przyznanej powierzchni ekspozycyjnej / liczbie ekrandw (1 ekran =
16 kart wystawowych).
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Kazdy eksponat musi zawierac karte tytutowa. Kazda jego karta winna by¢ ponumerowana, opisana na
odwrocie imieniem i nazwiskiem oraz umieszczona w przezroczystej koszulce. Do eksponatu wystawca
dotacza sporzadzona w dwdch egzemplarzach specyfikacje zawartego materialu na poszczegélnych
kartach wystawowych oraz jego metryke.

Druki specyfikacji zostana przestane wraz z decyzja o przyjeciu eksponatu na wystawe. Wystawca
sam dokonuje wyboru fragmentéw zbioru przeznaczonych do ekspozycji, w zaleznosci od wielkosci
przyznanej mu powierzchni.

Pod wzgledem prawnym, filatelistycznym i technicznym eksponat powinien odpowiada¢ warunkom
regulaminu oraz by¢ przygotowany w sposéb wskazany na formularzu zgloszenia. Wystawca moze
udziela¢ organom KOW wskazéwek dotyczacych sposobu rozmieszczenia poszczegdlnych kart
w przydzielonych mu ekranach ekspozycyjnych. W tym celu wystawca moze dolaczy¢ plan ekspozyciji.

Komitet Organizacyjny wystawy zastrzega sobie prawo nie przyjecia eksponatu na wystawe, jak réwniez
prawo do nie wystawienia w calosci przyjetego na wystawe eksponatu.

Za wlasciwy dobdr eksponatéw na wystawe odpowiada Komisarz Wystawy, kol. Jerzy Neubauer,
tel. 058 777 28 82.

Przyjete eksponaty powinny by¢ dostarczone na wystawe indywidualnie lub zbiorowo przez komisarzy
— w terminie do dnia 5 paZdziernika 2007 roku, na adres biura Komitetu lub inny adres wskazany na
formularzu zgloszenia. Koszty dostarczenia eksponatu na wystawg ponosi wystawca lub macierzysty Okreg.

. Komitet Organizacyjny Wystawy ponosi odpowiedzialnos¢ za eksponaty od chwili ich przyjecia do
3 yjny- vystawy p P ponaty Przyj

magazynu — do chwili zwrotu wystawcy (przy odbiorze bezposrednio przez wystawce) lub do chwili
nadania ich na poczt¢ lub innego licencjonowanego przewoznika. W czasie trwania wystawy Komitet
zapewnia eksponatom nalezyta ochrone. Odpowiedzialnos¢ za eksponaty do momentu przyjecia
ich do magazynu wystawy oraz od momentu wydania ich z magazynu (nadania poczta), jak réwniez
ewentualne inne ubezpieczenia — naleza do wystawcy, poczty/ przewoznika.

Bez zgody Komitetu Organizacyjnego eksponat nie moze by¢ wycofany z wystawy przed jej zakoriczeniem.
Podczas trwania wystawy nie moga by¢ rowniez dokonywane w eksponacie zadne zmiany.

Eksponaty beda wystawione wedlug naste¢pujacej klasyfikacji:

a) cksponaty zaproszone

b) klasa pozakonkursowa, dla cksponatéw cztonkéw jury i ekspertow wystawy,
c) klasa konkursowa:

- klasa tematyczna TEM
- klasa mlodziezowa (eksponaty tematyczne) wg grup wiekowych ML - TEM
- grupa A do lat 15

-grupa B od lat 16 -18 i eksponaty zespotowe
- grupa C od lat 19-21

Oceny eksponatéw w klasie konkursowej dokonuje Sad Konkursowy Wystawy, powolany na wniosek
Glownego Kolegium Sedzidw i zatwierdzony przez Prezydium ZG PZF. Ocena Sadu Konkursowego
obejmuje wylacznie wystawione eksponaty. Sad Konkursowy ma prawo, w przypadku naruszenia zasad
wystawiennictwa PZF lub niniejszego regulaminu — wylaczy¢ eksponat z oceny.

Eksponaty wystawione w klasie konkursowej moga otrzymac nastepujace wyréznienia: Grand Prix

Wystawy, Nagrody Specjalne, Gratulacje Jury oraz medale (dyplomy w randze medali) — duze Zlote,
zlote, duze pozlacane, pozlacane, duze srcbrne, srebrne, posrebrzane lub brazowe.
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Najwyzszym wyréznieniem w Klasie mlodziezowej jest medal (dyplom w randze medalu) duzy
pozfacany.

Nagrody ufundowane przez instytucje i fundatoréw indywidualnych, przekazane zostana réwniez do
dyspozycji jury w celu ich przyznania, w miare mozliwosci, zgodnie z zyczeniem ofiarodawcy.

Lista nagréd zostanie przekazana przez KOW jury wystawy przed rozpoczeciem jego pracy. Nagrodzony
przez Sad Konkursowy eksponat musi otrzyma¢ minimum medal (dyplom w randze medalu)
pozlacany, a w klasie miodziezowej srebrny. Pozostale nagrody przyznaje Komitet Organizacyjny
Wystawy. Eksponaty, ktére nie wyrézniono medalem (dyplomem w randze medalu) otrzymuja od
organizatora wystawy zaSwiadczenie uczestnictwa.

Eksponaty mlodziezowe oceniane sa wg grup wiekowych (patrz pkt. 17). O zakwalifikowaniu do
odpowiedniej grupy wickowej decyduje wiek osiagniety 1 stycznia roku, w ktérym wystawa sie odbywa.
Eksponaty zespolowe oceniane sa w grupie B.

Opréez wyréznien i nagrod, przewidzianych dla eksponatéw klasy konkursowej, KOW przyznaje
nagrody eksponatom w klasach honorowej i pozakonkursowej.

. Wystawcy otrzymuja bezplatnie po 1 egzemplarzu katalogu i palmaresu wystawy, medalu i wydawnictw

pamiatkowych wystawy.

23. W dniu zamknigcia wystawy, przed palmaresem, wystawcy beda mieli mozliwos¢ przeprowadzenia

rozmow z jurorami.

. Zwrot cksponatéw nastapi:

a) wciagu 4 godzin po zamknieciu wystawy, hezposrednio do rak wystawcy lub osoby upowaznionej,

b) nie pézniej niz 7 dnia po zamknieciu wystawy przez poczte/licencjonowanego przewoznika
przesylka wartosciowa, z podaniem wartosci zadeklarowanej przez wystawce.

Koszt przesytki ponosi wystawca.

. Na terenie wystawy osobom fizycznym nie wolno uprawia¢ handlu filatelistycznego ani dokonywac

transakcji wymiennych. Prawo sprzedazy znakéw pocztowych maja jedynie stoiska: pocztowe, innych
instytucji uprawnionych przez Komitet Organizacyjny Wystawy oraz wlasne stoiska Komitetu.

Przez podpisanie zgloszenia wystawcy stwierdzaja, ze znaja przepisy ninicjszego Regulaminu oraz
deklaruja podporzadkowanie sie tym przepisom i wydanym na ich podstawie zarzadzeniom wiadz
i organéw wystawowych.

Zwiedzajacy wystawe sa obowiazani do przestrzegania przepiséw porzadkowych oraz do stosowania si¢
do zarzadzen organéw sprawujacych nadzér nad wystawa.

. O sprawach nieuregulowanych niniejszym Regulaminem decyduje Komitet Organizacyjny Wystawy.

. Wlasciwe organa Polskiego Zwiazku Filatelistéw sa uprawnione do dokonywania zmian w niniejszym

Regulaminie. Zmiany takie, o ile dotycza praw i obowiazkéw wystawcéw, powinny by¢ podane do ich
wiadomosci.

Regulamin niniejszy zostal przyjety przez Zarzad Okregu Pomorskiego PZF na posiedzeniu w dniu
29.01. 2007 prot. Nr 1,/2007 .

Regulamin zostat zatwierdzony przez Prezydivin 2G PZF na posiedzeniv w dniv 17.02.2007 r. protokdt Ny 05/XIX/Prez/2007.
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REGULAMIN SADU KONKURSOWEGO
SPECJALISTYCZNE]
KRAJOWE] WYSTAWY FILATELISTYCZNE] II STOPNIA
,150 LAT MOSTU W TCZEWIE”

Sad Konkursowy Specjalistycznej Krajowej Wystawy Filatelistycznej p.n. , 150 LAT MOSTU W TCZEWIE”
stopnia II, kidéra odbedzie sie w Centrum Wystawienniczo - Regionalnym Dolnej Wisly w Tczewie,
w dniach od 12 do 20 10.2007 roku, zostal powolany przez Prezydium Zarzadu Giéwnego PZF, w dniu
17.02.2007 roku, protokét nr 05/XIX/Prez/2007.

Sad Konkursowy sktada si¢ z przewodniczacego, 7 czlonkéw i 2 aspirantéw. Z Sadem Konkursowym
wspdlpracuje ekspert PZF powotany przez Prezydium ZG PZF.

Cztonkowie jury i ekspert oraz osoby zwiazane z nimi pokrewieristwem nie moga uczestniczy¢ jako
wystawcy w klasie konkursowej na wystawie.

Obrady Sadu Konkursowego sa obradami zamknietymi i poufnymi, a decyzje Sadu ostatecznymi.
Wyniki sedziowania sa poufne do czasu podpisania protokotu przez jury i przekazania go do Komitetu
Organizacyjnego Wystawy.

Na pierwszym posiedzeniu Sad Konkursowy na wniosek przewodniczacego:

- wybiera ze swego grona wiceprzewodniczacego, sekretarza oraz przewodniczacych zespoléw oce-
niajacych. Wraz z przewodniczacym jury tworza oni prezydium jury,

- dokonuje przydziatu czlonkéw jury i aspirantéw do poszczegdlnych zespoléw oraz przydziatu eks-
ponatéw w Klasach konkursowych do oceny przez zespoly,

- przyjmuje plan i harmonogram pracy jury.

Posiedzeniami Sadu Konkursowego oraz caloksztaltem jego dziatalnosci kieruje przewodniczacy jury.

W czasie pracy kazdy zespol juroréw moze konsultowac sie z jurorami z innych zespolw, a takze
z ekspertem PZF wspétpracujacym z jury.

Sekretarz Sadu Konkursowego zobowiazany jest do:
a) przejecia od Komisarza Wystawy:
- wykazu eksponatéw przyjetych na wystawe w klasach konkursowych zgodnie z numeracja
podana w katalogu wystawy,
- wykazu wystawcow, ktérzy nie dostarczyli eksponatéw w klasach konkursowych,
- wykazu wystawcéw, kiérzy dodatkowo zglosili swoje eksponaty w klasach konkursowych
i zostali przyjeci na wystawe przez KOW,
- kompletu zgloszer eksponatéw na wystawe w klasach konkursowych,
- wykazu nagréd postawionych przez KOW do dyspozycji jury,
- arkuszy ocen eksponatéw, protokoléw pracy eksperta i innych niezbednych drukéw.
b) sprawdzenia:
- czy eksponaty zostaly prawidlowo zakwalifikowane przez KOW w klasach konkursowych oraz
czy przydzielono im prawidlowa ilos¢ ekranéw,
- aktualnosci i kompletnosci arkuszy ocen eksponatdw i innych drukéw.
¢) przygotowania:
- roboczej propozycji protokotu jury,
- wprowadzania na biezaco do protokotu wynikéw ocen zglaszanych przez zespoly oceniajace
i przyjetych przez jury,
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- koricowego protokotu jury i przedstawienia go do zatwierdzenia przez jury,

- kartek do glosowania i obliczanie gloséw w przypadku glosowan tajnych,

- sprawdzania obecnosci czlonkéw jury na posiedzeniach. Ewentualne zwolnienia musza
by¢ akceptowane przez przewodniczacego jury.

Oceny eksponatéw jury dokonuje metoda punktows, zgodnie z obowiazujacymi zasadami wystawiennictwa
PZF oraz Regulaminami GREX, GREV, SREV, FIP/PZF a takze z aktualnie obowiazujacymi wytycznymi
zatwierdzonymi przez Prezydium ZG PZF, do stosowania na wystawach konkursowych.

. W klasach konkursowych Sad Konkursowy moze przyzna¢ wystawcom nastepujace wyréznienia:
- dyplom w randze medalu:

duzy zioty (DZ)

zloty (2)

duzy poziacany (DPZ)

pozlacany (PZ)

duzy srebrny (DS)

srebrny (S)

posrebrzany (PS)

brazowy (B)

W klasie mlodziezowej najwyzszym wyréznieniem jest dyplom w randze medalu duzego poztacanego
(DPZ). W uzasadnionych przypadkach, na wniosek zespotu oceniajacego, Sad Konkursowy moze przy-
nac wystawcy gratulacje jury. Eksponaty nie wyréznione przez Sad Konkursowy otrzymuja od KOW
zaSwiadczenia uczestnictwa w wystawie.

Sad Konkursowy, sposréd 2 - 3 eksponatéw w Klasie wystawcéw dorostych, ktére uzyskaly najwyzsza licz-
be punkt6w, moze przyznac w drodze glosowania Grand Prix Wystawy za najlepszy eksponat wystawiany
w Klasie konkursowej na wystawie. Sposrad 2 - 3 eksponat6w w Klasie mlodziezowej, kidre uzyskaly co naj-
mniej dyplom na medal poztacany (PZ), Sad Konkursowy moze przyznac Nagrode Specjalna.

. Do nagrody Grand Prix Wystawy moze kandydowac z klasy konkursowej tylko eksponat, ktory uzyskat

co najmniej dyplom na medal duzy poztacany (DPZ).

Glosowanie nad przyznaniem Grand Prix Wystawy poprzedzone jest prezentacja kandydat6w przez
przewodniczacych zespoléw oceniajacych. Glosowanie jest tajne, a przewodniczacy jury posiada gtos
decydujacy w przypadku réwnej liczby gloséw. Aspiranci nie biora udzialu w glosowaniu.

Sad Konkursowy moze przyzna¢ wystawcom eksponatéw wyréznionymi dyplomami na medale DPZ,
7 i DZ, a w klasie mlodziezowej DS, PZ i DPZ, nagrody przekazane przez KOW do dyspozycji jury.
Nagrody w miare mozliwosci powinny by¢ przyznawane zgodnie z intencjami ofiarodawcéw. W szceze-
golnych przypadkach Sad Konkursowy moze przyznac nagrody wystawcom eksponat6w, kidre uzyskaly
niisze wyréznienia. Nagrody nie przydzielone wystawcom, Sad Konkursowy zwraca do KOW.

Sad Konkursowy moze przeniesc eksponat do Klasy poza konkursowej. Jury moze wylaczy¢ z konkursu
eksponat, ktory w oczywisty sposéb narusza zasady wystawiennictwa w PZF lub regulaminy PZF GREX,
GREV badZ SREV, FIP/PZF lub regulamin wystawy.

. Jury nie jest zobowiazane do wyréznienia eksponatu dyplomem na medal w stopniu jaki otrzymal na

wezesniejszej wystawie konkursowej.
Sad Konkursowy nie moze laczyé do oceny kilku eksponatéw tego samego wystawcy. Kazdy przyjety
przez KOW eksponat w klasie konkursowej powinien by¢ oceniony oddzielnie.

Kazdy zespét oceniajacy podejmuje decyzje o przyznaniu dyploméw na medal do poztacanego wlacz-

nie (w klasie mlodziezowej do srebrnego wlacznie). Decyzje te sa ostateczne, jezeli na ogolnym posie-
dzeniu Sadu Konkursowego jurorzy pozostatych zespoldw, w czasie czytania tych wynikéw, nie wniosa
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zastrzezeni. W przypadku zastrzezen nastepuje ponowna ocena tych eksponatéw z udziatem zespotu
oraz prezydium jury, a ostateczne decyzje zapadaja na ogélnym posiedzeniu jury. Gdy stanowisko
jury nie jest jednomyslne, decyzja zapada w glosowaniu, a w przypadku réwnowagi decyduje glos
przewodniczacego jury. Aspiranci nie biorg udziatu w glosowaniu.

Propozycje zespotéw dotyczacych wyzszych wyrdznien rozpatrywane sa na ogélnym posiedzeniu Sadu
Konkursowego. W przypadku, gdy stanowisko jury nie jest jednomysine, decyzja zapada w glosowaniu
tak jak w pkt. 17 niniejszego regulaminu.

. Ekspert PZF wspélpracujacy z jury na wystawie jest zobowiazany do:

- odpowiednio wczesniejszego zapoznania sie, w oparciu o materialy Komisji Ekspertow i Zwalcza-
nia Falszerstw ZG PZF, z ewentualnymi wczesniejszymi zastrzezeniami ekspertdw, dotyczacymi
eksponat6w bioracych udzial w klasie konkursowej wystawy,

- przejrzenia z wlasnej inicjatywy min. 5 - 10% eksponatéw w klasie konkursowej ocenianych na
wystawie,

- przejrzenia eksponatéw wskazanych przez przewodniczacego jury, ktére moga by¢ brane pod
uwage przy przyznawaniu najwyzszych wyréznien,

- wskazania komisarzowi wystawy kart wystawowych do wyjecia z ekrandw, w celu sprawdzenia au-
tentyczno$ci waloréw oraz udzialu w ponownym zamontowaniu tych kart w ekranach,

- uczestniczenia w pierwszym posiedzeniu Sadu Konkursowego, zapoznania si¢ z ustalonym harmo-
nogramem pracy jury i dostosowania do niego swoich dziatan,

- sporzadzenia protokol6éw pracy eksperta (w 1 egzemplarzu) na walory falszywe lub ktérych auten-
tycznos¢ jest watpliwa i przedstawienie w nich swoich wnioskéw. Protokoly te ekspert przekazuje
przewodniczacemu jury.

- uczestniczenia w koricowym posiedzeniu jury i przedstawienia wynikéw swej pracy i wnioskéw,
przed podjeciem przez jury, decyzji dotyczacych ostatecznych ocen eksponatéw.

Czlonkowie Sadu Konkursowego, ustaleni przez przewodniczacego jury, biora udzial w spotkaniu
z wystawcami, ktdére organizowane jest przez KOW. Spotkanie to powinno odbywac si¢ na wystawie
przy ekranach z eksponatami przed zakoriczeniem wystawy.

Dyplomy na wyréznienia przyznawane przez jury podpisywane sa przez przewodniczacego jury oraz
przewodniczacego KOW. W wyjatkowych przypadkach dyplomy z upowaznienia przewodniczacego
podpisa¢ moze wiceprzewodniczacy lub sekretarz.

. Przewodniczacy jury moze zakonczy¢ dzialalnos¢ Sadu Konkursowego wylacznie w przypadku:

- zakoriczenia przez sekretarza pracy nad protokotem jury, odczytania i przyjecia go na koricowym
posiedzeniu jury oraz podpisania przez czlonkéw jury,

- odbioru od przewodniczacych zespoléw oceniajacych wypetnionych prawidlowo kompletéw arku-
szy ocen swoich zespoléw, podpisanych przez czlonkéw zespolu,

- odbioru od eksperta protokotéw pracy eksperta i wpisanie do nich decyzji Sadu Konkursowego.

Przewodniczacy jury przekazuje komisarzowi KOW:

- oryginal protokohu jury,

- komplet arkuszy ocen eksponatéw wystawianych w klasach konkursowych,

- wykaz nagrdd nie wykorzystanych przez jury,

- zgloszenia eksponatéw na wystawe, ktére wezesniej KOW przekazat do dyspozycji jury.

Protokoly pracy eksperta, po wpisaniu do nich decyzji jury, przewodniczacy jury przekazuje do Giéw-
nego Kolegium Sedziéw ZG PZF.

Niniejszy Regulamin Sadu Konkursowego zostal zatwierdzony przez Prezydium Zarzadu Gléwnego
PZF w dniu 23 - 24. 03.2007, protokét nr 06/XIX/2007/Prez.
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WYKAZ WYSTAWCOW 1 TYTULY EKSPONATOW

NL}n)er Naz'«'l:sku l Im?c Tytul eksponatu Miejscowosc UWAGI
ekspon. Nazwa wystawcy : =
KLASY POZA KONKURSOWE
Klasa eksponatéw zaproszonych
Kolo PZE Nr 5 w :
L. Tezewic Kronika Kota Tczew Pomorski
Wydawnictwo ,INWE- oA . i eksponat
1. STOR" Drzewo - czlowiek - drewno Tezew Pomorski nie Blatelistyczny
118 Adam Murawski ,SIODEMEKA” przez $wiat Tczew Pomorski elfsponat ;
nie filatelistyczny
IV. Kol PZF A Historia Kola Tezew Pomorski literatura
w Tezewie
g : Protesty spoleczne w PRL - Droga do it S
V. Zdzistaw Glapiak wolicéel mazakach pocziowych Leszno Wielkopolski literatura
VI Mirostaw Skibniewski ~ Medale filatelistyczne Gdynia Pomorski
Katalog Pierwszej Wystawy Zbioréw
VIL Mirostaw Skibniewski ~ Gdyriskiego Towarzystwa Filatelistw  Gdynia Pomorski
28-29.V.1989 1.
Klasa sedziowska
VIL Andrzej Nowak Paristwo koscielne, Watykan Ruda Slaska $1. Dabrowski
IX. Regina Zalewska Trabka - symbolem poczty Torun Torunski
g L Poczta lotnicza na ziemiach polskich ;
X Andrzej Klosiiiski 401939 1. Sopot Pomorski
XL Edward Hadas 11).(1‘;(/5“ l\;;vldansku Ml B Gdarisk Pomorski
: 2 . Poczta na Wielkich Zutawach . ;
XIL Bernard Jesionowski Malborskich Malbork Pomorski
KLASY KONKURSOWE
Klasa konkursowa wystawcow doroslych
1. Gizyiski Andrzej Mosty - Mdj zaw6d moje hobby Leszno Wielkopolski
2 S ) Architektura most6w Tychy S1. Dabrowski
Wiadystaw o
3. Nawrot Marian Mosty $wiata na znakach pocztowych  Zabrze SI. Dabrowski
4. Stodziriski Andrzej Mostowe impresje Opole Opolski
f: Jedliriski Zbigniew Poczty kolejowe na ziemiach polskich  E6dZ Lodzki
6. Kamiriski Edmund Cudowny $wiat parowoz6w Tezew Pomorski
I Kamiriski Edmund Rozwdj Kolejnictwa Tezew Pomorski
8. Solga Franciszek Parowozy XX wieku Tarn. Géry S1. Dabrowski
9 Zwoliniski Kazimierz  Drogi Kolejowe Toruri Toruriski
10. Mencnarowski Jan Architektura Polski Bielsko-Biala Beskidzki
11. Studziriski Wiestaw Architektura Swiata Warszawa Warszawski
12. Wiecki Aleksander Zarys historii architektury Puck Pomorski
1. Milaszewics Marck Mcda]e sportowe i medalisci Olim- Tow Warm. ;
piad letnich Mazurski
14. Polec¢ Henryk Miedzy Atenami a Rzymem Walbrzych Walbrzyski
15. Bogdan Cymerys Bezpieczeristwo drogowe ratuje zycie  Warszawa Warszawski
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16.

Dzyr Janusz

Grenke Sylwia
Jasicki Marian
Kaziriska Anna
Gorzelak Stanistaw
Wawrzynkowski
Marian

Zr6j Roman
Gniewoszewski
Zbigniew
Malita Stanislaw
Zewer Tadeusz

Wawrzynkowski
Marian

Bednarz Jozef
Potocki Adolf
Jaskulski Janusz
Kaziriska Anna
Chajecki Zdzistaw
Bem Stawomor

Wojciech Chimielak
Justyna Trzopek
Ewa Boruciriska
Jakub Grzelak
Dagmara Wolska
Agata Kulpa
Weronika Walus

Artur Hildebrandt

Grzegorz Maras
Dorota Doroszkiewicz
Anna Roszowska
Daniel Magiera
Elzbieta Malita

Dorota Oglaszewska
Michal Dziurkowski

MKF Nr 5 w Legnicy

MKF przy ZO PZF w
Szczecinie

Alicja Hildebrandt

Ochrona przeciwpozarowa
w obronie Zycia | mienia

Ptaki

Wiadey przestworzy - ptaki
Nadwislariskie miasta
Przymierze

Bote Narodzenie

Jan Pawel I w sanktuariach
manyjnych

Wielka Brytania 1952-1990 Elzbicta 11

- wydania regionalne i obiegowe
Francja 1944 - 2004
Polska - Polen 1944 1952

Polskie losy 1939 - 1945
Mineraly

Hutnictwo

Wedkastwo - moje hobby
Pod znakiem Ikara
Lowiectwo w Europie
Polski Czerwony Krzyz

Citus, Altius, Fortius...

Ptaki wokél nas

Wedréwki po Polsce 2 J. Brzechwy
Dzieje polski na przestrzeni wiekéw
Dyscypliny sportowe

Krakow sercem Polski

Polskie zabytki UNESCO na liscie
$wiatowego dziedzictwa
Kopernik

Polskie Parki Narodowe
Zwierzeta w stuzbie czlowicka
Architektura

Malarze Europejscy

Koty i psy

ABC ustug pocztowych { co nieco
filatelistyki

Zabytki architektury w Polsce
Transport i Komunikacja

Z Europy do wspélnej Europy

Wejherowo
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Tarmnéw

Leszno
Wejherowo
Gorzéw
Sopot
Olawa
Biatogard
Gdanisk
Szczecin
Olawa
Legnica
Bialogard
Tychy
Krakéw
Poznai
Sopot
Gdynia

Subkowy
CzernichGw
Czeremcha
Olawa
Ofawa

Branice

Zawiercie
Wejherowo

Uciechowice
Czeremcha
Legnica
Legnica
Olawa

Warszawa

Tomasz6éw Lub.
Legnica

Szezecin

Wejherowo

Wielkopolski

Pomorski
Gorzowski
Pomorski
Dolnoslaski

Koszaliriski

Pomorski
Zach.
Pomorski
Dolnoslaski
DolnoSlaski
Koszaliriski
S1. Dabrowski
Malopolski
Wielkopolski
Pomorski
Pomorski
Tamowski

Pomorski
Beskidzki
Bialostocki
Dolnoslaski
Dolnoslaski
Opolski

SI. Dabrowski

Pomorski

Opolski

Biatostocki
Dolnoslaski
Dolnoslaski
Dolnoslaski

Warszawski

Zamojski
Dolnoslaski

Zach.
Pomorski

Pomorski
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KRAJOWA WYSTAWA FILATELISTYCZNA
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N E— KRAJOWA WYSTAWA FILATELISTYCZNA
S “150 LAT MOSTH * Tezew 1857 - 2007

mﬂﬂ[l ko %‘J

o000

Koperta okoliczno$ciowa wydana przez K.O.W.

51 SPOTKANIE
OKZ PZF KOLEJNICTWO
im Ernesta A Malinowskiego
W TCZEWIE — 20 10.2007

Polska 1zt

I K O W 150 LAT MOSTU W TCZEWIE proy K. 2urawsio, nakiad 500 satuk KARTKA POCZTOWA

-

Kartka okolicznosciowa wydana przez K.O.W.
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Medal okolicznosciowy wydany przez K.O.W.
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Urzad Gminy Tczew
ul. Lecha 12
83-110 Tczew
tel. 058 530-51-32;
fax: 058 530-51-30;

Biuro Rady Gmin - 058 530-51-36,
www.gmina-tczew.pl
e-mail: urzad@gmina-tczew.pl;

inwestycje@gmina-tczew.pl
BIP: tczewgw.e-bip.pl

Gmina Tczew jest jedna z najwigkszych w
wojewodztwie pomorskim. Zajmuje powierzchnig 17.062 ha
i swym obszarem obejmuje 36 miejscowosci
zorganizowanych w 26 sotectw. Zamieszkiwana jest przez
11.475 osob. Lezy w s$rodkowej czgsci wojewoddztwa
pomorskiego przy skrzyzowaniu dwoch migdzynarodowych
drog taczacych pohocno-zachodnia i péinocno-wschodnia
czg$¢ kraju oraz potudnie Polski z Trojmiastem. Korzystne
potozenie, blisko Trojmiasta, na skrzyzowaniu waznych
szlakow komunikacyjnych (w tym budowanej autostrady
A-1), handlowych, rozbudowana wewngtrzna siec
telekomunikacyjna, drogowa oraz kolejowa, sprawiaja, ze
Gmina Tczew jest atrakcyjng dla inwestorow.

Cecha wyrozniajaca gospodarke Gminy Tczew jest
funkcjonowanie obok dominujacych gospodarstw rolnych
oraz matych i srednich przedsigbiorstw dziatajacych w sferze
produkeji, handlu i ustug szeregu duzych firm, ktore siedziby
swoje zlokalizowaty na terenie Pomorskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej.

Gmina Tczew posiada tereny bogate w lasy, jak
rowniez jeziora, ktore stanowia wazny element dla rozwoju
gminnej turystyki i rekreacji. Centralny Szlak Kociewski,
ktory wiedzie z Tczewa przez Rokitki 1 Swarozyn do
Starogardu Gdanskiego, pozwala na poznanie malowniczych
zakatkow gminy.
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TCZEW Przejrzysta Polska  ISO 9001-2000
Urzad Miejski w Tczewie A

pl. Pilsudskiego 1, 83-110 Tczew P gl
www.tczew.pl . <
www.bip.bazagmin.pl/tczew/ g

info@um.tczew.pl

Sekretariat Prezydenta Miasta — tel. 058 7759-309, fax 058 531-34-52
Biuro Obstugi Klienta —tel. 058 7759-300, 058 7759-343

MIASTO TCZEW

Powierzchnia: 22 km?
Liczba mieszkaricow: 60,5 tys.

Tczew jest czwartym co do wielkosci miastem wojewddztwa pomorskiego, po Gdanisku, Gdy-
ni i Stupsku. To miasto z bogata historia 1 jasna wizja przyszlosci okreslona w strategii rozwoju
i Wieloletnim Planie Inwestycyjnym. To miasto, ktére swéj dalszy rozwdj faczy z powrotem nad
Wiste, wzrostem atrakcyjnosci turystycznej, inwestycyjnej i Swiadome szansy, jaka daje bliskosc
autostrady A-1 i mozliwo$¢ korzystania z unijnych funduszy.

Miasto z tradycja
Tczew jest jednym z najstarszych miast na Pomorzu Gdariskim o ponad 800 - letniej potwier-
dzonej historii, ktérej $wiadectwem sg liczne zabytki. Do najciekawszych nalezy wybudowany
150 lat temu Most Tczewski oraz kosciét farny z XIII w. Tczew to takze miasto najstarszej na
ziemiach polskich Rady Miejskiej — rajcéw miejskich wspomina si¢ w dokumentach juz w 1258 r.,
a wigc dwa lata przed lokacja miasta, ktérej dokonat ksigze Sambor I1. Do n.qubltmejszych daw-
nych mieszkaficow miasta nalezat Jan Reth.J',gi Forster (1729-1798), znany geoi?k q{ v
giej Wyprawy. ‘pt Cooka doo ta. Do dzisiaj 1stme.;e ka gqﬁa,‘ W
REASIBIRAE. o it Hallerd4 Sty . 3 i

3 i U o
pewne juz zakilka lat TCMF}MC eda: zno&vgczesnyg&mp kom

na najblizsze lata inwe — regionalny wezet komunikacyjny, powiaze ze soba rézne rodzaje

- ‘transportu — samochod WY, zbiorowy miejski i pozamiiejski, kolejowy. Obszar wokot dzisiejszego -
: aPKP ma sie zmienié nie do poznania. Nowoczesna architektura, kilkupoziomowe rozwia-

cyjne, pi e parkingi, hotel, bary, restauracje, sklepy, multikino — to tylko nie-

na zagospodarowanie tego obszaru. Dworzec ma stuzy¢ nie tytko tczew1ap0m ale
catemu regionowi. Ma to by¢ brama do Tczewa Jle takze'do ‘Tréjgmasta ¥ e N b5
Blizej Wisty

Powrét nad Wiste to jeden z najwazniejszych celow strategicznych Tczewa. Szanse dalszego
rozwoju miasta samorzad upatruje w rozwoju infrastruktury nadbrzeznej, ozywieniu terenéw nad-
wislanskich, kreowaniu wizerunku Tczewa jako miasta atrakcyjnego dla turystéw takze wodnych.

Juz w ubiegtym roku, na zaniedbanym i niezagospodarowanym przez lata bulwarze nad Wista
powstaly nowe ulice, trasy rowerowe, spacerowe, plac zabaw, parkingi, punkt widokowy, miej-




sce wypoczynku i rekreacji dla
catych rodzin, a takze miejsce
imprez plenerowych. Kolejnym
etapem konsekwentnej polityki
samorzadu zmierzajacej do po-
wrotu Tczewa nad Wisle na tym
obszarze, bedzie zagospodaro-
wanie terenu przylegajacego do
bulwaru — rejonu ul. Zamkowe;j.
Zostata opracowana oferta doty-
czaca mozliwosci lokalizacji za-
budowy mieszkalno-ustugowej
na terenie o powierzchni ponad
8 tys. m% Jest tam miejsce m.in.
na hotel, gastronomig.

Tczew jest wspottworeg du-
zego projektu InWater dotycza-
cego przywrécenia drogi wodnej
Berlin-Krélewiec — w kwietniu
br. rozpoczgla si¢, wspierana

Koncepcja zagospodarowania terenéw przydworcowych
w Tczewie.

z unijnych §rodkéw, budowa przystani rzecznej. Réwniez w ramach programu InWater przygoto-
wana zostata koncepcja zagospodarowania strefy nadwodnej i cypla nadwislanskiego. Tczew to
miejsce integracji réznych szlakéw komunikacyjnych drogowych, kolejowych i wodnych na gra-
nicy Zutaw Wislanych. Tczew okreslono jako miejsce wiaczajace Zutawy do osi komunikacyjnej
Skandynawia — Batkany oraz osi Berlin — Kaliningrad — Litwa.

Tak bedzie wygladac budynek przystani rzecznej w Tczewie.



PRACOWNIA
auskaq PLASTYCZNYCH

Stefan Kukowski

83-110 Tczew, ul. Hanny Hass 16

e-mail : prac_kukowski @ post.pl

tel. 058 532 60 61, fax 058 532 82 89, 0602 406 168

Poleca projekty i realizacje : wnetrz, wystaw, imprez,
szylddw, reklam sciennych, samochodowych,
znakow | paplerdw firmowych,

folderéw, wizytéwek




Przewodniczacy

ZZM Zajaczkowo Tczewskie “—tel. 058 531 36 98
o ckloe fax 058 721 72 13

.. Kapliczka
“s. $w. Katarzyny Aleksandryjskiej
patronki kolejarzy
wybudowana w czynie
spotecznym przez cztonkow
Zwiqzku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych

w Zajgczkowie Tczewskim

258 Poswiecona 28.11.2005 roku
przez dziekana dekanatu
tezewskiego ks. pratata
Stanistawa Cieniewicza

i Figure wyrzetbit
% z drewna lipowego twérca ludowy
8 Jerzy Kamiriski z Barlozna
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katalogi, foldery, plakaty,

ulotki, ksigzki, broszury,
kalendarze, naklejki,
akcydensy, gazety

papiery firmowe, 4
teczki ofertowe, y @ [FI l:ﬁ] D é

ksigzeczki opfat, K
i inne druki ArKuSzows
poligraficzne rolow:

ZAKLADY GRAFICZNE

w Tczewie

Dziat Obstugi Klienta, ul. Kwiatowa 11,

tel.fax. 058 531-57-30

e-mail: z.graficzne@neostrada.pl



PATRONAT MEDIALNY

PRACOWNIA auskua
~. PLASTYC2NYCH
RN Stefan Kukowski

Tczewska



