Rzesz0w. Oworzea kolsjowy — Bahnhof.
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ZANIM PIERWSZY POCIAG PRZYJECHAL
DO RZESZOWA ...

Encyklopedia Gazety Wyborczej definiuje kolej jako

,System transportu oséb i fadunkéw za pomoca pojazdow
poruszajacych si¢ po wyznaczonym torze". Wyznaczony tor to
szyny kolejowe, a pojazdy to wagony i lokomotywy. Wagony
sa ciagnigte (rzadziej pchane) przez lokomotywy parowe,
spalinowe lub elektryczne. Naped parowy wykorzystywany byt
w transporcie fabrycznym juz w 2.potowie XVIII wieku.
Stosowane podowczas parowozy nie byly zbyt efektywne.
Zardbwno bowiem lokomotywa jak i wozy (wagoniki)
poruszaly si¢ bezposrednio po ziemi, co wymagalo uzycia
wozu ciagnacego o stosunkowo duzej mocy. W transporcie
kopalnianym natomiast stosowane byty wozy
konne poruszajace si¢po torach. Polaczenie obu tych
rozwiazan spowodowalo mozliwos¢ ciagnigcia wagonow z
towarem duzo ciezszym niz sama lokomotywa.
Za date narodzin kolei, zwanej wowczas droga zelazng, uwaza
si¢ 8 pazdziernika 1829 roku - dzien zwycigskiej prezentacji na
konkursie kolei Stockton - Darlington zbudowanego przez
George Stephensona parowozu Rakieta. Pierwsze linie
kolejowe powstaly juz w 1830 roku w Wielkiej Brytanii na
trasie Liverpool - Manchester i w Stanach Zjednoczonych na
trasie Baltimore - Ohio. Na podzielonych zaborami ziemiach
Polski jako pierwsza powstata linia Wroctaw - Mystowice
(1843 - 1846), nastgpna Warszawa - Granica (1845 - 18438) i
kolejna, najkrotsza Krakow - Granica (1847 - 1848). Wszystkie
trzy linie laczyly duze miasta zaboréw z potozong nad
graniczna Biala Przemsza miejscowoscig Granica, obecnie
Sosnowiec-Maczki.
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Krakéow do idei kolejnictwa poczatkowo odnidst sig
niechetnie. Krakowianie obawiali si¢ negatywnego wplywu
kolei na wiele sfer zycia codziennego. Panowalo przekonanie,
iz sasiedztwo kolei spowoduje straty w zywym inwentarzu,
pozary i wiele innych nieszczg$¢. Do$¢ szybko jednak
zmieniono zdanie. Wedlug Leszka Mazana najwigkszy
niepokdj w zwiazku z mozliwoscia ominigcia Krakowa przez
kolej wykazali kupcy krakowscy. Obawiali si¢ pozbawienia
mozliwo$ci tatwej wymiany towarowej z przygranicznymi
terenami zaboru rosyjskiego 1 Slaskiem Szcze$liwie obawy
okazaly si¢ bezzasadne. 13 pazdziernika 1847 roku o godz.
9.30 rozpoczela sig uroczysta inauguracja Kolei Krakowsko-
Gornoslaskie;.

Zaréwno budynek dworca jak i pozostala infrastruktura
kolejowa wybudowana zostala z przeznaczeniem dla stacji
przelotowej. Niestety Krakow okazat si¢ by¢ stacja koncowa.
Szczesliwie dla Galicji, szczegdlnie wschodniej, nie na dtugo.
10 listopada 1854 roku "Gazeta Wiedenska" zamiescita
informacje o budowie linii kolejowej z Krakowa do Przemysla.
Pierwszy etap tej inwestycji zakonczony zostat 20 lutego 1856
roku. Na dworzec w Debicy wjechal pierwszy pociag z
Krakowa. Do Rzeszowa pozostato niecate 50 km. Pokonanie
tej odlegtosci zajeto budowniczym kolei dwa i pot roku.
Nastepne dwa zajgto polaczenie ze Lwowem. W ten to sposob
Rzeszéw zyskal potaczenie ze stolica wojewodztwa, a jego
mieszkancy z caly §wiatem.

Elzbieta Kaluza



KROTKA HISTORIA KOLEI W RZESZOWIE 1
W GALICJI

W latach pigcdziesiatych XIX w. Rzeszow byt (jak na
tamte czasy) miastem S$redniej wielkosci, potozonym w
prowincji Galicja i Lodomeria, bgdacej czgscia skitadowa
cesarstwa austro-wegierskiego. Miasto lezalo niemal w
potowie drogi pomigdzy Krakowem a Lwowem, dwoma
najwazniejszymi osrodkami miejskimi w Galicji.

Kolej zelazna dotarta do Rzeszowa 15 listopada 1858 r.,
kiedy to otwarto do ruchu odcinek Dgbica — Rzeszéw dtugosci
46,9 km linii Krakow — Lwow, budowanej przez Cesarsko
Krolewska Uprzywilejowang Kolej Galicyjska Karola Ludwika
(k.k. priv. Galizische Carl-Ludwik-Bahn, CLB). W Krakowie
linia kolei CLB taczyta si¢ z linia Wieden — Krakow C.K.
Uprz. Kolei Potnocnej Cesarza Ferdynanda (k.k. priv. Kaiser
Ferdinands Nord-Bahn, KFNB). Tym samym Rzeszow
otrzymat potaczenie nie tylko z Krakowem, ale takze poprzez
Czechy z Wiedniem — stolica cesarstwa austro-wegierskiego.

Od linii Krakow — Wieden odchodzita w Trzebini linia
kolei KFNB do Szczakowej (fragment dawnej Kolei
Krakowsko-Goérnoslaskiej, Krakau-Oberschlesische  Bahn,
KOE, z Krakowa do Mystowic).

Ze Szczakowej (obecnie Jaworzno Szczakowa) istniato
polaczenie przez granic¢ austriacko-pruska z Myslowicami i
przez granicg austriacko-rosyjska z Granicg (obecnie
Sosnowiec Maczki). Z Mystowic wychodzila linia Kolei
Gornoslaskiej (Oberschelsiche Eisenabhn-Gesellschaft, OSE)
do Wroctawia. Z Wroclawia linia Kolei Dolnoslasko-
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Marchijskiej (Niederschlesisch-Mérkische Eisenabhn, NME)
mozna bylo dotrze¢ do stolicy Prus — Berlina, a z Berlina do
prawie wszystkich krajow Europy. Odgalezienie do Granicy
laczyto si¢ z linia Granica — Warszawa, Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej (Warszawo-Wienskaja Zeleznyja
Doroga, WWZD).

Tak wigc w 1858 r. Rzeszéw uzyskal okno na swiat
dajace mozliwosci podrézowania i handlu z catg Europa. Miato
to ogromne znaczenie dla rozwoju miasta.

Rzeszow. Dworzes holsjowy — Bahnho”

Rok pozniej 15 listopada 1859 r. oddano do ruchu
odcinek Rzeszow — Przeworsk dlugosci 36,7 km budowanej
przez kolej CLB linii Krakow — Lwow. 4 listopada 1861 r. linia
kolei CLB dotarta do Lwowa. Rzeszéw uzyskal zatem
potaczenie kolejowe ze stolica prowincji.

1 wrzesnia 1866 r. Towarzystwo Kolejowe Lwow-
Czerniowce (Lemberg-Czernowitz Eisenbahn-Gesellschaft,
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LCE) uruchomito lini¢ prowadzaca ze Lwowa do Czerniowiec
— stolicy prowincji Bukowina, najdalej na potudniowy-wschod
wysunigtej czesci cesarstwa austro-wegierskiego. W 1870 r.
linie kolei LCE przedtuzono z Czerniowiec do Jassy w
Rumunii, co potaczylo Rzeszow z Rumunia.

4 listopada 1871 r. kolej CLB uruchomita lini¢ Lwow —
Podwotoczyska — Wotoczyska. Wotoczyska lezaty juz w Rosji
i byly potaczone poprzez ling Wotoczyska —Ploskiréw Drogi
Zelaznej Potudniowo-Zachodniej (Juzno-Zapadnaja Zeleznyja
Doroga, JZZD) z siecig kolei rosyjskich. Tedy prowadzita
najkrotsza droga do Odessy, dajaca Rzeszowowi dogodne
polaczenie z Rosja. (Okrgzne potaczenie posrednie z Rosja
poprzez Granicg¢ i Warszawg, funkcjonowato juz od 1862 r.).

27 sierpnia 1874 r. kolej CLB uruchomita lini¢ Krasne
— Brody — Radziwittow. Radziwiltow lezat po rosyjskiej stronie
granicy. Tedy prowadzilo, poprzez lini¢ Radziwittow -
Zdotbunéw Drogi Zelaznej Kijowsko-Brzeskiej (Kijewo-
Briestskaja Zeleznyja Doroga, KBZD), najkrotsze polaczenie
Rzeszowa z Kijowem i Moskwa.

Dogodne powiazania Rzeszowa z zachodem i
wschodem Europy staty si¢ faktem. Gorzej byto z komunikacja
w kierunkach potnocnym i potudniowym. Kierunek potnocny
do 1 wojny $wiatowej byt praktycznie zablokowany, gdyz
granica  austriacko-rosyjska  przebiegala ~w  rejonie
Sandomierza, a Rosja nie godzita si¢ na zadne pofaczenia
kolejowe poprzez granicg w tym rejonie.

12 pazdziernika 1890 r. wyprowadzono z Rzeszowa w
kierunku potudniowym linie do Jasta. Linia zostala zbudowana
przez panstwo i weszta w sktad C.K. Austr-Wegierskich Kolei
Panstwowych (k.k. Osterreichisch-ungarische Staatsbahnen,
kkStB). W Jasle laczyta si¢ ona ze zbudowana w 1884 r.
(réwniez panstwowa) C.K. Galicyjska Koleja Transwersalng
(k.k. Galizische Transversalbahn, GT), eksploatowang przez
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C.K. Austro-Wegierskie Koleje Panstowe (k.k. dsterreichisch-
ungarische Staatsbahnen, kkStB).

Gléwna linia GT rozpoczynata si¢ w Zwardonu i wiodta
z zachodu na wschod wzdhuiz podnéza Karpat, az do Husiatyna
na granicy austriacko-rosyjskiej na Zbruczu. Linia biegla przez
Zywiec, Sucha (obecnie Sucha Beskidzka), Chaboéwke, Nowy
Sacz, Stroze, Zagorzany (obecnie Gorlice Zagorzany), Jaslo,
Nowy Zagérz, Chyréw, Drohobycz, Stryj, Doling,
Stanistawow, Patahicze, Bialg Czortkowska, Czortkéw,
Wygnanke, Kopyczynce do Husiatyna. Liczyla 660 km
dtugosci. Kolej GT miata odgatgzienia: Sucha — Skawina,
Oswigcim — Podgdrze Plaszow (obecnie Krakéw Plaszow) i
Zagbrzany — Gorlice. W sumie byla to rozlegta sie¢ kolejowa o
duzym znaczeniu gospodarczym dla catej Galicji. Potaczenie
Rzeszowa z tg siecig dawato miastu dalsze mozliwosci rozwoju
gospodarczego.

Linia Jasto - Rzeszéw byta eksploatowana przez C. K.
Austriacko-Wegierskie Koleje Panstwowe (k.k. dsterreichisch-
ungarische Staatsbahnen, kkStB), a linia Krakow — Rzeszow —
Lwow przez prywatng kolej CLB. Wspodtpraca obu kolei od
poczatku ukfadata si¢ Zle. W tej sytuacji konieczne stato si¢
zbudowanie w Rzeszowie osobnej stacji kolei kkStB. Powstata
wiec stacja Rzeszow Staroniwa, pofaczona lacznica ze stacjq
kolei CLB — Rzeszoéw. Linia z Jasta wchodzita do stacji
Rzeszow od strony zachodniej i umozliwiata jazd¢ w kierunku
wschodnim bez zmiany czota pociggu. Aby uzyska¢ dogodny
wyjazd z Rzeszowa Staroniwy w kierunku zachodnim,
zbudowano tacznice dtugosci 0,7 km i posterunek odgatezny
Rzeszéw Zachodni usytuowany na zachod od stacji Rzeszow.
W ten sposob na dlugie lata uksztattowat si¢ rzeszowski wezet
kolejowy.

Dopiero w latach trzydziestych w zwiazku z budowa
Centralnego Okrggu Przemystowego zaplanowano budowe
linii laczacej Rzeszéw z Tarnobrzegiem (na linii Dgbica —
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Rozwadéw). Do wybuchu II wojny $wiatowej zrealizowano
tylko w 1938 r. krétki 13 kilometrowy odcinek planowanej linii
z Ocic do Dg¢by Rozalina. (Ocice lezaty na linii Dgbica —
Rozwadow).

Dalszy rozwoj wezla rzeszowskiego nastapit dopiero po
IT wojnie $wiatowej. Z Rzeszowa wyprowadzono lini¢ do Ocic.
Odchodzita ona od posterunku odgat¢znego Rzeszow Zachodni
w kierunku potnocno-zachodnim. Budowano ja etapami. 22
lipca 1960 r. uruchomiono oficjalnie odcinek Rzeszéw —
Glogéw Matopolski dlugosci 14 km. Wprowadzono na nim
rozkladowy ruch osobowy. Nastgpny odcinek Glogow
Matopolski — Kolbuszowa dhugosci 17 km otwarto tez 22 lipca
1964 r. Ostatni odcinek Kolbuszowa — Dgba Rozalin dtugosci
24 km oddano do ruchu 27 listopada 1971 r. Taki uktad wezta
rzeszowskiego utrzymat si¢ do dzisiaj.

1 stycznia 1892 r. kolej CLB zostata wykupiona przez
panstwo 1 weszla w sklad kolei kkStB. Wszystkie linie
kolejowe wokot Rzeszowa znalazly si¢ pod jednolitym
zarzadem panstwowym.

W lipcu 1914 r. rozpoczeta si¢ I wojna swiatowa.l1
listopada 1914 r. wojska rosyjskie zaje¢ty Rzeszow, 15 listopada
Jasto. Linie kolejowe w rejonie Rzeszowa zostaty przekute na
tor szeroki i weszty w sklad pozostajacych pod zarzadem
wojskowym  Lwowskich Drég Zelaznych (Lwowskije
Zeleznyje Dorogi, LZD).

2 maja 1915 r. ofensywa wojsk austriackich odrzucita
Rosjan z pod Tarnowa i Gorlic pod Jarostaw. Austriacy
odzyskali Rzeszoéw 1 Jasto. Przystapili do prowizorycznej
odbudowy zniszczonych przez Rosjan mostéw i zmiany
szerokosci torow na normalna. 25 maja 1915 r. wznowiono
ruch pociagdw na odcinku Dgbica — Rzeszow, a 7 czerwca na
odcinku Rzeszéw — Przeworsk. Druga nitke toréw na gltéwnej
linii Krakéw — Lwéw uruchomiono 15 lipca 1915 r. Boczna
linia do Jasta byta przejezdna od 27 maja 1915 r.
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Rzeszow r. 1914— 1915, Most kolejowy nad Wisiokiem.
Eisenbahnbriicce iiber die Wistoka.

Zniszczony most Spolnik

Po zakonczeniu I wojny s$wiatowej i odrodzeniu sie
panstwa polskiego, na poczatku listopada 1918 r. linie
kolejowe w rejonie Rzeszowa weszty w sktad Polskich Kolei
Panstwowych. Linie na zachdd i na poludnie od Rzeszowa ze
stacja w Rzeszowie wiacznie, znalazty si¢ w skiadzie DOKP
Krakow, a linie na wschdd od Rzeszowa w DOKP Lwoéw.

We wrzesniu 1939 r. wybuchta I wojna $wiatowa. 8
wrzesnia 1939 r. na przedpolach Rzeszowa skuteczna obrone
zorganizowata 10 Brygada Kawalerii Zmotoryzowanej plk
Maczka. Linia obronna przebiegata przed przystankiem Rudna
Wielka. Okolo godz. 16.00 pozycje polskie zaatakowata
niemiecka 4 Dywizja Lekka. Natarcie piechoty byto wsparte
przez czolgi i artyleri¢. Polacy utrzymali swe pozycje. W nocy
z 8 na 9 wrzesnia ptk. Maczek ze wzgledu na cigzka sytuacje



12

ogblna zdecydowal si¢ wycofa¢ na wschodni brzeg Wistoka.
Stacja Rzeszow dostata si¢ w rgce niemieckie. Niemcy zajeli
takze Jasto. Linie kolejowe w rejonie Rzeszowa weszly w
sktad dyrekcji krakowskiej (OBD Krakau) Kolei Wschodniej
(Ostbahn) bedacej czescia skladowa kolei niemieckiej
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft, DRG.

W sierpniu 1944 r. Rzeszow i Jaslo zostaty zajete przez
wojska sowieckie. Linia frontu ustabilizowata si¢ na Wistoce
na zachod od Debicy i na zachod od Jasta. Wycofujace sig
wojska niemieckie zniszczyly wazniejsze obiekty kolejowe. Na
glownej linii Sowieci odbudowali prowizorycznie mosty
jednego toru, zmienili szerokos¢ toréw i wykorzystywali ja do
zaopatrywania wojsk frontowych. Pézniej odbudowano takze
drugi tor (szeroki). Na bocznej linii do Jasta nie zmieniono
szerokosci toru, wykorzystujac zdobyczny tabor niemiecki.

Linie kolejowe pozostawaly pod sowieckim zarzadem
wojskowym (Cientralnoje Uprawlenije Wojennych
Soobszczenij, CUWS).
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W sierpniu 1945 r. wojska sowieckie przekazaty lini¢
PKP, pozostawiajac jeszcze swoje komendantury wojskowe na
wiekszych stacjach. Linie w rejonie Rzeszowa weszty w sktad
DOKP Krakow. W 1946 r. przywrocono normalng szerokos¢
jednego toru. Drugi tor szeroki utrzymal si¢ najdluze; w
Polsce, bo az do 1947 r.

26 wrzesnia 1963 r. zelektryfikowano odcinek Dg¢bica —
Rzesz6w, a 28 kwietnia 1964 r. odcinek Rzeszéw — Przeworsk.
Linic z Rzeszowa do Ocic 1 do Jasta pozostaty
niezelektryfikowane.

W 1975 r. DOKP Krakow zmienita nazw¢ na DOKP
Potudniowa.

3 kwietnia 2000 r. zawieszono przewozy pasazerskie na
linii Rzeszow — Ocice. Zamknig¢to odcinek Dgba Rozalin —
Widetka.

W 1998 r. zlikwidowano podziat na DOKP.

1 marca 2007 r. wznowiono przewozy pasazerskie na
wyremontowanym odcinku Rzeszéw — Kolbuszowa. Do konca
2007 wyremontowano cata lini¢ Rzeszow — Ocice.

Rzeszéw powrdcit do roli czterokierunkowego wezla
kolejowego. W obecnym rozktadzie jazdy obowiazujacym od
13.12.2007 ze stacji Rzeszow codziennie wyprawianych jest 68
pociagdéw pasazerskich, w tym 36 lokalnych osobowych, 26
dalekobieznych krajowych, 5 IC/Ex oraz 1 mi¢gdzynarodowe.

Ryszard Stankiewicz
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KOLEJ NA ZNACZKACH

Podjatlem si¢ z pozoru prostego zadania, napisania
krotkiego artykutu poswigconego motywowi kolejowemu w
polskiej filatelistyce. Teoretycznie nic trudnego, ale gdy si¢ tak
doktadniej przygladnaé, poszuka¢ w miar¢ niebanalnego
tematu czy raczej: wspolnego mianownika... zadanie okazuje
si¢ nie do konca najtatwiejsze.

Filatelistyka oraz kolej sa mi (pasjonatowi i
multihobbyscie) niezwykle bliskie. Ale tak si¢ sklada, ze w
dziedzinie tej pierwszej, specjalizuj¢ zupelnie inny temat (od
lat zajmuje¢ si¢ filatelistyka tematyczng zwiazang ze sportem, a
scislej: zbieram material dotyczacy wylacznie tyzwiarstwa
figurowego oraz gimnastyki sportowej i artystycznej), co zas
si¢ tyczy drugiej, tj. kolei — interesuje mnie w zasadzie
wylacznie tabor, do tego: raczej ten posiadajacy wiasny naped
(najlepiej parowy), a zeby bylo jeszcze ciekawiej — wszystko
powinno by¢ w skali 1/87 albo 1/43... bo to sa wlasnie
najpopularniejsze podziatki modelarskie.

Filatelista specjalizujacy sport, pasjonat budujacy
miniaturowe modele polskich lokomotyw 1 wspdlny
mianownik, przy pomocy ktorego ma wyjs¢ interesujacy (mam
nadziej¢) artykulik nawiazujacy do wielkiej imprezy pt. 150 lat
Kolei w Rzeszowie 1 2zwigzanej z nig Wystawy
Filatelistycznej... Ale od czegos wypada zacza¢.

Zaczalem wigc od przegladu wszystkiego, co Poczta
Polska wydata na §wiatlo dzienne. Bardzo duzo tego nie ma,
jednak troch¢ interesujacego materialu znalezé mozna.
Wprawdzie mojej ulubionej Ty 2, czyli Kriegsloka BR52 w
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stuzbie PKP na znaczkach nie wytropitem, ale za to... kilku
innych wigkszych i mniejszych braci, na tle historii rodzime;j
mysli technicznej 1 owszem.

3 | FOLsK ﬁm Bk

1810 ¢
r!:m &
.............................. ‘QEIPOLSKA q/(‘)

1820 ¢ Rakieta

POLSKA -

'-4/1 POLSKA A Nigcopelsk - ltry,
! 400

Seria Historia lokomotywy, 1976
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Zerknijmy zatem na dwie serie wydane w latach 70. 1
poszukajmy waznych akcentow z historii polskiej kolei.
Obiektow bedzie pig¢é: cztery parowozy i jedna maszyna
elektryczna, tak jak przystalo na ,filatelistyczny” przetom
epoki pary w elektrycznosc¢.

W serii znaczkow z roku 1976, oznaczonych numeracja
od 2280 do 2287 wg katalogu Fischera, oprécz prezentacji
pojazdow i ich tworcow zastuzonych dla historii swiatowej
kolei zelaznej (mamy tu m.in. Pandw Stephensona, Harrisona 1
Rogersa), zwro¢my uwage na walory o nominatach 1,50 1 4,90
ziotych. Pierwszy z nich prezentuje maszyng¢ nowoczesna,
znang i spotykang na  wigkszosci linii  do  dzis.
Charakterystyczny, dlugi korpus, $cigte czota lokomotywy,
trzyosiowe wozki podwozia kryjace potezne silniki trakcyjne.
No i ten kolor: jasnozielona goérna, a ciemnozielona dolna
cze$¢ kadluba. To ET 22, najsilniejsza, jednocztonowa
lokomotywa elektryczna pracujaca na naszych kolejach.
Produkowana przez wroctawski Pafawag (ktérego logo
umieszczono takze w lewym, gérnym rogu znaczka) od roku
1969 pod fabryczng nazwa 201E. Przyporzadkowany na PKP
symbol ET 22, oznacza ze jest to elektryczna lokomotywa
towarowa, jednak w praktyce ,dwudziestka dwojka”
stosowana jest do obstugi réznych pociagoéw, takze
pasazerskich. Dlaczego umieszczono ja na serii, w ktorej
dominuja pojazdy historyczne? Moze uznano, ze stanowi
wyjatkowg ikon¢ rodzimej, nowoczesnej technologii? A moze
chodzito o aspekt... numerologiczny? Bo przeciez drugi ze
znaczkow serii o ktorym wspomniatem, ten z nominatem 4,90
z} i portretem inzyniera Antoniego Xig¢zopolskiego to ilustracja
przedstawiajaca parowoz Ok-22, opracowany w roku 1922
przez zespot polskich inzynierow, wspotpracujacych z biurem
konstrukcyjnym fabryki Hanomag w Hanowerze. Konstrukcja
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tego parowozu przeznaczonego do prowadzenia pociagow
osobowych, oparta zostala na innym slynnym projekcie:
lokomotywie P8 znanej na PKP jako Ok-1, a bedacej po Ty 2 i
42 najliczniej wystepujacg na naszych szlakach...

S i
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Seria Historia kolejnictwa, 1978

Warto zauwazy¢, ze na znaczku przedstawiono Ok-22
bez tendra, ktérym byl zazwyczaj czteroosiowy model 22D23,
na wozkach amerykanskich typu Diamonda.

Kim byt natomiast wspomniany inzynier Xigzopolski?
Polak umieszczony w towarzystwie takich kolejowych staw,
jak twoérca legendarnej Rakiety — Georg Stephenson czy
Richard Trevithick?

To urodzony w roku 1861 inzynier kolejnictwa. Po
praktyce w USA przebywal w Rosji, byt dyrektorem wytworni
wagonéw w Rewlu, a potem w Rydze, gdzie wykfadal w
Petersburskim Instytucie Politechnicznym. Od 1922 dziatat w
Polsce: profesor Politechniki Warszawskiej i twdrca jej
Wydziatu ~ Mechanicznego. ~ Rzeczoznawca i  doradca
Ministerstwa Komunikacji, autor projektow najwspanialszych
polskich parowozéw OKz-32, Ty-37, Pt-31 1 Pm-36 oraz
pierwszych polskich wagonéw spalinowych...

Zapamigtajmy zwlaszcza te dwa ostatnie: Pt-31 i Pm-
36. Pierwszy, bedacy prawdziwym cudem polskiej techniki (na
bazie tego projektu opracowano po wojnie nasz flagowy,
pospieszny Pt-47!) stacjonowal w okresie migdzywojennym w
parowozowni Rzeszow. I to w ilostanie najwigkszym w kraju!
Drugi natomiast... byl ambasadorem polskiej mysli technicznej
na Miedzynarodowej Wystawie Techniki i Sztuki, ktéra odbyta
si¢ w 1937 roku w Paryzu. Jest tez obecny... na znaczku o
nominale 1 zloty, w serii oznaczonej w katalogu Fischera
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numerami od 2396 do 2403 z roku 1978. Pm-36-2...
legendarna maszyna klasy Pacific powstata w roku 1936 w
biurze konstrukcyjnym Pierwszej Fabryki Lokomotyw w
Chrzanowie (Fablok). Opracowano doswiadczalng serig
parowozu pospiesznego do prowadzenia lekkich pociggow
ekspresowych o masie do 300 ton z predkoscia maksymalng do
120 km/h. Interesujacym jest niewatpliwie fakt, iz cata seria
liczyla az.... dwa parowozy. Pm-36-1, nr fabryczny 662 w
charakterystycznej, acrodynamicznej otulinie oraz Pm-36-2 bez
futurystycznej obudowy, egzemplarz ktory przetrwatl do dnia
dzisiejszego (pod para prowadzi pociagi specjalne na
rozmaitych, kolejowych imprezach...). Los pierwszego,
wystawowego egzemplarza jest do dzi§ nieznany. Wybuch
Drugiej Wojny Swiatowej zastal lokomotywe na zachodzie
Polski, zostal on tam przejety przez Niemcow. Czasie okupacji
pracowal na terenie DOKP Warszawa. Wedlug niemieckich
zrddet, po roku 1945 parowdz zgarngli Rosjanie i jako
Htrofiejny” zostat on na poczatku lat 50. pocigty na ztom... Nie
jest to jednak pewna informacja, ale wsrod ,,zywych” maszyn
wspaniatej Pm-36-1 juz nie znajdziemy. Dobrze, ze mozna ja
oglada¢ na archiwalnych zdjeciach, w modelarskim $wiatku,
oraz — naturalnie — na walorach filatelistycznych.

Wracajmy wigc do dwoch ostatnich znaczkow z drugiej
opisywanej serii z lat 70. Na tym o nominale 5 ztotych (2402)
znajdziemy inny, nie mniej wazny parow0z zwigzany z
kolejowa historia naszego kraju. To sylwetka Tr-21, tendrowy
parowo6z towarowy 1 pierwszy, jaki wyprodukowano w kraju!
Dokumentacj¢ opracowata grupa polskich inzynierow w latach
1920-21, wspdlpracujac z biurem konstrukcyjnym fabryki
lokomotyw StEG w Austrii. Parowozy tej serii budowano w
kilku grupach: jedne skfadano w kraju z dostarczonych czgsci,
inne byly produkowane w catosci we Wiedniu i przysytane do
Chrzanowa. Pierwszym parowozem zbudowany catkowicie od
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podstaw w Pierwszej Fabryce Lokomotyw w Polsce, byl
egzemplarz o numerze fabrycznym 37, ktory wyjechal z
fabryki 18 lutego 1924 roku. Parowéz podczas swojego
dziewiczego rejsu, prowadzit pociag o masie 1500 ton do tego
na do$¢ trudnej trasie Strzemieszyce — Skarzysko, bogatej w
spore wzniesienia i do$¢ ostre tuki. Dzi$, gdy ze stalowych
rumakow epoki pary nie zostalo wiele, {za si¢ w oku kreci na
wspomnienia takich wydarzef. Ciekawe tez jaki numer
widnieje na Tr-21 umieszczonym na znaczku nr. 2402 serii
Historia Kolejnictwa z roku 19787

Na zakonczenie tej krotkiej prezentacji zostawitem
sobie co$ ekstra. Tak jak wspomnialem na wstgpie, jestem
ogromnym sympatykiem maszyn BR 52, czyli parowozow
oznaczonych na PKP symbolem Ty-2. Ta najliczniejsza po
wojnie seria stafa si¢ wrecz ikona epoki. ,,Dwojki”, mimo ze
przeznaczone do prowadzenia pociagéw towarowych
pracowaly na prawie wszystkich frontach kolejowych rubiezy:
ciagnely pociagi osobowe i towarowe, zdawcze i mieszane,
zajmowaly si¢ manewrami na stacjach i na terenach
przemystowych. Do tego niezwykle pigkna sylwetka
parowozu, tak doskonale skomponowana z wannowym
tendrem! Niestety — nie znalaztem przedstawiciela Ty-2 na
znaczku polskim, jednak w opisywanej wyzej serii z roku 1978
— jest przedstawiona lokomotywa, ktora w pewien sposéb.. jest
podobna do mojego faworyta. Popatrzmy na znaczek 2401 o
nominale 4,50 ztotych: policzmy uwaznie osie parowozu...
jedna mata toczna na przednim woézku i potem... pigc
napednych. Tak! To jest ukfad osi wihasciwy dla serii
oznaczanych na PKP lierka ,,y”’! Ogromna maszyna towarowa,
zatem... Ty-51 panie i panowie. Najcigzsza i najwigksza
lokomotywa wyprodukowana przez polski przemyst w latach
50. ubieglego wieku.
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Seria 150 lat kolei na ziemiach polskich, 1995

Zaprojektowana i wykonana w Zaktadach Cegielskiego
w Poznaniu, byta odpowiedzia naszych inzynieréw na rosnace
zapotrzebowanie kolei panstwowych, ktérym zakupione po
wojnie amerykanskie maszyny Ty-246 juz nie wystarczaty.
Chodzito zwlaszcza o nowe, stalowe konie, ktore miaty
poprowadzi¢ najci¢gzsze sklady na Centralnej Magistrali
Weglowej.  Prototypowy Ty-51-1 przeszedl proby w
parowozowni Karsznice w roku 1953 a juz w roku 1954
przystapiono do produkcji seryjnej. W maszynach tego typu
zastosowano rozne nowoczesne (na owe czasy) rozwiazania
techniczne, jak np. spawane (a nie nitowane) elementy kotta
czy mechaniczny podajnik wegla, tzw. stoker.
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POLSKA
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Seria Zabytkowe wagony, 2007

W sumie zbudowano 232 parowozy serii Ty-51. Do
dzi§ przetrwalo kilka niezle zachowanych egzemplarzy w
skansenach: Chabdéwce i Wolsztynie, oraz pomniki m.in. w
Krakowie — Plaszowie, S¢dziszowie, Szczakowej. Egzemplarz
Ty-51 znajdziemy tez w Muzeum Kolejnictwa w Warszawie
oraz... na znaczku numer 2401.

Pawel Pasterz
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REGULAMIN
WYSTAWY FILATELISTYCZNEJ

organizowanej z okazji 150 lat rzeszowskiej kolei oraz 100
— lecia rzeszowskiej filatelistyki

. Organizatorem wystawy jest Zarzad Okregu Polskiego
Zwigzku Filatelistow w Rzeszowie przy wspoludziale
Urzedu Miasta Rzeszowa.

2. Wystawa powyzsza jest wystawa III stopnia o zasiggu
ogolnopolskim.

3. Wystawa czynna bgdzie codziennie, od 13 wrzes$nia do 21
wrzesnia 2008 w salach Domu Filatelisty w Rzeszowie
przy ul. PCK 2 w godz. od 10 do 17.

Otwarcie wystawy nastapi dnia 13.09.2008 o godz. 11, a
zamKknigcie dnia 21.09.2008 o godz. 12.

4. Siedziba Komitetu Organizacyjnego Wystawy (KOW)
miesci si¢ w Zarzadzie Okregu Polskiego Zwigzku
Filatelistow w Rzeszowie, przy ul. PCK 2, tel. 017
8536585
Biuro KOW jest czynne w godz. od 10 do 15 (poniedziatki 1
czwartki 11 — 17). Wszelkg korespondencj¢ zwiazang z
wystawg nalezy kierowa¢ pod powyzszy adres.

. Wystawcami moga by¢: Poczta Polska, Muzeum Poczty
Polskiej i Telekomunikacji, cztonkowie Polskiego Zwiazku
Filatelistow oraz inni zaproszeni przez KOW.
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6. W klasie konkursowej moga bra¢ udzial wszyscy wystawcy,
ktorych eksponaty osiagnety minimum klasyfikacyjne do
udzialu w wystawie 111 stopnia. W wystawie moga wziac
udziat eksponaty dotychczas nie wystawiane, ale
posiadajace odpowiedni atest.

7. Do ekspozycji beda przyjete jedynie eksponaty umieszczone
jednostronnie na kartach wystawowych znormalizowanego
formatu. Przepis ten nie dotyczy literatury. Wystawcom
dorostym przyznaje si¢ 7 ekranow wystawowych 12
kartowych  (eksponaty ~ 80-kartowe). =~ W  grupach
mlodziezowych obowiazuja zasady zawarte w art. 5.8.
GREX-PZF. Wszyscy wystawcy miodziezowi w danej
grupie otrzymuja taka sama liczbg ekranow.

8. Za wystawienie nie pobiera sig¢ opfat.

9. Zgloszenia wstepne, potwierdzone przez Okregowa Komisj¢

Wystaw, nalezy kierowa¢ do KOW do dnia 10.08.2008
wraz z kopig karty tytutowej / karty z planem.
Po tym terminie beda mogty by¢ przyjete eksponaty tylko w
miare posiadania wolnej przestrzeni ekspozycyjnej, przy
czym eksponaty takie moga nie by¢ umieszczone w
katalogu wystawy. Zgloszenia nalezy przesylaC na
formularzach dostarczonych przez Komitet Organizacyjny
Wystawy.

10. Komitet Organizacyjny Wystawy zawiadomi wystawcow
w terminie do dnia 20.08.2008 o przyjeciu eksponatu i
wielkoéci przyznanej powierzchni ekspozycyjnej / liczbie
ekranow (1 ekran = 12 kart wystawowych).

Kazdy eksponat musi zawiera¢ kart¢ tytulowa. Kazda jego
karta winna by¢ ponumerowana, opisana na odwrocie
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imieniem 1 nazwiskiem oraz umieszczona w przezroczystej
ostonce.

Do eksponatu wystawca dotacza sporzadzong w dwoch
egzemplarzach specyfikacj¢ zawartego materialu na
poszczegdlnych kartach wystawowych oraz jego metryke.
Druki specyfikacji zostang przestane wraz z decyzja o
przyjeciu eksponatu na wystawe. Wystawca sam dokonuje
wyboru fragmentéw zbioru przeznaczonych do ekspozycji,
w zaleznosci od wielkosci przyznanej mu powierzchni.

11. Pod wzgledem filatelistycznym 1 technicznym eksponat
powinien odpowiada¢ warunkom regulaminu oraz by¢
przygotowany w sposob wskazany na formularzu
zgloszenia. Wystawca moze udziela¢ organom KOW
wskazowek  dotyczacych ~ sposobu  rozmieszczenia
poszczegdlnych kart w przydzielonych mu ekranach
ekspozycyjnych. W tym celu wystawca moze dotaczy¢ plan
ekspozyciji.

12. Komitet Organizacyjny wystawy zastrzega sobie prawo nie
przyjecia eksponatu na wystawe, jak rowniez prawo do nie
wystawienia przyjetego juz na wystawg eksponatu bez
podania przyczyny. Wystawca ma prawo zrezygnowaé - z
waznych powodoéw - z udzialu w wystawie. Zgloszenie
takiego faktu musi mie¢ miejsce na co najmniej 2 tygodnie
przed data rozpoczgcia wystawy.

13. Za dobodr eksponatéow do klas wystawowych odpowiada
Komisarz Wystawy, kol. Edward Pado , tel. 017 8536585.

14. Przyjete eksponaty powinny by¢ dostarczone na wystawe
indywidualnie lub zbiorowo przez komisarzy — w terminie
do dnia 8.09.2008, na adres biura Komitetu lub inny adres
wskazany na formularzu zgloszenia. Koszty dostarczenia
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eksponatu na wystawe ponosi wystawca lub macierzysty
Okreg.

15. Komitet Organizacyjny Wystawy ponosi odpowiedzialnos¢
za eksponaty od chwili ich przyjecia do magazynu — do
chwili zwrotu wystawcy (przy odbiorze bezposrednio przez
wystawcg) lub do chwili nadania ich na poczte lub innego
licencjonowanego przewoznika. W czasie trwania wystawy
Komitet zapewnia eksponatom nalezyta  ochrong.
Ewentualne ubezpieczenie eksponatu pozostaje w gestii
wystawcy.

16. Bez zgody Komitetu Organizacyjnego eksponat nie moze
by¢ wycofany z wystawy przed jej zakonczeniem. Podczas
trwania wystawy nie moga by¢ réwniez dokonywane w
eksponacie zadne zmiany.

17. Eksponaty beda wystawione wedlug nastepujacej
klasyfikacji:

a) eksponaty zaproszone

b) klasa pozakonkursowa, dla eksponatow cztonkéw jury i
ekspertow wystawy,

¢) klasa konkursowa:

- klasa filatelistyki tradycyjnej TR

- klasa historii poczty HP

- klasa tematyczna TEM
- klasa catostek pocztowych [

- klasa maximafilii CM
- klasa eksponatow jednoekranowych JE

- klasa mtodziezowa wg grup wiekowych ML

- grupa A do lat 15
- grupa B od lat 16 -18 i eksponaty zespotowe
- grupa C od lat 19-21
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- klasa literatury filatelistycznej LIT

18. Oceny eksponatow w klasie konkursowej dokonuje Sad
Konkursowy Wystawy, powotany na wniosek Okregowego
Kolegium Sedziow i zatwierdzony przez Prezydium ZO
PZF w Rzeszowie. Ocena Sadu Konkursowego obejmuje
eksponaty wystawione oraz znajdujace si¢ w ,,magazynie” z
zachowaniem zasad Art. 19.5. GREX-PZF. Sad
Konkursowy ma  prawo dokonywaé zmian w
zakwalifikowaniu eksponatow do poszczegélnych klas, a
takze - w przypadku naruszenia zasad wystawiennictwa PZF
lub niniejszego regulaminu - wylaczy¢ eksponat z oceny.

19. Eksponaty wystawione w klasie konkursowej moga
otrzyma¢ nastgpujace wyroznienia: Nagrody Specjalne
Wystawy, Gratulacje Jury oraz medale (dyplomy w randze
medali) - zlote, duze pozlacane, poztacane, duze srebrne,
srebrne, posrebrzane lub brazowe.

Najwyzszym wyr6éznieniem w klasie mitodziezowej jest
medal (dyplom w randze medalu) duzy poztacany.

Nagrody ufundowane przez instytucje i fundatorow
indywidualnych, przekazane zostang rowniez do dyspozycji
jury w celu ich przyznania, w miar¢ mozliwosci, zgodnie z
zyczeniem ofiarodawcy.

Lista nagréd zostanie przekazana przez KOW jury wystawy
przed rozpoczgciem jego pracy. Nagrodzony przez Sad
Konkursowy eksponat musi otrzyma¢ minimum medal
(dyplom w randze medalu) poztacany, a w Kklasie
miodziezowej srebrny. Pozostale nagrody przyznaje
Komitet Organizacyjny Wystawy. Eksponaty, ktére nie
wyrozniono medalem (dyplomem w randze medalu)
otrzymujg od organizatora wystawy zaswiadczenie
uczestnictwa.
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20. Eksponaty mlodziezowe oceniane sa wg grup wiekowych
(patrz pkt. 17). O zakwalifikowaniu do odpowiedniej grupy
wiekowej decyduje wiek osiagnigty 1 stycznia roku, w
ktorym wystawa si¢ odbywa. Eksponaty zespotowe
oceniane sa w grupie B.

21. Oprécz wyrdznien 1 nagrod, przewidzianych dla
eksponatow klasy konkursowej, KOW przyznaje nagrody
eksponatom w klasie pozakonkursowe;.

22. Wystawcy otrzymuja bezptatnie stata kart¢ wstepu na
wystawe oraz po | egzemplarzu katalogu wystawy i

palmaresu.
23. W dniu zamknigcia wystawy, przed palmaresem, tzn. w
godz. 10 - 12 wystawcy beda mieli mozliwosé

przeprowadzenia rozméw z jurorami. Informacja o terminie
rozmowy z jury winna si¢ znalez¢é w zaproszeniu na wystawe
lub palmares.

24. Zwrot eksponatéw nastapi:
a) w ciagu 2 godzin po zamknig¢ciu wystawy, bezposrednio
do rak wystawcy lub osoby upowaznionej,
b) nie pdzniej niz 5 dnia po zamknigciu wystawy przez
poczte¢ / licencjonowanego przewoznika przesytka
wartosciowa, z podaniem wartosci zadeklarowanej przez
wystawce.
Koszt przesytki ponosi wystawca.

25. Na terenie wystawy osobom fizycznym nie wolno uprawiaé
handlu filatelistycznego ani  dokonywaé transakcji
wymiennych. Prawo sprzedazy znakow pocztowych maja
jedynie stoiska pocztowe, stoiska innych instytucji
uprawnionych przez Komitet Organizacyjny Wystawy oraz
wlasne stoiska Komitetu.
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26. Przez podpisanie zgloszenia wystawcy stwierdzaja, ze
znaja przepisy niniejszego Regulaminu oraz zobowiazuja sie
do podporzadkowanie si¢ tym przepisom i wydanym na ich
podstawie zarzadzeniom wtadz i organdéw wystawowych.

27. Zwiedzajacy wystawe sa obowiazani do przestrzegania
przepisow porzadkowych oraz do stosowania si¢ do
zarzadzen organow sprawujacych nadzér nad wystawa.

28. O sprawach nieuregulowanych niniejszym Regulaminem
decyduje Komitet Organizacyjny Wystawy.

29. Wiadciwe organa Polskiego Zwiazku Filatelistow sa
uprawnione do dokonywania zmian Ww niniejszym
Regulaminie. Zmiany takie, o ile dotycza praw i
obowiazkéw wystawcow, powinny by¢ podane do ich
wiadomosci.

30. Regulamin niniejszy zostal przyjety przez Zarzad Okregu
PZF w Rzeszowie na posiedzeniu w dn. 19.06.2008.
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SPIS EKSPONATOW

Klasa konkursowa — wystawcy dorosli

2

10.

11.

12.

,Ambulanse krakowskie 1858-1939”

Janusz Adamczyk — Krakowski/Krakow

,Poczta na szlakach kolejowych Krolestwa
Polskiego”

Jerzy Jakubik — Warszawski/Warszawa

,Parowozy z lat 1901-2001”

Henryk Schmidt — Wroctawski/Wroctaw

,LParowozy XIX wieku”

Franciszek Solga — Slasko-Dabrowski/Tarnowskie Gory
,Lokomotywy”

Franciszek Sofga — Slasko-Dabrowski/ Tarnowskie
Gory

,200 lat kolei na Swiecie”

Tadeusz Gawnicki — Watbrzyski/Swiebodzice
,,Historia polskiego kolejnictwa”

Jan Szura — Oddzial Nowy Sacz — Gorlice

,Poczta w obiegach kolejowych na terenie ziem
polskich”

Jerzy Jakubik — Warszawski/Warszawa

»Elektrowozy”

Franciszek Solga — Slasko-Dabrowski/Tarnowskie Gory
,,Swiat Kolei szynowej”

Kazimierz Zwolinski — Torunski/Torun
,Ambulansowe znaki pocztowe Bydgoszczy od 1851-
20007

Krystyn Mr6z — Bydgoski/Bydgoszcz

,Hutnictwo”

Adolf Potocki — Krakowski/Krakow



13.

14.

15,

16.

17.

18.

19,

20.

21.

22,

23.

31

»Przemysl 1818-1918”

Janusz Bator — Rzeszowski/Przemysl

»Dzieje oreza polskiego”

Jerzy Wroblewski — Rzeszowski/Przeworsk
wArchitektura Polska”

Jerzy Wroblewski — Rzeszowski/Przeworsk
»Unia Europejska — nasz wspolny Dom Europa”
Jerzy Klementowski — Rzeszowski/Mielec
»Przemysl Polski 1918-2000”

Stanistaw Malita — Wroctawski/Otawa

»Nauka — kultura — i sztuka Polska”

Roman Jaworski — Tarnowski/ Tarnéw
»Galicja — stemple przedznaczkowe austriackiej
poczty w Galicji 1817-1850”

Janusz Adamczyk — Krakowski/Krakow
»Ekosystemy Polski — W$réd nich zyjemy”
Zygmunt Karczmarek — Poznanski/Oborniki
»Polskie koperty pocztowe z lat 1954-1990”
Marian Kazieczko — Slasko-Dabrowki/ Dulowa
»Polacy znani w kraju i na Swiecie”

Czesltaw Solarski - Warszawski/Warszawa
,,Ptaki Bialorusi”

Fryderyk Huszcza — Biatorus/Grodno

Klasa konkursowa — wystawcy mlodziezowi

1.

» Iransport i komunikacja”

Mlodziezowe Koto  Filatelistyczne Nr 5 —
Wroctawski/Legnica

»Przyroda skarb narodu”

Agata Jankowska — Warszawski/Ptock

»Przyroda Polska”

Mtodziezowe Kolo Filatelistyczne — Poznanski/Borek
Wielkopolski
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4. ,,Sport na polskich calostkach”
Sebastian Konopka — Watbrzyski/Ktodzko
S. ,,Polska mdj kraj”
Dominik Zuchowski — Rzeszowski/ Rzeszow

Klasa konkursowa — literatura

1. ,Katalog KWF Gostyn 2007”
Robert Czub, Andrzej Dudek — Poznanski/Gostyn

2. ,50 lat Kola PZF im.Waclawa Boratynskiego w
Gostyniu 1957-2007”
Andrzej Dudek — Poznanski/Gostyn

3. ,Krolowa Jadwiga i jej czasy”
Koto PFZ przy Inowroctawskim Domu Kultury —
Bydgoski/Inowroctaw

4. ,Panorama Raclawicka w Filatelistyce”
Krzysztof Lachowicz — Wroctawski/Wroctaw

5. ,Katalog wystawy filatelistycznej Swiebodzice 2007”
PZF Kolo Nr 1 w  Swiebodzicach  —
Walbrzyski/Swiebodzice

6. ,Katalog OWF Gorlice 2005”
Jan Szura — Krakowski/Gorlice

7. ,,50 lat filatelistyki kaliskiej”
Jerzy Bielawski — Kaliski/Kalisz
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