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PROGRAM WYSTAWY

19.06.2012
12.00 Otwarcie wystawy dla zwiedzajacych

12.00 Uruchomienie stanowiska sprzedazy waloréw
filatelistycznych i datowanie kasownikiem
okoliczno$ciowym

17.00 Uroczyste otwarcie wystawy przez gosci hono-
rowych Konferencji

18.00 Zamkniecie sali wystawowej dla zwiedzajacych

20.06.2012
10.00 Otwarcie wystawy dla zwiedzajacych

17.00 Zamkniecie sali wystawowej dla zwiedzajacych

21.06.2012
10.00 Otwarcie wystawy dla zwiedzajacych
16.00 Zakonczenie wystawy
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Rysunek przedstawia logo | Ogélnopolskiej Konferencji Naukowo-Technicznej
,Modernizacja Taboru Szynowego”, Tarnowskie Gory 19-21 czerwca 2012.

Wydawnictwa okotowystawowe - karty pocztowe

Nadruk na kartach beznominatowych

SM42 — zakres modernizacji:
zastosowano silnik spalinowy CAT
o mocy 652 kW (pierwsze 3 szt.)
oraz 708 kW w lokomotywie 6Dg
i 2 silniki 0 mocy 403 KW kazdy w
6Dk; zastosowano klimatyzacje ka-
biny maszynisty; zabudowano ekran
diagnostyczny PIXI; wyposazenie so-
cjalne kabiny maszynisty: kuchenka,
umywalka, lodéwka, szafka odzie-
zowa; zabudowano uktad smaro-
wania obrzezy két; zastosowano sys-
tem ELTE GPS stuzacy do lokalizacji
pojazdu, §ledzenia parametréw pra-
cy i monitoringu zuzycia paliwa za
pomoca sieci GPS.

Taboru Szynowego Tamowskie Gory 2012

Konferencja Nauk

SM44 — zakres modernizacji:
zastosowano silnik spalinowy KO-
LOMNIA typu 12CzN26/26; zasto-
sowano nowy typ sprezarki powie-
trza; w kabinie maszynisty zabudo-
wano nowy ergonomiczny pulpit;
zabudowany zostat nowy radiote-
lefon typu KOLIBER; zastosowano
system ENTE AWIA GPS stuzacy do
lokalizacji pojazdu, $ledzenia para-
metréw pracy oraz monitoringu zu-
zycia paliwa za pomoca sieci GPS;
zamontowano elektroniczny wskaz-
nik poziomu paliwa w zbiorniku lo-
komotywy; zastosowano klimatyza-
cje kabiny maszynisty.
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ET22 - zakres modernizacji:
sterowanie mikroprocesorowe lokomo-
tywy; przetwornica statyczna w technice
IGBT 3x400V AC, 110V DC; zmoderni-
zowane silniki trakcyjne z izolacja w kla-
sie H; ultraszybki wytacznik prézniowy;
nowy system antyposlizgowy; zawiesze-
nie pudta na wozkach typu Flexicoil; kom-
puter poktadowy z systemem diagnostyki
poktadowej; kontener pneumatycz-
ny — zawierajacy wszystkie urzadzenia
pneumatyczne; maznice z bezobstugo-
wymi fozyskami; nowy ukfad smarowa-
. nia obrzezy kot; catkowicie zmoderni-
—— zowana kabina maszynisty;

— EUOQ7 - zakres modernizacji:
catkowicie zmodernizowana kabina ma-
szynisty z ergonomicznym pulpitem,
klimatyzacja i nowoczesnymi fotela-
mi; sterowanie z pulpitu odtacznikami
silnikéw trakcyjnych; w silnikach trak-
cyjnych podniesiona klasa izolacji; nowe
izolatory szczotkotrzymaczy; elektronicz-
ny predkosciomierz; trapezowe prowad-
niki maznic.
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| Ogélnopolska Konferencia Naukowo-Techniczna Madernizacja Taboru Szynowego Tamowskie Géry 2012
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Parowdz serii Tp1

Parow6z Tp1-18 firmy Schwarzkopf Ber-
lin. Rok budowy 1900, tendra 1904. Je-
dyny zachowany egzemplarz tej serii
w Polsce. Stoi przed budynkiem dawne-
go Technikum Kolejowego w Tarnow-
skich Gorach.

Parowozy Tp1 (pruskie oznaczenia G7)
budowane w latach 1893-1917, pierw-
szy parow6z towarowy o 4 osiach na-
pednych.

| Dgsinopolska Konferengia Naukowo-Techniczna Moderizacja Taboru Szynowego Tamowskie Gory 2012

Lokomotywa spalinowa serii SM15

Lokomotywa manewrowa produkowana w latach 1963-1966 przez zaktady Fablok w Chrzanowie dla PKP oznaczone
SM15 i przemystu oznaczone Ls750H, na podstawie dokumentacji radzieckiej lokomotywy TTM3. Wyposazane byly
w szybkoobrotowy silnik produkcji radzieckiej o mocy 750 KM z przektadnia hydromechaniczna (kilka pojazdow wypo-
sazono takze w polski silnik V12CD19 o mocy 800 KM). Lokomotywy typu Ls750Hu posiadaty przektadnie hydrauliczna.
Lokomotywa SM15-22 o numerze fabrycznym 7065 wyprodukowana w Fabloku Chrzanéw w 1965 1. pracowatado 1970r.
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Znaczek pocztowy — niewielkiego formatu tréjkatny lub prostokat-
ny arkusik papieru jest niezgtebiona skarbnica wiedzy. Dla filate-
listbw motywacja do dalszych poszukiwan i wzbogacania swoich
zbioréw, dla zwiedzajacych wystawy okazja do poznania historii,
kultury i wszelkich innych dziedzin zycia.

Konferencja ,Modernizacja Taboru Szynowego” jest okazja do przy-
blizenia jej uczestnikom oraz zaprezentowania szerszej publiczno-
§ci nie tylko prawdziwej kolei, ale réwniez tej zakletej na znacz-
ku pocztowym i wyczarowanej przez sprawna reke rysownika na
wigkszym formacie papieru. Dymiace, buchajace para parowozy,
a obok superszybkie pociagi, fantastyczne kolejowe budowle inzy-
nieryjne, wéréd ktérych bryluja mosty oraz piekne, czasami mrocz-
ne zamki i patace —to wszystko mozna bedzie zobaczy¢ na wysta-
wie filatelistyczno-rysunkowej ,Kolej na zamku”.

Wszystkim zycze wielu mitych wrazen podczas ogladania wystawy
oraz zwiedzania odrestaurowanego zamku w Tarnowicach Starych
z wieloma ciekawymi eksponatami. Wystawcom satysfakcji z przed-
stawionych zbioréw i motywacji do dalszego ich udoskonalania.
Nabyte w czasie tego wydarzenia okolicznoéciowe pamiatki niech
na dhugo beda mitym wspomnieniem chwil spedzonych z ,Koleja
na zamku”, a dla niektérych poczatkiem drogi do nowego hobby.

Ryszard Lerch
Prezes SITK, Kofo Nr 7

w Tarnowskich Gorach




Wystawcy i ich eksponaty

Eksponaty filatelistyczne

Franciszek Sotga

1. Lokomotywy

2. Parowozy XIX w.
3. Elektrowozy

4. Kolej niekonwencjonalna

Marek Sitarz

1. Stemple poczt dworcowych i ambulansow
kolejowych w latach 1842-1922
(z dawnych i obecnych terenéw polskich)

2. Parowozy XIX w.

Pawel Lisek

1. Zamki i patace w Polsce

Marian Nawrot

1. Mosty Swiata

Eksponaty rysunkowe

Stanistaw Pietrzyk
1. Rysunek kalendarzykowy lokomotyw.
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RYS HISTORYCZNY KOLEI ZELAZNE])
W TARNOWSKICH GORACH

tekst uzupetniony i poprawiony z wydania 2007 r.

Ryszard Lerch

Jak powstawata kolej zelazna w Tarnowskich Gorach i pierwsze linie kolejowe.

Tarnowskie Géry — miasto gwarkéw i kolejarzy. Kolejarzy juz od 150 lat. A byty
przestanki, aby taka rocznice $wigtowac juz dawno temu. To przeciez tutaj po raz
pierwszy na kontynencie zastosowano maszyne parowa do odwadniania kopali. Wy-
dobyty urobek transportowano na znaczne odlegtoéci wozami ciagnionymi przez
konie.

Na przetomie XVIII i XIX wieku po udoskonaleniu szyn, nastapit na poczatku w An-
glii, a potem w innych krajach, znaczny wzrost transportu po drodze szynowej, kosz-
tem drogi bitej. Pojazdy ciagnione byty dalej przez konie, stad nazwa tego rodzaju
transportu — kolej konna. Pomimo tego byta ona jednak dalej mato wydajna. W An-
glii, gdzie wynaleziono maszyne parowa, poszukiwano rozwiazan, ktore pozwolity-
by na zastosowanie pary réwniez do napedu pojazdu. Maszyna taka zastapi¢ miata
mato wydajne i drogie w utrzymaniu konie.

Niecate éwieré wieku po pierwszych prébach uruchomienia kolei w Anglii, zain-
teresowanie tym $rodkiem transportu wérod kupcow i przemystowcéw $laskich byto
bardzo duze. W 1827 roku F. T. Krause opracowat plan budowy kolei konnej, kt6-
ra potaczy¢ miata Gorny Slask z rzeka Odra, skad urobek $laski miat by¢ dalej trans-
portowany droga wodna. Kolej ta miata przebiega¢ miedzy innymi przez Tarnowskie
Géry, Bytom, Chorzéw, Gliwice. Rzad pruski nie wyrazit jednak zgody na realizacje
tego planu. Nieustepliwy F. T. Krause nie poprzestawat w dziataniach na rzecz zbu-
dowania linii zelaznej na Slasku. W 1830 roku zaproponowat rzadowi potaczenie
Tarnowskich Goér z Odra przez most na rzece Mata Panew, w 1834 roku potfaczenie
Wroctawia z Krakowem przez Tarnowskie Gory i Mystowice, a w 1836 roku kolejne
dwa warianty: Gorny Slask — Wroctaw — Berlin i Gorny Slask — Wroctaw — Drezno.
Projekty te nie uzyskiwaty jednak poparcia u ministra spraw wewnetrznych w rzadzie
pruskim — Rothera, zwolennika wodnych drég transportowych i pozostawienia kolei
dla firm prywatnych. Taka postawa czotowego ministra rzadu pruskiego spowodo-
wata, ze kolej do Prus trafita stosunkowo p6zno. Na wniosek kupcéw, przemystow-
cow i whodarzy miast élaskich 3 czerwca 1836 roku utworzono komitet zatozycielski
Towarzystwa Kolei Gérnoélaskich, ktory przystapit do opracowywania koncepdji ko-
lei wokét Wroctawia i potaczenia tego miasta z Gérnym Slaskiem. Jeszcze przed ofi-
cjalnym powotaniem Towarzystwa (5 kwietnia 1841roku) wykonano pomiary geo-
dezyjne na proponowanej przez F. T. Krausego linii przez Ozimek, Tarnowskie Gory
i Mystowice, ale z powodu trudnych warunkéw terenowych projekt ten odtozono,
wytyczajac trase blisko Odry, przebiegajaca przez gtéwne miasta przemystowe i do-
cierajaca do Bierunia. O kolei zelaznej przebiegajacej przez Tarnowskie Gory trze-
ba byto zapomnie¢ na okoto 15 lat.

W 1855r Towarzystwo Kolei Gérno$laskiej uruchomita linie konnej kolei wasko-
torowej zwana ,rozbanka” (popularna do dzi$ nazwa wérod tarnogdrzan na obecna
kolej waskotorowa, ktéra jako atrakcja turystyczna kursuje w okresie letnim z Bytomia




na Zalew Nakto-Chechto), faczaca Bytom Karb z Tarnowskimi Gérami. Stacja tej ko-
lejki miescita sie na terenie pomiedzy obecna ulica Oswiecimska i Bytomska.

Gléwnie za sprawa hrabiego Andrzeja Renarda, wiasciciela huty w Zawadzkiem,
ktéry dla rozwoju swoich zaktadéw potrzebowat efektywniejszych potaczers z Dolnym
i Gornym Slaskiem, powstat we Wroctawiu w 1856 roku komitet zatozycielski Opol-
sko-Tarnogdrskiej Spotki Kolejowej. W jego sktad wchodzit oczywiscie hrabia Renard
oraz Hugo Fiirst zu Hohenlohe ze Stawiecic, Adolf ksiaze Hohenlohe z Koszecina, Vic-
tor von Ratibor z Rud Raciborskich oraz baron von Auschwitz z Wroctawia. Naczelnym
i pierwszym zadaniem powstatego towarzystwa byto wybudowanie linii kolejowej fa-
czacej Opole z Tarnowskimi Gérami. Dekret krélewski zezwalajacy na budowe linii
towarzystwo otrzymato 1 grudnia 1856 roku, ale prace budowlane rozpoczety sie wio-
sna pot roku wezesniej. Pozwolito to na przyjazd do Tarnowskich Gér z Zawadzkiego
w dniu 12 lutego 1857 roku pierwszego pociagu towarowego (trudno go byto nazwac
pociagiem, bo sktadat sie z parowozu i jednego wagonu towarowego). 24 stycznia 1858
roku cata linia Tarnowskie Gory — Opole zostata oddana do eksploatacji. Wraz z uru-
chomieniem linii kolejowej w 1857 roku oddano do uzytku pierwszy budynek dwor-
cowy zbudowany wedtug prostego projektu z surowej cegly i ktéry po wielu przebu-
dowach w nastepnych latach stoi do dzié. Na potrzeby budowanej linii, przy torze do
Opola, powstata juz w 1856 roku dwustanowiskowa parowozownia. Stuzyta p6zniej
miedzy innymi jako stacja wodna, elektrownia, pézniej stolarnia a dzi$ pomieszczenia
gospodarcze. Poczatkowo ruch osobowy na Kolei Opolsko-Tarnogérskiej rozwijat sie
bardzo powoli. W 1861 roku kursowaty tylko dwie pary pociagdéw. P6Zniej, po wprowa-
dzeniu pocztowych systeméw kurierskich z przewozem oséb oraz uzgodnieniu w 1864
roku rozktadéw jazdy z Koleja Gornoslaska, znacznie wzrosty przewozy pasazerskie.

Na potrzeby transportu kruszcéw badZ pétfabrykatéw z tarnogérskich zaktadow
przemystu gérniczego i hutniczego i potaczenia z sasiednimi oérodkami przemysto-
wymi, Towarzystwo Kolej Gornoslaska uznato miasto Tarnowskie Géry za punkt wyj-
écia do rozbudowy sieci kolei waskotorowej, ktére byty tarisze i w budowie i w eks-
ploatacji. W 1857 roku uruchomiona budowana przez 4 lata pierwsza na G6rnym
Slasku linie waskotorowa o tacznej dtugosci 110 km. Biegta ona z Tarnowskich Gor
przez Karb do Wirka i posiadata liczne odgatezienia.

Kolej Gérnoslaska rozbudowywata réwniez koleje normalnotorowe. Potaczenie
z Bytomiem Tarnowskie Gory uzyskaty 15 wrzesnia 1859 roku poprzez linie dtugo-
§ci 17 km przebiegajaca przez Bobrowniki, wzgorze Segiet, Sucha Gore, Karb, By-
tom do Chebzia. Tor utozony byt réwnolegle do linii waskotorowe;j.

W 1868 roku (w literaturze wystepuje tez rok 1862) Towarzystwo Kolei Opol-
sko — Tarnogoérskiej zmienia swoja
nazwe. Zwiazane jest to z rozszerze-
niem dziatalnosci. Od tego czasu fir-
ma zwana jest pod nazwa Towarzy-
stwo Kolei Prawego Brzegu Odry.
Druga parowozownie w Tarnowskich
Gorach wybudowano dla Kolei Pra-
woodrzanskiej w potudniowe] cze-
§ci stacji. Stacjonowaty tam pierwsze
cztery parowozy. Obok wybudowa-
no nowy budynek dworcowy wraz
z poczekalnia.

Parowozownia na Cztery parowozy z 1870 roku.




W 1870 roku oddano do ruchu linie kolejowa jednotorowa taczaca Tarnowskie
Gory z Dziedzicami przez Szarlej, Szopienice Murcki. Odcinek Tarnowskie Goéry -
Bytom oddano do eksploatacji w listopadzie 1868 roku. Byt to dalszy ciag linii Wro-
ctaw - Kluczbork - Fosowskie. 26 lipca 1869 roku Tarnowskie Gory uzyskaty kolej-
ne pofaczenie z Bytomiem przez Nakto Slaskie, Radzionkéw i Szarlej. W 1876 roku
satrudnionych na stacji byto 20 urzednikéw i stacjonowato 6 parowozow. W 1881
roku rozpoczeto budowe linii pierwszorzednej Kluczbork — Lubliniec — Tarnowskie
Géry, ktéra w catosci oddano do eksploatacji w kwietniu 1884 roku.

Tworzenie w Tarnowskich Gérach stacji rozrzadowej,
budowa infrastruktury kolejowej.

Eksploatacja linii wokét Tarnowskich Gor, zaréwno towarowa jak i osobowa, wy-
muszata konieczno$é¢ budowania uktadéw rozrzadowych umiejscowionych w rejo-
nie dworca jak i przygotowania nowych obiektow na zwiekszajace sie potrzeby prze-
wozowe.

Po upanstwowieniu w 1884 roku towarzystw kolejowych administracje §laskiej ko-
lei przejat Krélewsko-Pruski Zarzad Kolejowy (Kgl. Preussische Eisenbahn-Verwaltung
_ KPEV), kt6ry przystapit do rozbudowy stacji kolejowej w Tarnowskich Gérach, aby
przystosowac ja do roli stacji rozrzadowej dla gornoslaskich kopalf wegla. Zadania
tego podjat sie Inspektor Kolejowy nazwiskiem Stimm — tarnogorzanin, ktory wyka-
zat tu swoj kunszt budowlany i organizacyjny. W dowéd uznania za osiagniete wy-
niki KPEV powotato go na stanowisko dyrektora naczelnego stacji kolejowej miasta
Hanover. W latach 18801884 utozono 18 nowych toréw rozrzadowych do formo-
wania pociagébw towarowych i zastapiono oswietlenia gazowe wszystkich rozjaz-
dow éwiattem elektrycznym. W 1887 roku oddano do ruchu nowoczesna jak na owe
czasy parowozownie wachlarzowa na 16 stanowisk. Miesci si¢ ona na terenie obec-
nej lokomotywowni. Poczatkowo byto tu 21 parowozéw. W 1888 roku w pogoto-
wiu stato juz 36 parowozéw, ktére obstugiwaty prawie 100 pociagéw przechodza-
cych przez Tarnowskie Gory. Tuz za hala wachlarzowa juz w 1889 roku stata ,szo-
pa” prostokatna na 12 parowozéw. Sktadata sie ona z trzech czesci, w §rodku prze-
suwnica z ktorej zjezdzalo sie na 6 stanowisk po kazdej stronie. Oba obiekty sa do
dzi$ eksploatowane, cho¢ maja inne przeznaczenie. Coraz wigksza liczba parowozow
stacjonujacych w Tarnowskich Gérach wymusita budowe nowej wiezy wodnej, kto-
ra oddano do uzytku w czerwcu 1889 O iy - P E
roku. Wczeéniejsza wybudowana e | g
w 1886 r. na planie oSmioboku prze-
kazano na inne cele. Znajduje sie ona
do dzi$ obok hali wachlarzowej paro-
wozowni. Po wybudowaniu miescita
300 metrow szeSciennych wody, a po
pozniejszej przebudowie 500 metrow
sze$ciennych. Zwiekszajace sie prze-
wozy osobowe wymusity decyzje bu-
dowy nowego budynku dworcowe-
go. Jego budowe rozpoczeto w 1886
roku wedtug projektu wroctawskiego architekta R. Lonscha, zakoriczono 26 marca
roku nastepnego, ale do petnego uzytku oddano 10 pazdziernika 1888 roku. Budynek

owrzec. Z/eCIe z poczatku XX w:ek




wybudowany w stylu neorenesansowym, powstat kilkanascie metréw od pierwsze-
go budynku dworcowego w kierunku pétnocnym. Hala dworcowa ma dtugos¢ 49
ma szeroko$¢ 17 m. Szerokie wejscie i duza poczekalnia robity wowczas wrazenie
swoja wielkoscia i wysokoscia. Na frontonie dworca znajduja sie trzy herby z lewej
Wroctawia, z prawej Tarnowskich Gér, w $rodku orzet polski. Wczedniej w miej-
scu orta byt zegar, a co jeszcze wcze$niej — pozostaje tajemnica do wyjasnienia dla
wszystkich zainteresowanych przeszukiwaczy archiwéw. Dla pokrycia zewnetrz-
nych muréw uzyto z6ttych, glazurowanych cegiet. Restauracje w nowym budynku
przejat dotychczasowy restaurator dworcowy Adolph Soyka. W budynku zastosowa-
no o$wietlenie gazowe. Dojscie przed budynkiem wybrukowano kamieniami az do
ulicy ,Do Miasteczka”. Plac przed budynkiem urzadzono jak park. Na wiosne 1889
roku do parku przydworcowego zostat wiaczony caly teren starego dworca, az po
ulice Starodworcowa. W parku restaurator Soyka kazat urzadzi¢ letni pawilon piwny
oraz wybudowat piwnice lodowa. W goracych miesiacach letnich park przydworco-
wy byt chetnie odwiedzanym miejscem przez tarnogérzan. O$wietlenie elektryczne
zostato zatozone na catej stacji na poczatku listopada 1888 roku przez firme Simens
& Halske z Berlina. Do os$wietlenia torow uzyto 20 lamp po 13 amper i 6 lamp po 11
amper, a do o$wietlenia budynku 2 lampy po 9 amper oraz 40 lamp zarowych. In-
stalacja o$wietleniowa zostata odebrana przez policje budowlana w dniu 3 stycznia
1889 roku i w nocy 3/4 stycznia oddano jq do normalnego uzytku. W czerwcu 1889
roku, w zwiazku z rozbudowa toréw na stacji wyburzono stary budynek dworca wraz
z poczekalnia dawnej Kolei Prawoodrzarskiej. W tym czasie na stacji Tarnowskie
Gory zatrudnionych byto 192 urzednikéw kolejowych, pewna ilos¢ pracownikow
pomocniczych i 300 robotnikéw. Rok 1888 to poczatek budowy nowej linii faczacej
Tarnowskie Géry z Bytomiem przez Radzionkéw i Karb i omijajacej duze wzniesie-
nie na odcinku Nakto — Szarlej. Ukoriczono ja w 1890 roku.

Kolej szynowa przyczynita sie do znacznego ozywienia gospodarczego w mie-
$cie. Kopalnie kruszcéw, huty i inne zaktady przemystowe staty sie powaznym klien-
tem kolei. Podstawowymi materiatami, ktére w tym czasie przewozono koleja byty
wyroby metalowe, kruszce i drewno przeznaczone do wykonywania obudéw gérni-
czych. W latach 1858-1911 nastapit znaczny wzrost przewozéw lokalnych rudy ze-
laza i galmanu, ktére byty wydobywane w tym okresie tylko w rejonie Tarnowskich
Gor. Przew6z wegla w tym czasie to domena kolei waskotorowych. Dostarczaty one
wegiel jako paliwo do eksploatowanych w kopalni ,Friedrichsgrube” maszyn paro-
wych oraz do hut w Strzybnicy, Lasowicach i Tarnowskich Gérach

Na poczatku lat osiemdziesiatych XIX wieku nastapita dalsza rozbudowa sieci
kolei waskotorowej w rejonie Tarnowskich Gér. Zbudowana zostata w tym czasie
przez Panstwowa Kolej Gérnicza linia z Lasowic do Strzybnicy przy trakcji parowe;j.
Jednoczesnie uruchomiono kilka potaczen do dworca gtéwnego kolei, aby umozli-
wi¢ przetadunek rud metali, drewna i wegla do wagonéw normalnotorowych. W la-
tach 1892-1894 przedsiebiorca Siegheim zbudowat 12-kilometrowa linie z Laso-
wic do Bibieli przez Kowoliki i Miasteczko. Do linii tej podtaczono fabryke papieru
,Hugo” i odkrywkowa kopalnie rudy zelaza w Kowolikach oraz kopalnie rudy zela-
za w Miasteczku.

W 1905 roku w budynku dawnego zarzadu huty zelaza (r6g ulicy Nakielskiej
i Hutniczej) ulokowano Kolejowa Inspekcje Ruchu.

Wieksze przewozy wymagaty wiekszych iloéci taboru, a ten z kolei wymagat miejsc
do jego utrzymania. Dlatego w 1915 roku oddano do uzytkowania nowa hale paro-




wozowni wybudowana na planie prostokata, obok poprzedniej z 1889 roku. Tworzyty
one jeden kompleks z petnym procesem technologicznym napraw i utrzymania paro-
wozow. Od 1922 roku przy parowozowni zorganizowano punkt napraw wagonow.

Czes¢ trzecia - kolej w Tarnowskich Gérach w latach miedzywojennych.

Znaczenie miasta jako waznego wezta kolejowego w systemie komunikacyjnym od-
radzajacego sie panstwa polskiego miato wzrosna¢ dopiero po podziale Gérnego Sla-
ska w 1922 roku. Postanowienia Rady Ambasadoréw sprawily, ze gléwne wezty kole-
jowe Gérnego Slaska: Gliwice, Bytom i Kluczbork pozostaty poza granicami Polski. Tak
wiec Katowice i Tarnowskie Gory, jako stacje weztowe, musiaty przeja¢ gtéwny ciezar
pracy rozrzadowej dla obstugi linii kolejowych Gérnego Slaska. Po powstaniu w Kato-
wicach Dyrekcji Kolei Parstwo-
wych, w Tarnowskich Gérach
utworzono urzedy: Ruchu, Ma-
szynowy, Obrotu Handlowego.
Miescity sie one w budynku, kt6-
ry przed | wojna $wiatowa zajmo-
wata Kolejowa Inspekcja Ruchu.
Ale sytuacja kolei w miescie nie
byfa tatwa. Linia do Katowic pro-
wadzita przez Bytom, ado Pozna-
nia przez korytarz kluczborski (te-
rytorium Republiki Weimarskiej).
Zatem Deutsche Reichsbahn de-
cydowata o mozliwoéci ruchu  Wieza wodna.

i kosztach przewozu na liniach kolejowych faczacych Tarnowskie Gory z reszta ziem
polskich. Opole, dokad docieraty pociagi przez Fosowskie, lezato za granica, Klucz-
bork, dokad dojezdzaly przez Lubliniec, takze, ale — co gorsze — by dotrze¢ do Kato-
wic tez trzeba byto przekroczy¢ granice. Praktycznie wiec stacja w Tarnowskich Go-
rach z wezta kolejowego stata sie nagle podrzedna stacja lokalnego ruchu. Dziatania
rzadu nakierowane byly na to, aby rozbudowaé sie¢ potaczeri komunikacyjnych Sla-
ska z reszta kraju. W tym celu zamierzano rozbudowa¢ stacje rozrzadowa Tarnowskie
Gory do przepustowosci 1100 wagonéw na dobe. Kolejnym krokiem byta budowa li-
nii kolejowych okrazajacych terytorium niemieckie, by catkowicie uniezalezni¢ sie od
polityki Deutsche Reichsbahn, uwidaczniajacej sie zwtaszcza dotkliwie w ustalaniu ta-
ryf osobowych i towarowych. Przejazd przez terytorium Niemiec zdecydowanie pod-
wyzszat koszty transportu, a wiec i konkurencyjnoéci przewozonych materiatéw na ryn-
kach zbytu. Wybudowano wiec kilka odcinkéw. Linia Chorzéw — Szarlej o dtugosci
12 km, wychodzac z Chorzowa, okrazata wezet bytomski i na stacji Szarlej faczyta sie
z pétnocna linig kolejowa. Odcinek ten otwarto dla ruchu towarowego i osobowego
1 grudnia 1925 roku. Dzieki niemu Tarnowskie Gory uzyskaty bezposrednie potacze-
nie z Katowicami. W celu potaczenia sieci kolejowej w dyrekcji katowickiej z dyrek-
Cja poznanska i jednoczesnym obejsciem niemieckiego Kluczborka, w 1925 roku roz-
poczeto budowe w korytarzu polskim linii jednotorowej Kalety — Podzamcze. Otwar-
cie tej linii dla tymczasowego ruchu towarowego nastapito juz w listopadzie 1927 roku.

W latach 20-tych XX wieku dziatata w Tarnowskich Gérach Gérnoslaska Fabry-
ka Wagondw SA, ktéra w 1926 roku dawata zatrudnienie 192 osobom. Powstanie




warsztatu remontujacego wagony byto koniecznoscia. Do tej pory remonty zlecano
warsztatom po niemieckiej stronie, co znacznie podrazato koszty. Na zlecenie PKP,
na 6wczesnych ich terenach, wybudowano w miejscu starych budynkéw mtyna Gut-
tmanna (G. Guttmann Miihle und Mehlhandlung), budynki administracyjny, pomoc-
niczy i hale napraw. Spétka remontowata wagony do 1928r, kiedy to PKP zaprzesta-
to zleca¢ remonty wagonow.

Polska uzyskawszy dostep do morza, praktycznie nie miata jednak okna na $wiat.
Port w Gdansku lezat na obszarze Wolnego Miasta Gdarska, wprawdzie w polskim
obszarze celnym, ale jednak w nieprzyjaznym Polsce organizmie politycznym. Stad
narodzita sie koncepcja budowy portu w Gdyni, ktéry mégt sie rozwija¢ majac opar-
cie w $laskim zapleczu gospodarczym, gdyz ta dzielnica dostarczata wiekszos¢ to-
warbéw przetadowywanych w Gdyni. Konsekwencja byta wiec koncepcja budowy
bezposredniego potaczenia kolejowego. W 1926 roku rozpoczeto budowe tzw. ma-
gistrali kolejowej ,Slask-Porty”. Poniewaz Polska nie miata wtasnych érodkéw na
finansowanie w cato$ci takiej inwestycji uchwata Sejmu RP z 193 1roku linie te prze-
kazano w uzytkowanie i dalsza budowe Polsko-Francuskiemu Towarzystwu Kolejo-
wemu. 1 marca 1933 roku linia Herby — Gdynia przez Bydgoszcz zostata oddana do
uzytku. Rozrzadzone pociagi z weglem wyjezdzajac z Tarnowskich Gér docieraty
do polskiego portu w Gdyni jadac tylko po polskich torach.

Konsekwencja uruchomienia tych linii byta rozbudowa i modernizacja stacji kole-
jowej w Tarnowskich Gérach, ktéra zakonczono na poczatku lat trzydziestych ubie-
gtego wieku. To tu zbiegaty sie praktycznie wszystkie wagony z towarami $laskimi,
ktére miaty by¢ wywiezione z Polski droga morska. Tu formowano z nich pociagi
zdazajace nad Battyk. Uktad torowy zostat przygotowany do formowania pociagéw
150-osiowych i do pracy ciagtej, a zdolnos¢ przerébcza stacji wynosita 4500 wago-
néw na dobe. Stacja po modernizacji pracowata w uktadzie prézny (dla kierunku po-
tudniowego) i fadowny (dla kierunku pétnocnego). Dla kierunku pétnocnego zapro-
jektowano stacje po wschodniej stronie linii Tarnowskie Goéry — Kalety w uktadzie
podtuznym dwugrupowym. Grupa przyjazdowa ,A” i kierunkowo-odjazdowa z gor-
ka rozrzadowa ,B”, natomiast dla kierunku potudniowego po stronie zachodniej tej
linii, takze w uktadzie dwugrupowym tj. grupy przyjazdowej ,C” i grupy kierunko-
wo- odjazdowej ,D”. Stacja w tym uktadzie przetrwata do dnia dzisiejszego przecho-
dzac kolejne etapy rozbudowy i modernizacji. W zwiazku ze zwiekszeniem zadan
dla stacji, w ramach modernizacji miata powsta¢ duza parowozownia z zapleczem,
gdzie dokonywano by biezacych napraw parowozéw i wagonéw, planu tego jednak
przed wojna nie udato sie zrealizowa¢. Tu kompletowano zatogi pociagéw zdazaja-
cych do Gdyni, a zatem nalezato tu stworzy¢ odpowiednie zaplecze i dla urzednikow
PKP, i dla druzyn konduktorskich (a trzeba pamieta¢, ze wéwczas nawet pociagi to-
warowe miaty kierownikéw i konduktoréw). Na ich potrzeby wybudowano w 1936
roku noclegownie o 200 t6zkach mieszczaca sie naprzeciwko budynku pierwszej pa-
rowozowni w Tarnowskich Gérach.

Do zrealizowania powyzszych zadan stacja potrzebowata setek rak do pracy, dla-
tego tez PKP stawaty sie gtbwnym pracodawca w miescie i okolicy. Zmienito to struk-
ture zatrudnienia ludnosci miasta, a w pewnym zakresie rowniez jego range. Tarnow-
skie Gory, niegdys miasto przemystowe, coraz bardziej byty postrzegane jako wezet
kolejowy. Zwyciezaly jego funkcje komunikacyjne, a kolejarze stawali sie najwaz-
niejsza grupa zawodowa.




Kolej od lat 40-tych XX wieku po dzien dzisiejszy

Ostatnia linia wychodzaca z Tarnowskich Goér byta wybudowana w 1942 roku
przez Niemcéw linia Tarnowskie Géry — Zyglin — Siewierz — Zawiercie. W tym sa-
mym roku zostata réwniez zakoficzona budowa grupy toréw tzw. ,Stalingrad”. W la-
tach 1942-1944 wybudowano obok parowozowni 4-torowa hale napraw wagonéw
wraz z budynkiem pomocniczym, w ktérym znajdowata sie stolarnia, odlewnia,
warsztat elektryczny, mechaniczny oraz pomieszczenia socjalne i biurowe. W 1943
roku rozpoczeto budowe kolejnej hali parowozowni. Inwestycji tej Niemcy nie do-
koAczyli. Zostata ona dokoriczona po wojnie, ale w znacznie mniejszej skali niz we
wstepnym projekcie.

W latach 1943-1945 zostata zainstalowana na stacji pierwsza automatyczna cen-
trala telefoniczna Siemensa. W tym czasie wybudowano réwniez tréjkat do manew-
rowania parowozami pomiedzy grupami A-B i C-D i dojazdem do parowozowni.
Wykorzystano do tego celu przepust dla kolei waskotorowej pod torami gtéwnymi.
Kolej waskotorowa przeniesiono ze strony Czarnej Huty na strone Lasowic.

Po wyzwoleniu od roku 1945 zaczyna obowiazywac nowa struktura organizacyj-
na Dyrekcji Okregowych Kolei. W jej ramach w Tarnowskich Gérach zostaja utwo-
rzone Oddziaty: Ruchowo-Handlowy, Mechaniczny, Drogowy, Elektrotechniczny.
Pierwszym naczelnikiem Oddziatu Ruchowo-Handlowego zostat Jerzy Zadurowicz,
absolwent Wydziatu Budowy Drég i Mostow Politechniki Lwowskiej. Zadaniem jego
byto odbudowanie i uruchomienie wezta tarnogérskiego po zniszczeniach wojen-
nych. Byt on réwniez wybitnym filatelista i prezesem Slaskiego Stowarzyszenia Fila-
telistow. Pierwsze lata powojenne to réwniez czas wspétzawodnictwa pracy. Tarno-
gorski maszynista parowozu Pawet Kocot (pdzniejszy naczelnik parowozowni i poset
na sejm) rzucit hasto oszczedzania wegla trakcyjnego przez druzyny parowozowe.
Od 1951 roku po uprawomocnieniu zarzadzeniem Ministra Komunikacji potaczono
Oddziaty Ruchowo-Handlowy, z Mechanicznym tworzac Oddziat Eksploatacyijny.
W pierwszej potowie lat piecdziesiatych przy punkcie obrzadzania parowozéw na
grupie ,D” stacji Tarnowskie Gory zostat postawiony wysokowydajny, zelbetowy za-
sobnik weglowy o pojemnosci 500 m* do naweglania parowozéw, dar rzadu amery-
kaniskiego. Zdolno$¢ zatadowcza tego urzadzenia wynosita 30 t wegla i 1 m? piasku
w ciagu 1 godziny. W latach siedemdziesiatych wybudowano w tym rejonie 2-toro-
wa hale, przeznaczona gtéwnie do naprawy parowozéw serii Ty 246. Od 1956 roku
nastepuje kolejna zmiana organizacyjna w strukturach PKP. W miejsce dotychczaso-
wych powstaja Oddziaty: Przewozéw, Drogowy, Zabezpieczenia Ruchu i kaczno-
Sci, Wagonownia, Parowozownia Gléwna.

Lata szeS¢dziesiate to kolejny przetom w dziejach stacji Tarnowskie Géry. Przebu-
dowane zostaje wnetrze budynku dworcowego. W roku 1962 do eksploatacji zostaja
wprowadzone lokomotywy spalinowe serii SM 30 i SM 41 przeznaczone gtéwnie do
wykonywania prac manewrowych. Parowozownia zostaje przeksztatcona w Lokomo-
tywownie. Na grupie odstawczej wagondw osobowych zostata wykonana, jako jedna
z pierwszych na Slaskiej DOKP, myjnia taboru. Planowano przeprowadzenie kom-
pleksowej modernizacji stacji. Projektantem byt inz. Kazimierz Liberka. Ale nie uda-
fo sie tego projektu w catoéci zrealizowaé. W latach 1964-1965 dobudowano grupe
odjazdowa OB na kierunku fadownym. Dla obstugi lokomotyw elektrycznych, ktére
zaczety kursowac¢ po magistrali weglowej od 28.11.1965 roku, wybudowano Punkt
Przegladéw Kontrolnych z noclegownia dla druzyn trakcyjnych. W roku 1967 w hali




naprawczej lokomotywowni odbyta sie Akademia Okregowa z okazji Dnia Koleja-
rza i po raz pierwszy w historii akademie w hali naprawczej zaszczycity swoja obec-
noécia najwyzsze wladze panstwowe i resortowe. W roku 1968 do pracy w Tarnow-
skich Gérach weszly pierwsze lokomotywy spalinowe serii ST 44, ktérych w okresie
szczytowym Lokomotywownia Tarnowskie Gory posiadata ponad 115. Na potrzeby
zwiekszajacej sie ilosci lokomotyw spalinowych konieczne byto wybudowanie sta-
cji paliw, ktora w Tarnowskich Gérach oddano w catoéci w 1971 roku. 19 grudnia
1968 roku zostaje utworzony i wcielony w struktury Lokomotywowni Specjalny Po-
ciag Ratunkowy wraz z dzwigiem EDK-1000.

29.12.1978 roku z Lokomotywowni wyjezdza ostatni parow6z, ktéremu wykona-
no naprawe rewizyjna. Lata siedemdziesiate to rowniez dalsza rozbudowa i doposa-
zanie wagonowni. To tutaj zastosowano po raz pierwszy na sieci PKP urzadzenie do
napraw wagonéw typu ,DONBAS”, prototypowe dzwigniki 4x25 t, czy wielostano-
wiskowy agregat spawalniczy (linia spawalnicza). 23.05.1974 roku po elektryfikacji
linii kolejowej Tarnowskie Gory — Chorzéw Batory, do Tarnowskich Gér od strony
Bytomia wjechat po raz pierwszy elektryczny pociag osobowy. W 1977 roku uru-
chomiono w lokomotywowni myjnie w ukfadzie zamknietym do mycia lokomotyw
spalinowych ST 44.

1.10.1975 roku dokonana zostata zmiana organizacyjna w strukturach PKP. Po-
wstaly Dyrekcje Rejonowe Kolei Paristwowych (DRKP), a Tarnowskie Géry staly sie
siedziba jednej z nich.

W roku 1980 zostata adaptowana na potrzeby obstugi i utrzymania elektrycz-
nych zespotéw trakcyjnych (ezt) hala obrzadzania parowozéw w rejonie grupy ,D”,
a4 lata pézniej na grupie odstawczej TG myjnia ezt.

W 1983 roku nastepuje kolejna zmiana organizacyjna w strukturach PKP. Zarza-
dzeniem MK z dniem 31 marca ulegly likwidacji DRKP, a w ich miejsce powotano
dawna strukture oddziatowa, przy czym zamiast Oddziatu Ruchowo-Handlowego
powstaty Rejony Przewozéw Kolejowych (RPK). RPK w Tarnowskich Gérach zostat
rozwiazany z dniem 1 maja 1989 roku, a jego obowiazki przejety RPK w Czestocho-
wie i Gliwicach. Na poczatku 1984 roku utworzono w Tarnowskich Gérach Oddziat
Zasilania Elektroenergetycznego.

W latach 1984-1986 przeprowadzono modernizacje kierunku tadownego (gru-
py A-B-OB). Na uktadach torowych zastosowano hamulce torowe odstepowe i do-
celowe pozwalajace na to, by staczane z gorki rozrzadowej wagony dojezdzaty do
juz stojacych z predkoscia 0-1,5 m/s. Powstata dwutorowa gérka rozrzadowa. Doko-
nano elektryfikacji grup A i OB. Po zakoriczeniu modernizacji kierunku tadownego,
1 czerwca 1987 zamknieto kierunek prézny i przystapiono do prac rozbrojeniowych
a od 1 lipca do prac ziemnych. Kompleksowa modernizacja tego kierunku zostata
zakoniczona w styczniu 1989 roku. W jej trakcie wybudowano 46 toréw, dwutoro-
wa gorke rozrzadowa, zabudowano hamulce torowe (4 odstepowe i 36 docelowe)
z petna infrastruktura, nowe urzadzenia zrk, wybudowano maszynownie i nastaw-
nie. 25 listopada 1990r oddano do eksploatacji w rejonie grupy D druga hale napraw
wagondéw, Wyposazona byta m.in. w nowoczesne urzadzenie polskiej produkcji do
napraw wagonow KOLZAM. Modernizacja stacji Tarnowskie Gory stata sie faktem.

Dzien 14 maja 1987 roku to zakonczenie pewnej epoki w historii stacji Tarnow-
skie Gory. W ten dzien odbyta sie ostatnia jazda rozktadowa pociagu osobowego na
linii Tarnowskie Gory — Wozniki — Tarnowskie Gory przy trakcji parowej. Sktad cia-
gnat parow6z Ty45-217 wyprodukowany w Chrzanowie 40 lat wczesniej i ktéry cata




swa stuzbe odbyt w Tarnowskich Gérach. Dzi$ jako pomnik techniki stoi na terenie
Zaktadu Taboru.

Poczatki lat dziewie¢dziesiatych to kolejne zmiany w strukturach organizacyjnych
wszystkich szczebli zarzadzania w PKP. W 1991roku likwidacji ulegaja RPK ich obo-
wiazki przejmuja nowo powotane Stacje Rejonowe (ROS). Tarnowskie Géry otrzyma-
la takie powotanie. W 1992 roku zlikwidowano Oddziat Budynkéw w Tarnowskich
Gorach, jego funkcje przejat tutejszy Oddziat Drogowy. W 1996 roku zostaje utwo-
rzona w Tarnowskich Gérach komenda Rejonowa SOK. Rok 1997 przyniost kolej-
na zmiane organizacyjna. 1 lipca utworzony zostat Zaktad Taboru Tarnowskie Gory
z potaczenia Lokomotywowni i Wagonowni. Na bazie ROS powstat Zaktad Prze-
woz6éw Towarowych. Z Oddziatu Drogowego utworzono Zaktad Linii Kolejowych.
1 wrze$nia 1999 roku w ramach konsolidacji zaktadow w spétkach, nastapito pota-
czenie Zaktadow Taboru Katowice i Tarnowskie Géry i powstaje Zaktad Taboru Ka-
towice z siedziba w Katowicach.

Poczatki XXI wieku to kolejne zmiany organizacyjne w grupie PKP. W Tarnow-
skich Gérach do chwili obecnej czynne pozostaja zaktady spotek PKP PLK SA i PKP
CARGO SA. Dziatajace przez jaki$ czas sekcje nieruchomosci, telekomunikacji czy
przewozbéw regionalnych zostaly przytaczone do innych jednostek organizacyjnych
w odpowiednich spétkach. W 2005 na bazie pierwszej hali wagonowej w Tarnow-
skich Gorach zostata utworzona Spétka PKP CARGO WAGON, ktéra w 2009r prze-
jeta catod¢ utrzymania wagonéw na tym terenie. Obecnie w Tarnowskich Gérach
swoja siedzibe maja: Slaski Zaktad Spotki PKP Cargo S.A. i Zaktad Linii Kolejowych
Spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz PKP CARGO WAGON Tarnowskie Gory
Sp. z 0.0, ktéry w miedzyczasie przejat hale napraw w Dabrowie Gérniczej i Zabrze-
gu-Czarnolesie.

2012 r. to ,czarny rok” dla kolei w Tarnowskich Gérach. Ograniczenia w ruchu
lokalnym dotknety réwniez Tarnowskich Gér. Zamknieta dla ruchu pasazerskiego zo-
stata historyczna linia Tarnowskie Gory — Opole na odcinku Tarnowskie Géry — Fo-
sowskie (na pozostatym odcinku pasazerski ruch kolejowy jest dalej utrzymywany).

Kolejarze tarnogorscy mieli tez duzy wptyw na rozwoj kultury w miescie. Przez
dhugie lata jedyny istniejacy tu dom kultury byt pod patronatem kolei. W Domu Kul-
tury ,Kolejarz” odbywaly sie wszystkie wazne wydarzenia zwiazane ze $wietami ko-
lejarskimi, tutaj bawili sie kolejarze przy kazdej nadarzajacej sie okazji, tutaj prowa-
dzono dziatalnos¢ kulturalno-o$wiatowa na rzecz wszystkich mieszkancow. W 1922
roku powstata z inicjatywy kolejarzy, éwczesnych dziataczy i powstaricow $laskich
P. Waloszczyka, W. Kochanka i T. Stefanika pierwsza w okregu tarnogérskim or-
kiestra deta. Pierwszym kapelmistrzem zostat F. Kowolik. W czasie Il wojny zespot
nie przerwat dziatalnosci, ale grat tylko na ,uroczystosciach kolejowych”. Po woj-
nie orkiestra brata udzial w licznych koncertach, konkursach i przegladach zespo-
tow instrumentalnych, zdobywajac zaszczytne wyréznienia. W 1993 roku na Ogbl-
nopolskim Festiwalu Orkiestr Detych zorganizowanym przez Dyrekcje Generalng
PKP zesp6t zajat Il miejsce. Do dzi$ orkiestra uswietnia kazda uroczysto$¢ kolejowa
jak i miejska, cho¢ wystepuje juz pod patronatem miasta. W 1986 roku przy Domu
Kultury ,Kolejarz” zawiazat sie chér mieszany ,Kolejarz”, ktéry podobnie jak orkie-
stra bierze czynny udziat w wszelkich konkursach, licznych koncertach i zdobywa
nagrody i wyréznienia w kraju i za granica. Dom Kultury ,Kolejarz” zostat 1 stycz-
nia 1998 roku przekazany miastu i pod nazwa Tarnogorskie Centrum Kultury kon-
tynuuje dziatalno$¢ prowadzona przez dhugie lata przez kolejarzy. Wazna role dla




rozwoju ruchu turystycznego i sportowego wsréd kolejarzy i ich rodzin odegrat, ist-
niejacy w latach osiemdziesiatych i dziewiecdziesiatych ubiegtego wieku w Tarnow-
skich Gérach, Oddziat Socjalny.

Jak wida¢ z powyzszego rysu historycznego, stacja Tarnowskie Gory w swych
dziejach przechodzita ré6zne koleje losu. Najpierw trudnosci w dotarciu kolei zela-
znej do tego miasta, potem stopniowy rozw6j ruchu towarowego i osobowego, ogra-
niczenia w wyniku podziatu politycznego po pierwszej wojnie $wiatowej, rozkwit
w okresie miedzywojennym i latach polski ludowej. Szkoda, ze wraz z moderniza-
cja stacji rozrzadowej w latach 80 tych XX wieku nie poszta petna modernizacja linii
gtéwnych zwiazanych z Tarnowskimi Gérami, a wiec kierunek Bytom, Herby Nowe,
Lubliniec i Opole. Do dzi$ stacja rozrzadowa Tarnowskie Géry pozostaje jedna z naj-
wiekszych stacji towarowych w sieci PKP. Od lat 90-tych prawie catkowicie zamart
ruch dalekobiezny osobowy przebiegajacy przez nasze miasto (straciliémy potaczenia
z wybrzezem i gérami). Pozostat tylko ruch lokalny dowozacy pracownikéw do pra-
cy w $laskich zaktadach i mtodziez do szkét. Pociagi zmierzajace z sasiednich miast
do Tarnowskich Gér i odwrotnie na wiekszosci odcinkéw ledwo sie snuja. Az tezka
w oku sie kreci, gdy spogladajac do rozktadéw jazdy sprzed 100 lat stwierdzamy, ze
czas podrézy z Lubliica, Opola, czy Bytomia byt wtedy i jest dzi§ prawie ten sam.

Materiaty zrédtowe na podstawie ktérych opracowano artykut :

1. ,Dzieje katowickiego okregu slaskiego” praca zbiorowa pod redakcja Krzysztofa Soidy.

. ,Kronika miasta i powiatu Tarnowskie Gory” Jana Nowaka z 1927 r.

. ,Historia Tarnowskich Gér” pod redakcja Jana Drabiny.

. ,Dziennik Tarnogdrski miejski i powiatowy” Paula Klozego z lat 1883-1889.

. Materiafy konferencyjne na konferencje naukowo-techniczna ,Postep i przemiany w PKP — 1997".
. Archiwalia dostepne w Archiwum Miejskim Urzedu Miejskiego Tarnowskie Gory.

. ,Wezet kolejowy Tarnowskie Géry” praca zbiorowa 2007r.

. Internet.
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CARGO - znaczy transport towarow
Opr. Franciszek Sofga

Siegajac do nowozytnych poczatkéw historii kolei, jedno jest pewne: pierwsze
tory i pierwsze jezdzace po nich wagoniki, poruszane pierwotnie sita ludzkich mie-
éni, pojawity sie w Europie juz w XVI wieku pod ziemia w kopalniach. Stuzyty do
przewozu wydobywanego wegla, rud zelaza i soli kamiennej pod szyby wydobyw-
cze. Wkrétce potem zaczeto budowac ulepszone tory réwniez na powierzchni, aby
méc przetransportowac urobek na brzeg najblizszej drogi wodnej, gdzie nastepowat
przetadunek na barki. W ten sam sposéb przewozono inne materiaty i surowce, po-
trzebne do produkcji w rozmaitych fabrykach. Tak wiec konieczno$¢ przemieszcza-
nia ciezkich przedmiotow i kopalin, przyczynita sie do wynalezienia nowego $rod-
ka transportu, ktéry kiedy$ okreslano mianem kolei Zelaznej, a dzi$ po prostu koleja.
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Pierwsze wozki gornicze. Pierwsze pociagi towarowe ciagnety konie lub osty.
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Ostatnie kolejki kopalniane dotrwaty korica XX wieku.




Juz na poczatku wieku XIX pojawiaja sie pierwsze wyspecjalizowane wagony to-
warowe.

2

LIVERPOOL AND MANCHESTER RAILWAY 1830

Najwczesniej weszly do powszechnego uzytku w Anglii — kolebce narodzin kolei.

Z biegiem czasu postep techniczny w $wiatowym kolejnictwie spowodowat, ze
na zelaznych szlakach zaczely kursowa¢ coraz dtuzsze pociagi towarowe, w skta-
dzie ktérych znajdowaty sie r6znorodne konstrukcje wagonéw, przeznaczonych do
transportu rozmaitych tadunkéw, gtéwnie masowych. Oto przeglad wspétczesnych
wagon6w towarowych na znakach pocztowych z ré6znych stron $wiata.
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Nieodzownym elementem kazdego pociagu jest lokomotywa. Do prowadzenia
ciezkich sktadéw towarowych potrzebne sa wyjatkowo silne lokomotywy o duzej
mocy pociagowej. Poczatkowo, co zrozumiate, byly to parowozy. Wiekszos¢ z nich
posiadata 5 osi napednych potaczonych wiazarami. W trakgji elektrycznej duzo lo-
komotyw jest dwucztonowych, natomiast lokomotywy spalinowe czesto prowadza
pociagi towarowe w trakcji ukrotnionej (kilka lokomotyw).
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Lokomotywy trakcji elektrycznej




SOUTH AFRICA

WPROWADZENIE TRAKG ELEXTRYCZNE 193% O
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A te lokomotywy znane sa polskim maszynistom.
Od lewej: ,Ludmita” ex BR232, ,Gagarin” ex M62-5T44, ,Byk” czyli ET22.

TRANSPORT SUPER CIEZKI

Oprécz ogdlnie rozumianego transportu ciezkiego, jakim jest kazdy przewoz ta-
dunkéw towarowych, istnieje takze transport o niezwykle gigantycznych parametrach,
ktéry znacznie odbiega od tych normalnie spotykanych na co dzien.

Najwieksza lokomotywe parowa na $wiecie w ilosci zaledwie 25 egzemplarzy,
zbudowano w latach 1940-44 w USA. Parow6z typu Malleta (4-cylindrowy) wraz
z tendrem w stanie stuzbowym wazyt 544 tony, liczyt 40,5 m dtugosci a jego wyso-
koS¢ siegata prawie 5 m. Taki kolos potrafit z pociagiem towarowym wazacym po-
nad 3200 ton rozpedzi¢ sie do predkosci 130 km/h. W ciagu godziny pracy zuzywat

Parowozy tej serii nazwano ,Big Boy”




W Europie najciezsze pociagi kursuja w Rosji po magistrali transsyberyjskiej. Pocia-
gi takie sktadaja sie czesto z wagonéw 8-osiowych o tadownosci siegajacej 125 ton.
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Ciezkie sktady towarowe mozna takze spotka¢ we wschodniej Szwecji na trasie
Narvik — Lulea, po ktérej dhugie pociagi woza rude zelaza z okolic Kiruny.
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Super ciezki transport, pokazano na znaczkach poczty Australii w 2008 roku.
W ten sposdb po raz pierwszy mozna zobaczy¢, jak wyglada nie tylko ciezki pociag
szynowy, lecz takze... drogowy.
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MOSTY - Fascynujace obiekty inzynieryjne

Most — budowla stuzaca do przeprowadzenia drogi komunikacyjnej nad przeszko-
da, gtéwnie wodna. Jest jednym z najstarszych pomystéow ludzkosci na podporzad-
kowanie sobie przyrody. Kiedy$ byta nim ktoda drzewa przerzucona przez strumien
czy przepas¢, pézniej konstrukcje z lin, desek, kamieni, a dzi$ tworza je wyrafinowa-
ne konstrukcje z zelaza, betonu i stali. Mosty moga by¢ naturalne i budowane reka
ludzka, state i ruchome. Sa waznymi elementami architektury i inspiracja dla projek-
tantow waloréw filatelistycznych.

Polskie mosty na znaczkach pocztowych

Fot. 1. Warszawa

Most Siekierkowski w Warszawie — most zostat wybudowany w latach 2000-2002
r. Jest to siodmy warszawski most na Wisle, podwieszany na dwoch pylonach, bez pod-
poér w nurcie rzeki. Ma charakterystyczne pomarariczowe liny, ktérych kolor ostrze-
ga i tym samym chroni ptaki przed niebezpieczeristwem zderzenia.

Most Poniatowskiego w Warszawie — wybudowany w latach 1904-1914. Auto-
rami projektu byli inzynierowie M. Marszewski i W. Paszkowski. Nad strong archi-
tektoniczna czuwat S. Szyller. Charakterystyczne dla tego mostu sa neorenesansowe
wiezyczki i pawilony na wiadukcie nad Powislem. Most Poniatowskiego zostat po-
waznie uszkodzony w 1915 r. przez wycofujace sie wojska rosyjskie. Odbudowany
w latach 1921-1926. W 1926 r. podczas przewrotu majowego byt miejscem histo-
rycznego spotkania marszatka J6zefa Pitsudskiego z prezydentem Stanistawem Woj-
ciechowskim. Ponownie zniszczony przez Niemcéw w czasie powstania warszaw-
skiego w 1944 r. Zostat odbudowany po wojnie (1946 r.) w nieco ubozszej formie,
bez ozdobnej balustrady i kilku fawek.

Most Kolejowy w Warszawie — zaprojektowat go Aleksander Pstrokonski. 13 wrze-
$nia 1944 most zostat wysadzony przez wycofujace sie z Pragi wojska niemieckie.
W latach 1945-1949 most zostat w zmienionej postaci odbudowany, na obnizonych
o 5 m filarach — otwarcie dla ruchu nastapito 23 czerwca 1949 roku. Obnizenie fila-
réw nie spowodowato fizycznego obnizenia torowiska, poniewaz odwrécono kon-
strukcje mostu: pierwotnie byt podwieszony na tukowatych przestach, zas po odbu-
dowie wspiera sie na nich. Podczas odbudowy jednocze$nie dobudowano blizniacze
filary w nurcie Wisty, przewidujac przyszty rozwoj kolei.

Blizniaczy most wybudowano dopiero w latach 60. XX w. niedtugo przed rozpo-
czeciem budowy Dworca Centralnego. Obecnie most sprawia wrazenie monolitycz-
nego, mimo ze sktada sie w rzeczywistoéci z dwéch niezaleznych pomostéw wspar-
tych na wspélnych filarach. Na kazdym pomoscie znajduja sie po dwa tory kolejowe
taczace gtéwne dworce kolejowe Warszawy. Dwa tory przeznaczone sa dla ruchu
dalekobieznego, dwa pozostate sa zwykle uzywane przez pociagi podmiejskie.
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Fot. 2. Torun, Maurzyce

Most im. Ernesta Malinowskiego w Toruniu — zostat zbudowany w latach 1870~
1873 w celu potaczenia linii kolejowych, a takze jako obiekt fortyfikacyjny w dolnym
odcinku Wisty. Obejmuje tzw. Stara Wiste oraz Kepe Bazarowa. Miat ponad 20-me-
trowe wieze zdobione figurami, ktére usunieto w 1920 r., gdyz przypominaty o pru-
skiej historii miasta. Same wieze rozebrano w latach 50. ubiegtego wieku. Do 1934 r.
byt to jedyny most w Toruniu z ruchem kolejowym, kotowym i pieszym. Zniszczony
dwukrotnie podczas Il wojny $wiatowej — przez wojska polskie (we wrze$niu 1939 r.),
a nastepnie przez Niemcow (w styczniu 1945 r.). Odbudowany po wojnie. W 1999 r.
otrzymat imie Ernesta Malinowskiego, stynnego konstruktora linii kolejowej w Andach.

Most w Maurzycach - pierwszy na Swiecie most spawany zaprojektowany przez
inz. Stefana Bryte w 1928 r., wybudowany na rzece Studwi (lewy doptyw Bzury). Spa-
wanie zmniejszyto znacznie ciezar mostu, gdyz wczesniej stalowe elementy taczono
za pomoca nitéw lub $rub. Most wazy 55 ton.
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Fot. 3. Tczew

Most w Tczewie. Rozwdj sieci kolejowej w Prusach w latach 40. XIX wieku oraz
plany budowy Krolewskiej Pruskiej Kolei Wschodniej spowodowaty konieczno$¢ zbu-
dowania dwoch waznych kolejowo-drogowych przepraw mostowych w Tczewie na
Wiéle i Malborku na Nogacie. Zaprojektowanie i wybudowanie obu mostéw zleco-
no wybitnemu inzynierowi Carlowi Lentze, ktéry po odbyciu dwéch podrézy studyj-
nych, zaprojektowat konstrukcje drogowo — kolejowego mostu belkowego o szesciu
przestach z réwnolegtymi, kratowymi $cianami. Na podporach umieszczono piec¢
par wiez, za$ oba wjazdy na most zostaly zaakcentowane portalami, w ktérych za-
montowano ciezkie zelazne wrota, chroniace most przed zniszczeniem. Wieze i por-
tale zbudowano z zéttej, klinkierowej cegty w stylu neogotyckim. Most wzniesiono
w latach 1851-1858. Miat on dtugos$¢ 837 metréw (tacznie z portalami) i byt woéw-
czas najdtuzszym mostem w Europie i jednym z najpiekniejszych na $wiecie. Pierw-
szy pociag przejechat po nim 12 pazdziernika 1857 roku. W latach 1888-1891, ok.
30 metréw na p6tnoc zbudowano, wedtug projektu Georga Ch. Mehrtensa, kolejny
most z przeznaczeniem na przeprawe wyfacznie kolejowa. W latach 1910-1912,
w zwiazku z przesunieciem na wschéd watéw przeciwpowodziowych, oba mosty
przedtuzono. Mosty zostaty powaznie zniszczone w czasie dziatarh wojennych Il woj-
ny $wiatowej, zarobwno w 1939, jak i 1945 roku. W wyniku odbudowy powojennej,
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z pierwotnego mostu Lisewskiego zachowaly sie jedynie trzy przesta z 1857 roku,
dwa z 1912 oraz dwie pary wiez, natomiast drugi most zostat catkowicie przebudo-
wany. 14 maja 2004 roku Amerykariskie Stowarzyszenie Inzynierow Budownictwa
uznato Most Lisewski w Tczewie za Miedzynarodowy Zabytek Inzynierii Budowla-
nej (jako pierwszy obiekt w Europie Srodkowo-Wschodniej i jeden z 240 w $wiecie).

Polscy Konstruktorzy mostow.

Fot. 4. Rudolf Modrzejewski

Rudolf Modrzejewski (ur. 27 stycznia 1861 w Bochni, zm. 26 czerwca 1940 w Los
Angeles), inzynier. Syn stynnej polskiej aktorki Heleny Modrzejewskiej, w wieku piet-
nastu lat wraz z matka emigrowat do USA. Obywatelstwo amerykariskie uzyskat pod-
czas studiéw w paryskiej Ecole Nationale des Ponts et Chauseés (Paristwowej Szko-
le Drég i Mostéw), w 1883 (od tego czasu uzywat oficjalnie nazwiska Ralph Modje-
ski, ale nigdy nie zerwat swoich kontaktéw z Polska — duzo pisat po polsku i zawsze
podkreélat swoje pochodzenie). Do USA wrécit z Paryza — ukonczywszy tam studia
z wyrbznieniem — w 1885 i podjat prace inzyniera najpierw pod okiem konstrukto-
ra, ,0jca budownictwa mostow amerykanskich”, George Morrisona. W 1893 zatozyt
w Chicago wtasne biuro projektowe (istniejace do dzi$ pod nazwa Modjeski & Ma-
sters, po dotaczeniu do niej w 1924 Franka M. Mastersa). W 1911 otrzymat doktorat
inzynierii w Illinois State University, w 1922 Medal Franklina, w 1929 roku ztoty John
Fritz Medal. Swiatowej stawy inzynier, budowniczy linii kolejowych i mostow. Pio-
nier w budownictwie mostéw wiszacych. Zbudowat prawie 40 mostéw na najwiek-
szych rzekach Ameryki Potnocnej. Odegrat znaczaca role jako wychowawca nastep-
nych pokoleri amerykanskich konstruktoréw i budowniczych mostow. Jego uczniem
byt m.in. twérca stynnego mostu Golden Gate w San Francisco — Joseph B. Strauss.

Polska 1zt

Fot. 5. Ernest Malinowski

Ernest Malinowski zaliczany jest do najwybitniejszych inzynieréw kolejowych
drugiej potowy XIX wieku. Urodzit sie 5 stycznia 1818 r. w Sewerynach na Wolyniu.
Brat udziat w Powstaniu Listopadowym jako oficer Korpusu Inzynier6w. Gdy powsta-
nie upadto, przebywat na emigracji we Francji. Po nauce w liceum wstapit do stynne;j
paryskiej Szkoty Drég i Mostow, ktora skoficzyt z wyréznieniem. W okresie Wiosny
Ludéw brat udziat w walkach w Badenii. Pracowat gtéwnie przy budowie drog oraz
regulacji rzek. W roku 1852, po podpisaniu kontraktu na prace w charakterze inzy-
niera rzadowego, trafit do Peru, kraju pozbawionego woéwczas praktycznie catkowi-
cie infrastruktury komunikacyjnej. Malinowski poswiecit sie tam projektowaniu i bu-
dowie drég, mostow i pierwszych linii kolejowych. Jest twérca najwyzej potozone;
kolei éwiata w peruwiariskich Andach, uznawanej za cud 6wczesnej techniki, oraz
jako pionier w rozwiazywaniu teoretycznych probleméw budowy mostéw i przebija-




niu tuneli. Wéréd wielu mostow, ktére Malinowski wowczas zbudowat, na szczeg6l-
na uwage zastuguje ten nad wawozem Verrugas, ktéry ma 77 m wysokosci i 175 m
dtugosci i nalezy do najwiekszych na $wiecie. Najtrudniejszym technicznie miejscem
na trasie kolei andyjskiej, byto pokonanie kanionu rzeki Parac nazywanym El Infier-
nillo (Piekto) i potozonym miedzy stacjami Matucana (2400 m n.p.m.) oraz San Ma-
teo (3200 m n.p.m.). Waski wawéz o dwéch pionowych Scianach skalnych, w kt6-
rych wykuto naprzeciw siebie dwa tunele, pokonano dwoma mostami, jeden nad
drugim. Zajat sie takze organizowaniem wyzszej uczelni dla przysztych kadr tech-
nicznych Peru, a takze odbudowa zniszczonego podczas dziatarh wojennych miasta
Arequipa. Zatozyt Sociedad Geografica de Lima (Towarzystwo Geograficzne), Club
Nacional —instytucje o charakterze polityczno-patriotycznym oraz Towarzystwo Sztuk
Pieknych. Byto nieuniknione, ze nazwisko Polaka zaczeto dosy¢ szybko wymawiaé
z szacunkiem w intelektualnych i rzadowych elitach Peru.
Ernest Malinowski zmart w Limie 2 marca 1899 roku.

Przyktady mostéw kolejowych na swiecie.
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Rysunkowe pasje — tabor kolejowy, lokomotywy

Tomasz Kowalski

Stanistaw Pietrzyk — kolejarz od zawsze, sympatyk i zawodowiec. Swoje zawodowe
losy z koleja zwiazat w wieku 15 lat przystepujac w 1972 roku do nauki w Techni-
kum Kolejowym w Gliwicach. W zawodzie kolejarza trwa nieustannie do dnia dzi-
siejszego, caty czas zwiazany z eksploatacja taboru. Od najmtodszych lat jego ulubio-
nym miejscem spaceréw to pobliza szlakéw kolejowych, gdzie przemykaty buchajace
para stalowe smoki ciagnace dtugie pociagi gtéwnie z weglem, a p6zniej, gdy byt
juz troche starszy jakie$ stekajace i hatasujace lokomotywy lekko dymiace, lub pu-
dta z ,patykami” na dachu. Wizja z toréw byta przelewana na papier. Rodzice nie
nadazali nad ostrzeniem kolejnych otéwkéw. Powstawaty coraz ciekawsze i doktad-
niejsze rysunki. Pasja ta trwa do dzisiaj.

Na wystawie zaprezentowano fragment zbioru rysunkéw taboru kolejowego autor-
stwa Stanistawa Pietrzyka. Przedstawia on rézne lokomotywy, jakie pracowaty na
szlakach kolejowych i bocznicach przemystowych w naszym kraju. Zainteresowa-
nie rysunkiem, a whasciwie mozna powiedzie¢ drobna rysunkowa forma plastyczna,
towarzyszyto mu od zawsze. Najpierw obserwacja lokomotyw na szlakach i boczni-
cach, potem przeniesienie zarejestrowanych obrazéw otéwkiem na papier.
Dlaczego lokomotywy? Mieszkajac na Slasku mozna byto zaobserwowa¢, ze zawsze
kolej przenikata zycie codzienne. Praktycznie i dostownie prawie wjezdzata do do-
méw, gdyz wielokrotnie szlaki wytyczone byly w bezposredniej bliskoéci doméw,
osiedli, podwérek. W tej fascynujacej plataninie toréw kolejowych: kolei pafistwo-
wych, przemystowych, waskotorowych, tramwajowych, wsréd kopaly, hut i innych
zaktadéw przemystowych, zawsze prym wiodty wszelkiego rodzaju lokomotywy. Stad
juz byt tylko krok do fascynacji zjawiskiem jakim jest dla niego kolej. Do tego wszyst-
kiego doszto zawodowe zwiazanie sie z koleja, gdyz miat zaszczyt rozpoczaé pra-
ce w Tarnowskich Gérach, miescie ktérego nazwa jednoznacznie taczy sie z koleja.
Jedna z inspiracji do wykonywania rysunkéw lokomotyw byt fakt, ze Stowarzysze-
nie Mitosnikéw Kolei w Katowicach corocznie wydaje kalendarzyki z akcentami ko-
lejowymi. Bedac cztonkiem tego stowarzyszenia przekazywat swoje rysunki loko-
motyw do wykorzystania w wydawnictwach tego stowarzyszenia. Rozpoczeto sie to
wiele lat temu, trwa do dzisiaj, a efekt przedstawia zbiér przedstawionych rysunkéw.
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Lokomotywa Lxd2 GKW. Rys. Stanistaw Pietrzyk




44~ 021, MD Tarnowskie Gory

Lokomotywa $T44-021. Rys. Stanistaw Pietrzyk

Lokomotywa TEM2-019. Rys. Stanistaw Pietrzyk
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Lokomotywa SU16-041. Rys. Stanistaw Pietrzyk

Lokomotywa 5T44-044. Rys. Stanistaw Pietrzyk




Parowdz Tp1-18. Rys. Stanistaw Pietrzyk

Parowoz OI49. Rys. Stanistaw Pietrzyk




Parowo6z TKt48. Rys. Stanistaw Pietrzyk

Parow6z TKh FERRUM Nr 9/TKh 5659. Rys. Stanistaw Pietrzyk




Parowéz waskotorowy typu LAS. Rys. Stanistaw Pietrzyk
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Opracowanie katalogu i innych wydawnictw

Projekt i redakcja katalogu:
Ryszard Lerch

Projekt okolicznoéciowego datownika pocztowego:
Mateusz Kalinowski

Projekty kart okolicznodciowych:
Ryszard Lerch, Stanistaw Pietrzyk

Opracowanie graficzne
katalogu, datownika i kart:
AFT Studio
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W 2011 roku przewiezlismy:
@ ponad 52 mln ton wegla kamiennego
@ ok. 638 tys. sztuk samochodow

@ wsumie ponad 33 mln ton
materiatow budowlanych
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wymiana oleju, klimatyzacja, diagnostyka komputerowa,
hamulce, rozrzady, przeglady okresowe
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Tarnowskie Gory
ul. Lipowa tel. 32 769-01-21

QUIO CIZE5 i Korfantego 1 tel. 32 285-43-93
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PL 42 600 TARNOWSKIE GORY UL.ZAGORSKA 159
tel/fax 48 32 393 46 43, e-mail: dffindustries @ gmail.com







I Ogodlnopolska Konferencja Naukowo-Techniczna

MODERNIZACJA TABORU SZYNOWEGO
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Tarnowskie Géry — Kompleks Zamkowy
19-21 czerwca 2012
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