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KRAJOWA WYSTAWA FILATELISTYCZNA.
»180Q,lat kolei Wroctaw:Swiebodzice”

Wroctaw,

i)

11
2 W%F‘ni

MIEJSCE WYSTAWY
Sala Sesyjna Dworca Gtéwnego PKP we Wroctawiu

PROGRAM WYSTAWY

27.10.2023 (pigtek)
11.00-12.00 uroczyste otwarcie wystawy
11.00-18.00 godziny udostepnienia wystawy dla zwiedzajacych
9.30-11.00 poczta kolejowa — przyjmowanie przesytek
9.30-16.30 stoisko pocztowe
28.10.2023 (sobota)
9.00-18.00 godziny udostepnienia wystawy dla zwiedzajgcych
10.00-12.30 Konferencja , Kolej na Dolnym S$lasku — historia i pasja”
12.30-16.30 Ogdlnopolski Zlot Postcrosseréow
9.30-16.30 stoisko pocztowe
29.10.2023 (niedziela)
8.00-11.00 spotkanie wymienne (pl. Solidarnosci 1/3/5, aula — 403, IV p.)
9.00-14.00 godziny udostepnienia wystawy dla zwiedzajacych
9.30-14.00 stoisko pocztowe
10.00-12.00 spotkania juroréw z wystawcami
14.00-15.00 palmares: ogtoszenie wynikow, wreczenie nagrod i uroczy-

ste zamkniecie wystawy
Program konferencji ,,Kolej na Dolnym $lgsku — historia i pasja”

10.00 - Artur Marsy, Okreg Wroctawski PZF
Kolej Wroctawsko-Swidnicko-$wiebodzicka w kolekcjonerstwie
10.25 - Jerzy Lehmann, Okreg Opolski PZF
Stemple biletowe Kolei Gérno$laskich
10.50 - Wojciech Zdanowski, Koleje Dolnoslaskie S.A.
Rozwoj transportu kolejowego na Dolnym $lgsku
11.15 - Tomasz Suma, Muzeum Poczty i Telekomunikacji we Wroctawiu
Ambulanse pocztowe - Zrédta ze zbioréw MPIT
11.40 - Tadeusz Wincewicz, Okreg Wroctawski PZF
Ambulanse pocztowe na Dolnym Slasku po roku 1945
12.05 - Witold Mikotajczyk, Okreg $lasko-Dabrowski PZF
Czas przeszty dokonany — impresje o klasie widokéwek




Patronat Honorowy Marszatka Wojewddztwa Dolno$lskiego Cezarego Przybylskiego

MARSZALEK WOIEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO
Cezary Przybylski

MMP-111.004.212.2023 Wroctaw, 7 lipca 2023 roku

Pan

Artur Marsy

Prezes Zarzadu

Okregu PZF we Wroctawiu

Szanowny Panie Prezesie,

mito mi poinformowa¢, ze obejmuje patronatem honorowym przedsiewziecie
pn. Krajowa Wystawa Filatelistyczna ,, 180 lat kolei Wroctaw — $wiebodzice”.

Prosze przyja¢ zyczenia powodzenia przy realizacji tego wydarzenia.

Marszatek Wojepvédztwa Dolnoslaskiego

URZAD MARSZALKOWSKI WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO www.umwd. dolnyslask.p! % %ﬂﬂ
OLNY Wybrzeze Juliusza Slowackiego 12-14 umwd@dolnyslaskpl weo)
ASK 50-411 Wroclaw www.bip.dolnyslask.pl




Szanowni Paristwo,

w imieniu spoétki Koleje Dolnosigskie serdecznie dziekuje za mozliwosé uczestnictwa
w niezwyklym przedsiewzieciu, jakim jest Krajowa Wystawa Filatelistyczna , 180 lat
kolei Wroctaw - Swiebodzice”,

Zaangazowanie KD w te inicjatywe wynika nie tylko z naszego zawodowego zaintereso-
wania tematem, ale przede wszystkim z glebokiego szacunku dla historii kolejnictwa w
regionie. Historii, ktérq Koleje Dolnoslgskie majq przyjemnos¢ wspoftworzyc od 15 lat.

Sama inicjatywa, by stworzyc spotke takq jak Koleje Dolnoslgskie, byta przefomowa. Nikt
wczesniej nie podjgt sie czegos takiego, to byfa pierwsza regionalna spétka samorzqdowa
samodzielnie organizujqca przewozy pasazerskie. W skali kraju byt to projekt pionierski.
A przed pionierami stoi zawsze trudne wyzwanie przecierania szlakéw dla innych. Sitq
naszej marki jest przede wszystkim to, ze podrozni zaczeli dostrzegac¢ zmiany, jakie na
przestrzeni lat zaszty w transporcie kolejowym. Wiedzq, ze mogq wybierac z ofert réznych
przewoznikéw i majq prawo oczekiwac ustug wysokiej jakosci.

Staramy sie wychodzi¢ naprzeciw potrzebom pasazeréw réwniez na innych poziomach.
Czynnie wspieramy inicjatywy, ktére popularyzujq turystyke, lokalng historie, aktywne
spedzanie wolnego czasu. KD ,wrosto” w Dolny Slgsk i razem z jego mieszkaricami zyje
tym, co wazne dla regionu.

Dlatego z wielkq radosciq przyjelismy propozycje uczestniczenia w wystawie , 180 lat ko-
lei Wroctaw — Swiebodzice”. To dla nas zaszczyt moc wigczy¢ sie w wydarzenie, ktdre
upamietnia drugq najstarszq linie kolejowg w Polsce, szczegdlnie ze Koleje Dolnosigskie
sq na niej obecnie wiodgcym przewoznikiem zapewniajqcym najwiecej potqczent w histo-
rii. Chcielibysmy réwniez serdecznie pogratulowac Cztonkom Polskiego Zwiqzku Filateli-
stéw dotychczasowej dziatalnosci. Wasze zaangazowanie i pasja zastugujg na najwyzsze
uznanie.

Wojciech Zdanowski

Wiceprezes Zarzadu Kolei
Dolnoslaskich S.A.



Patronat Honorowy Ministra Infrastruktury Andrzeja Adamczyka

Biuro Ministra

Znak pisma: BM-2.063.137.2023
Warszawa, 14 lipca 2023

Pan Artur Marsy
Prezes Zarzadu Okregu
Polskiego Zwigzku Filatelistow we Wroctawiu

Szanowny Panie Prezesie,

w odpowiedzi na wniosek Okregu Polskiego Zwigzku Filatelistow we Wroctawiu z 5 lipca
2023 r. informuje, ze Pan Andrzej Adamczyk, Minister Infrastruktury, zgodzit sig
na objecie patronatem honorowym obchodéw 180-lecia kolei Wroctaw - Swiebodzice,
w tym Krajowej Wystawy Filatelistycznej 180 lat kolei Wroctaw - Swiebodzice".

Korzystajgc z okazji gratuluje Parfistwu organizacji przedsigewzigcia i zycze pomysinosci
w jego realizacji.

Z wyrazami szacunku

Dokument podpisany elektronicznie przez:
Michat Sumera

z-ca Dyrektora Biura Ministra

Infolinia: +48 22 630 10 00 Ministerstwo Infrastruktury

kancelaria@mi.gov.pl 4 / ul. Chatubiriskiego 4/6
www.gov.pl/web/infrastruki “r (=2

00-928 Warszawa




Szanowni Paristwo,

Kolej z Wroctawia do Swiebodzic to drugi najstarszy, po linii do Otawy, zelazny szlak na
Dolnym Slgsku. Oba zapoczqtkowaty dynamiczny rozwdj transportu kolejowego. Pod ko-
niec | potowy XIX w. kolej byta symbolem postepu i innowacji. Po okresie stagnacji, w XX/
wieku — na nowo sie nim staje, a dobrym tego przyktadem jest nowoczesny tabor, jakim
dysponujq dzis Koleje Dolnoslgskie.

Tak jak stalowy szlak potqczyt 180 lat temu nasze miasta, tak fgczy je na nowo wspdlinie
Swietowany jubileusz: dwie wystawy — filatelistyczna i kolekcjonerska — we Wroctawiu
i Swiebodzicach, na odrestaurowanych dworcach, udostepnionych dzieki zyczliwosci Pol-
skich Kolei Paristwowych.

Wystawy miat réwniez potqczy¢ przejazd pociggu retro, ale marzenia nie zawsze spet-
niajq sie w 100% i cieszymy sie z uruchomionej poczty kolejowej. O poczqtkach wspot-
pracy kolei z pocztq mozna przeczytaé w niniejszym katalogu oraz usfysze¢ podczas to-
warzyszqcych wystawom wyktadom. Razem z Pocztq Polskg, zawsze obecnq na naszych
wystawach, przygotowalismy wiele interesujgcych wydawnictw, upamietniajgcych ten
jubileusz.

Sktadam podziekowania naszym patronom i ponad 70 wystawcom oraz prelegentom
z catej Polski, ktérzy w réznej formie udostepnili swoje zbiory, wiedze i pasje. Dziekuje
wszystkim Organizatorom w obu miastach, z ktérymi dane mi byto urzeczywistniac na-
szq idee. Jestem przekonany, ze efekty tej wspofpracy dla wszystkich Paristwa, biorgcych
udziat w tych wydarzeniach, dostarczq niezapomnianych wrazeri, @ moze rowniez pobu-
dzq zainteresowania kolejowe bgdz kolekcjonerskie.

To juz druga wystawa z cyklu, zapoczqtkowanego w zeszfym roku w Ofawie. Mam na-
dzieje, ze za rok uda nam sie dopetni¢ ten wystawowy hat-trick, swietujgc 180. jubileusz
Kolei Dolnoslgsko-Marchijskiej i linii kolejowej, prowadzqcej z Wroctawia przez Legnice
do Berlina.

Artur Marsy

Prezes Okregu Wroctawskiego
Polskiego Zwigzku Filatelistow



Kolekcjonerzy to ludzie szczesliwi
J. W. Goethe

Szanowni Paristwo!

Na wieczngq rzeczy pamiqtke przygotowalismy Wystawe Kolekcjonerskq w Swiebodzicach
2z okazji 180. rocznicy Linii Kolejowej Wroctaw-Swiebodzice, ktérej uruchomienie nastqpi-
to 28 pazdziernika 1843 roku. Byta ona drugg w kolejnosci na obecnych ziemiach polskich
inwestycjq kolejowgq.

Byfo to wazne wydarzenie dla naszego regionu szczegdlnie pod wzgledem gospodarczym,
a takze dla rozwoju turystyki Sudetéw.

Serdecznie zapraszamy na Dworzec Kolejowy w Swiebodzicach 26 paZdziernika 2023 roku.

Paweft Dziurzynski

Prezes Kota Nr 1 PZF w Swiebodzicach
im. Pionieréw Swiebodzickiej Filatelistyki



KRAJOWA WYSTAWA FILATELISTYCZNA
,, 180 lat kolei Wroctaw-Swiebodzice”

PATRONAT HONOROWY WYSTAWY

ANDRZEJ ADAMCZYK CEZARY PRZYBYLSKI
Minister Infrastruktury Marszatek Wojewddztwa Dolnoslaskiego

Cztonkowie:

Pawet Ozga
Jerzy Pietraszek

Tadeusz Szulc
Kamila Wieczysta
Krzysztof Gorski

Danuta Bogustawska
Agnieszka Dziedzic
Krzysztof Medygrat
Henryk Monkos
Henryk Jeziorski
Ryszard Boduszek

KOMITET HONOROWY WYSTAWY

Przewodniczacy:
WOICIECH ZDANOWSKI
Wiceprezes Zarzadu Kolei Dolnoslgskich S.A.

Burmistrz Miasta Swiebodzice
Dyrektor Wydziatu Kultury Urzedu Miejskiego Wroctawia

Dyrektor Oddziatu Gospodarowania Nieruchomosciami PKP
S.A. we Wroctawiu

Zastepca Dyrektora Oddziatu Gospodarowania Nieruchomo-
Sciami PKP S.A. we Wroctawiu

Dyrektor Biura Wspotpracy Miedzynarodowe;j i Filatelistyki
Poczty Polskiej S.A.
Dyrektorka Regionu Sieci Poczty Polskiej S.A. we Wroctawiu

Dyrektorka Muzeum Poczty i Telekomunikacji we Wroctawiu
Whiasciciel Firmy TRANSKOP S.C.

Prezes Zarzadu Gtownego Polskiego Zwigzku Filatelistow
Prezes Okregu Watbrzyskiego Polskiego Zwigzku Filatelistow

Prezes Klubu Sympatykow Kolei we Wroctawiu



KRAJOWA WYSTAWA FILATELISTYCZNA
,,180 lat kolei Wroctaw-Swiebodzice”

KOMITET ORGANIZACYJNY WE WROCLAWIU

o

Artur Marsy Ryszard Slaski Mieczystaw Kula Rafat Wincewicz
przewodniczacy ~ wiceprzewodniczacy komisarz skarbnik
Cztonkowie:

Tadeusz Kudta Andrzej Staszak

N

Joanna Rupnicka

Piotr Prociak Adam Maraj Antoni Krechowiec Jozef Blicharski

Tadeusz Lewandowski Jerzy Tobiasz Marek Jama



SAD KONKURSOWY KRAJOWEJ WYSTAWY FILATELISTYCZNEJ

o

Henryk Dembski Maciej Bukczyriski
przewodniczacy sekretarz
Okreg Slasko-Dabrowski PZF Okreg Kaliski PZF

Cztonkowie:

Leszek Bednarek Stawomir Bem Antoni Buczek
Okreg Koszaliriski PZF Okreg Tarnowski PZF Okreg Dolnoslaski PZF

Komitet Organizacyjny Wystawy Kolekcjonerskiej
,180 lat uruchomienia linii kolejowej Wroctaw-Swiebodzice”
w Swiebodzicach

S8 A

Pawet Dziurzynski Jerzy Gibek Krzysztof Jaworski Tadeusz Gawlicki
przewodniczgcy cztonek cztonek cztonek

Krzysztof Ptaczkowski  Lechostaw Sokdlski Roman Grinke Stanistaw Pawlak
cztonek cztonek cztonek cztonek




REGULAMIN KRAJOWEJ WYSTAWY FILATELISTYCZNE)
,, 180 lat kolei Wroctaw-Swiebodzice ”
Wroctaw, 27-29 paidziernika 2023 r.

1. Nazwa i cel Wystawy.

Krajowa Wystawa Filatelistyczna ,180 lat kolei Wroctaw-Swiebodzice” jest centralnym
wydarzeniem obchoddéw 180-lecia drugiej najstarszej na obecnych ziemiach polskich linii
kolejowej, otwartej 29 pazdziernika 1843 roku. Na wystawie prezentowany bedzie do-
robek filatelistow — cztonkéw Polskiego Zwigzku Filatelistéw oraz zaproszonych gosci, ze
szczegblnym uwzglednieniem tematyki transportowej oraz historii poczty.

2. Organizator Wystawy.
Organizatorem Krajowej Wystawy Filatelistycznej ,180 lat kolei Wroctaw-Swiebodzice”
jest Zarzad Okregu Wroctawskiego Polskiego Zwigzku Filatelistow.
Wspodtorganizatorami Wystawy s3:
* Koto PZF nr 1 w Swiebodzicach
* Polskie Koleje Paristwowe S.A.
¢ Urzad Marszatkowski we Wroctawiu
e Poczta Polska S.A.

3. Miejsce i czas trwania Wystawy.

27 - 29.10.2023 r. w Sali Sesyjnej Dworca Gtéwnego we Wroctawiu, ul. Marszatka Jozefa
Pitsudskiego 105.

4. Organizacja Wystawy.

Krajowa Wystawa Filatelistyczna , 180 lat kolei Wroctaw-Swiebodzice” organizowana jest
na podstawie Uchwaty Zarzgdu Okregu Wroctawskiego PZF nr 4/2023 z dnia 25.06.2023 r.,
ktéry powotat Komitet Organizacyjny pod przewodnictwem kol. Artura Marsy. Wystawa
jest wystawa Il stopnia i organizowana jest w klasach konkursowych zgodnych z regulami-
nami GREX-PZF i GREV-PZF oraz odpowiednimi regulaminami specjalnymi SREV.

5. Klasyfikacja eksponatow konkursowych i klasy wystawowe.
Konkursowe eksponaty wystawowe powinny by¢ jednoznacznie sklasyfikowane przez
zgtaszajacych je wystawcow. Komitet Organizacyjny rezerwuje sobie prawo zmiany klasy-
fikacji oraz nieprzyjecia zgtaszanego eksponatu bez podania przyczyny.
Klasy wystawowe:
¢ Klasy niekonkursowe:
= A.1Klasa honorowa — eksponaty zaproszone o duzym znaczeniu w polskiej fila-
telistyce, nie podlegajgce ocenie jury,
= A.2 Klasa oficjalna — eksponaty emitentdw znaczkéw pocztowych oraz Muze-
6w Poczty i Telekomunikacii,
= A3 Klasa sedziowska — eksponaty cztonkéw Sadu Konkursowego i ich rodzin,
= A4 Klasa eksponatéw zaproszonych — o specjalnym znaczeniu dla wystawy,
w tym eksponaty z innych dziedzin kolekcjonerstwa.
* Klasy konkursowe:
= B.1. Klasa filatelistyki tradycyjnej TR,
= B.2. Klasa historii poczty HP,



= B.3. Klasa catostek pocztowych CP,
= B.4. Klasa aerofilatelistyki AE,
= B.5. Klasa filatelistyki tematycznej TEM,
= B.6. Klasa filatelistyki mtodziezowej Mt.:
e GrupaA-do15lat,
e Grupa B - 16-18 lat i eksponaty zespotowe,
e Grupa C-19-21 lat,
= B.7.Klasa eksponatéw jednoekranowych JE,
= B.8. Klasa filatelistyki otwartej KO,
= B.9. Klasa widokdwek KW,
= B.10. Klasa promocyjna KP.

6. Warunki udziatu w Wystawie i zgtoszenia.

6.1 Warunki kwalifikacyjne do klas konkursowych.

Warunkiem udziatu w klasach konkursowych B.1-B.5 oraz B.7-B.9 jest wczes$niejsze uzy-
skanie minimum 60 pkt., w klasie mtodziezowej B.6-55 pkt., a w klasie promocyjnej B.10
-27 pkt. (dyplom Il klasy) na wczesniejszych wystawach.
Dla eksponatéw debiutujgcych wymagane jest uzyskanie atestu, uprawniajgcego do wy-
stawienia eksponatu na wystawie Il stopnia. W klasach konkursowych wystawcy otrzy-
maja nastepujacy liczbe 16-kartowych ekranéw wystawowych formatu A4 (210 x 297
mm):

e Klasy B.1-B.5 — 5 ekrandw,

* Klasa B.6 —od 1 do 5 ekrandw, w zaleznosci od grupy wiekowej,

e Klasa B.7 — 1 ekran,

* Klasy B.8-B.9 — 5 ekrandow

* Klasa B.10 -2 do 4 ekrandw.

6.2 Za przyjete i wystawione eksponaty nie pobiera sie optat.

Po wiozeniu eksponatu w ramy nie bedzie mozliwa zadna ingerencja wtasciciela w ekspo-
nacie ani jego wczesniejsze wycofanie z Wystawy.

6.3 Wymagania dotyczace kart wystawowych i atestow.

Ekran wystawowy miesci 16 kart wystawowych formatu A4, montowanych w 4 rzedach.
Mozliwe jest stosowanie innych wymiaréw kart dostosowanych do umieszczenia w ekra-
nach w 4 rzedach.

Karty musza byé ponumerowane, wtozone do przezroczystych koszulek ochronnych oraz
zawiera¢ na odwrocie imie i nazwisko wystawcy. Kopie atestow waloréw nalezy umiescié
z tytu karty wystawowej, a odpowiednie oznaczenie winno by¢ umieszczone obok waloru
atestowanego.

6.4 Zgtaszanie i potwierdzenie udziatu.

Udziat w Wystawie mozliwy jest po akceptacji przez Komitet Organizacyjny zgtoszen na-
destanych przez wystawcéw do Komisarza Wystawy — kol. Mieczystawa Kuli (adres do
kontaktu: mieczyslaw@kula.xyz).

Formularze zgtoszeri z dotaczong kopig karty tytutowej, karty z planem oraz ,krdtkim



opisem eksponatu” muszg by¢ przestane na adres Komisarza Wystawy najpdzniej do dnia
15 wrzesnia 2023 r. Do dnia 30 wrzesnia 2023 r. Komitet Organizacyjny poinformuje zain-
teresowanych o przyjeciu eksponatu na Wystawe.

7. Wyrdznienia przyznawane przez Sad Konkursowy.

Zgodnie z regulaminami PZF Sad Konkursowy Wystawy moze przyznac nastepujace na-
grody i wyrdznienia:
*  Wielka Nagrode Wystawy — Grand Prix — za najlepszy eksponat w klasach kon-
kursowych,
* Nagrody Specjalne — dla najlepszych eksponatéw wystawianych w poszcze-
golnych klasach wystawowych za wyjatkiem klasy, w ktérej zostata przyznana
Wielka Nagroda Wystawy — Grand Prix oraz w przypadku uczestnictwa w da-
nej klasie mniej niz 4 eksponatodw,
e Gratulacje Sadu Konkursowego oraz medale: duze ztote, ztote, duze poztacane,
poztacane, duze srebrne, srebrne, posrebrzane i bragzowe.

Eksponaty niewyroznione przez Sad Konkursowy medalem otrzymujg od Komitetu Orga-
nizacyjnego Wystawy zaswiadczenie uczestnictwa.

W klasie mtodziezowej (ML) najwyzszym medalem jest duzy poztacany.

8. Rozmowy wystawcow z cztonkami Sgdu Konkursowego.

Spotkania wystawcéw z cztonkami Sadu Konkursowego odbed3 sie w dniu 29 pazdziernika
2023 r. w godz. 10:00 do 12:00. Rozmowa wystawcy z wtasciwym jurorem, maks. 15 mi-
nut, bedzie uwarunkowana wpisaniem sie na liste rozméwcéw w okreslonym terminie
— chec udziatu w spotkaniu nalezy zaznaczy¢ w zgtoszeniu.

9. Dostarczanie, montaz i demontaz wystawy oraz zwrot eksponatow.

9.1 Termin i warunki dostarczania eksponatéw.

Wszystkie przyjete eksponaty przesytane pocztg kurierskg (preferowana forma) musza
by¢ dostarczone do magazynu Komitetu Organizacyjnego (adres bedzie podany wystaw-
com, ktérych eksponaty bedg przyjete na Wystawe) najpdzniej do dnia 23 pazdziernika
2023 r.

Eksponaty dostarczane osobiscie przez wystawcow (badz przez osoby upowaznione) mu-
szg by¢ dostarczone do Komitetu Organizacyjnego w miejscu wystawy najpoézniej do 26
pazdziernika 2023 r. do godziny 12:00.

Wszelkie wydatki zwigzane z przestaniem eksponatéw na wystawe pokrywa wystawca.

9.2 Bezpieczenstwo i odpowiedzialnos¢.

Komitet Organizacyjny Wystawy podejmie wszelkie uzasadnione i konieczne kroki dla za-
pewnienie bezpieczenristwa i ochrony eksponatéw w czasie Wystawy. Wystawcom zaleca
sie indywidualne ubezpieczenie eksponatéw.

Organizatorzy Wystawy, zaden z cztonkéw Komitetu Organizacyjnego, ani wolontariusze Ko-
mitetu Organizacyjnego Wystawy, nie mogg przyja¢ zadnej odpowiedzialnosci za utrate
lub uszkodzenie jakiegokolwiek eksponatu, chyba ze zostanie udowodnione szczegdlne
zaniedbanie lub umysine zniszczenie przez wskazang osobe. Wszelkie ewentualne sprawy
sporne bedg rozpatrywane w oparciu o przepisy prawne obowigzujgce w Polsce i sady
wiasciwe dla lokalizacji Wystawy.



9.3 Montaz i demontaz Wystawy.

Montaz i demontaz eksponatdw zostanie przeprowadzone wytacznie przez zespoty tech-
niczne Komitetu Organizacyjnego, na zyczenie w obecnosci wystawcy lub upowaznionej
osoby. Zabrania sie samodzielnego montowania oraz w szczegdlnosci demontowania
eksponatéw bez uzgodnienia z Komitetem Organizacyjnym.

9.4 Zwrot eksponatéw.

Wydawanie eksponatéw na rhiejscu Wystawy dla wystawcdw (lub oséb przez nich upo-
waznionych) nastgpi bezposrednio po jej zamknieciu (po palmaresie) w dniu 29 pazdzier-
nika 2023 r. wg kolejnosci ustalonej przez Komitet Organizacyjny.

Odsytka eksponatéw nastapi nie pdiniej niz w ciggu 5 dni od zakoriczenia Wystawy.
Wszelkie wydatki zwigzane z odestaniem eksponatéw pokrywa wystawca.

Odsytka nastapi przez wybrang poczte kurierska z ubezpieczeniem w wysokosci, jaka
zadeklarowat Wystawca, dostarczajgc przesytka drogg pocztowa/kurierskg do Komitetu
Organizacyjnego. Koszty przesytki kurierskiej pokrywa Wystawca (patrz takze pkt. 9.1).
10. Zmiany regulaminu

Komitet Organizacyjny Wystawy zastrzega sobie prawo — w porozumieniu z Prezydium ZG
PZF — zmiany lub uzupetnienia regulaminu wystawy, o ile bedzie to konieczne.

O sprawach nieuregulowanych niniejszym Regulaminem decyduje Komitet Organizacyjny
Wystawy. Decyzje Komitetu Organizacyjnego nie mogg dotyczy¢ decyzji Sadu Konkurso-
wego Wystawy, ktore sa ostateczne.

Wystawca, podpisujgc formularz zgtoszenia na Wystawe, akceptuje w petni niniejszy Re-
gulamin.
11. Ogtoszenie o Wystawie.

Informacja o Wystawie i naborze eksponatéw zostanie ogtoszona w nastepujacej formie:
* poprzez Zarzady Okregdw PZF,

* ogtoszenie w miesigczniku PZF ,Filatelista”,
* ogtoszenie na stronie internetowej ZG PZF,
* innymi $rodkami komunikacji bezposredniej.

12. Kontakt.
Korespondencje drogg pocztowa do KOW nalezy adresowac na adres:
Biuro Zarzadu Okregu Wroctawskiego PZF, ul.Sztabowa 85/1, 53-313 Wroctaw.

Korespondencje pocztg elektroniczng do KOW nalezy kierowac do Przewodniczacego
KOW - kol. Artura Marsy na adres: artur.marsy@gmail.com

Wszelkie zapytania do Komisarza Wystawy — kol. Mieczystawa Kuli nalezy kierowa¢ wy-
tgcznie pocztg elektroniczng na adres: mieczyslaw@kula.xyz (w korespondencji prosimy
koniecznie podawac takze zwrotny telefon kontaktowy).

Niniejszy Regulamin zostat przyjety Uchwatg nr 4 Zarzagdu Okregu Wroctawskiego PZF
z dnia 25.06.2023 r. i zatwierdzony przez Prezydium Zarzagdu Gtéwnego PZF Uchwatg
nr 38/XXIl/PR/Internet z dnia 13.07.2023r.



KRAJOWA WYSTAWA FILATELISTYCZNA
SPIS WYSTAWCOW | EKSPONATOW

KLASA NIEKONKURSOWA
Klasa sedziowska
Lp. Nazwisko, imie Okreg PZF Tytut eksponatu
1 | Bednarek Leszek Koszalinski | Skarby architektury w obecnych granicach
Polski
2 | Buczek Antoni Wroctawski | Czerwony Krzyz w wojnach Swiatowych
KLASY KONKURSOWE
I. Klasa filatelistyki tradycyjnej (TR)
Lp. Nazwisko, imie Okreg PZF Tytut eksponatu
3 | GibekJerzy Watbrzyski | Lejtmotyw sportowy w filatelistyce pol-
skiej — znaczki
4 | Zawer Tadeusz Wroctawski | Polska 1944-1952
11, Klasa historii poczty (HP)
Lp. Nazwisko, imie Okreg PZF Tytut eksponatu
5 | Kestowicz Adam Wroctawski | Poczta pruska na ziemiach polskich w
obecnych granicach w latach 1772-1867
6 | Krechowiec Antoni Wroctawski | Historia poczty w Gtogowie 1817-1945
7 | Lachowicz Krzysztof | Wroctawski | Ziemia Przemyska
Lehmann Jerzy Opolski | Ostemplowania przesytek z Rejencji Opol-
skiej w latach 1740-1867
9 | Marsy Artur Wroctawski | Stemple poczt dworcowych i ambulan-
sowych na obecnych ziemiach polskich
1844-1918
10 | Wincewicz Tadeusz Wroctawski | Kontrola dewizowa przesytek pocztowych
w Polsce
111. Klasa filatelistyki tematycznej (TEM)
Lp. Nazwisko, imie Okreg PZF Tytut eksponatu
11 | Drozdzak Jacek Matopolski | Zapraszam w Polskie Tatry
12 | Kazieczko Marian Matopolski | Ptaki szponiaste i sowy
13 | Nowakowski Jan Warmirisko | Ognie zycia — palg sie, dla tych co na morzu
-Mazurski
14 | Pawlak Stanistaw Watbrzyski | Dynastia Piastéw w kontekscie dziejow
sredniowiecznej Europy
15 | Sacha Zdzistaw Wroctawski | Serca stacji




IV. Klasa filatelistyki mtodziezowej (ML)
Grupa A-do 15 lat

Lp. Nazwisko, imie Okreg PZF Tytut eksponatu

16 | Borowik Andrzej tédzki Od tworcy do budowniczego Paristwa Pol-
skiego

17 |Slusarczyk Tomasz . | Matopolski | Ptaki érodowiska wodnego

Grupa B - 15-18 lat i eksponaty zespotowe

Lp. Nazwisko, imie Okreg PZF Tytut eksponatu

18 | Drzat Michalina Watbrzyski | Miasta polskie i ich heraldyka

19 | Kozak Sebastian Warszawski | Nad brzegiem Morza Battyckiego

20 | Nalepa Hubert Wroctawski | Na Dolnym Slgsku

21 | Pawlak Jakub Watbrzyski | Przesytki pocztowe na ziemiach polskich
pod zaborami

22 | Pawlak Szymon Watbrzyski | Euforia przodkéw — 1918. Nasza rados¢,
nasza duma

23 | MKF PZF nr 10 Wroctawski | Stemple PRIORYTET stosowane w polskim

Gtogow obrocie pocztowym
24 | MKF PZF nr 6 Ofawa | Wroctawski | Dyscypliny sportowe
25 | MKF PZF nr 8 Ofawa | Wroctawski | Czym podrézowacé
Grupa C—-19-21 lat

Lp. Nazwisko, imie Okreg PZF Tytut eksponatu

26 | Krawiec Szymon Wielkopolski | Polska i Polacy w czasie Il wojny Swiatowej
1939-1945

27 | Wierzbicki tukasz Watbrzyski | Transport kolejowy

V. Klasa eksponatéw jednoekranowych (JE)

Lp. Nazwisko, imie Okreg PZF Tytut eksponatu

28 | Bator Janusz Rzeszowski | ROZDARTE MIASTO PRZEMYSL w okresie IX
1939 -VI 1941

29 | Grzeszczuk Maciej Pomorski | Pogadanka o rehabilitacji

30 | Kestowicz Adam Wroctawski | Oflag Il E Neubrandenburg cenzura obo-
zowa na formularzach pocztowych

31 | Lachowicz Krzysztof Wroctawski | Ikonografia Kosciuszkowska — 150. roczni-
ca $mierci Tadeusza Kosciuszki

32 | Lehmann Jerzy Opolski | Pocztowy numer kierunkowy 9a (1944-
1945)

33 | Lewandowski Antoni Slasko- | Poczta na terenie obecnych granic miasta

Dabrowski | Chorzowa do 1920 roku




VI. Klasa filatelistyki otwartej (KO)

Lp. Nazwisko, imie Okreg PZF Tytut eksponatu

34 | CietakJan Wroctawski | POZARNICTWO.  HISTORIA  ROZWOIU
SPRZETU POZARNICZEGO. Od wiadra do
pojazdéw pozarniczych

35 | Marsy Artur Wroctawski | Stalowe szlaki, ktérym poczatek daje Wro-
ctawski Wezet Kolejowy

36 | Matyszkowicz Beskidzki | W dorzeczu Wisty krélowej polskich rzek

Eugeniusz
37 | Mikotajczyk Witold Slasko- | Gmina Bojanowo — moja mata Ojczyzna
Dabrowski
38 | Wilczek Edward Beskidzki | Architektura sakralna
VIl. Klasa widokéwek (KW)
Lp. Nazwisko, imie Okreg PZF Tytut eksponatu
39 | Mikotajczyk Witold Slasko- | Gmina Bojanowo. Pocztéwkowe senty-
Dabrowski | mentalia
VIIl. Klasa promocyjna (B10)
Lp. Nazwisko, imie Okreg PZF Tytut eksponatu
40 | Jeziorski Henryk Watbrzyski | Wielka Orkiestra Swigtecznej Pomocy
Program Wystawy Kolekcjonerskiej w Swiebodzicach

26.10.2023 (czwartek)

11.00-12.00 uroczyste otwarcie wystawy

11.00-18.00 godziny udostepnienia wystawy dla zwiedzajacych

11.00-13.00 stoisko pocztowe

9.30-16.30 przyjmowanie przesytek poczty kolejowej

28.10.2023 (pigtek) 3 . o 2

11.00-18.00 godziny udostepnienia wystawy dla zwiedzajgcych

29.10.2023 (sobota) godziny udostepnienia wystawy dla zwiedzajacych

11.00-14.00 Imprezy towarzyszace:

11.00-14.00

Promocja ksiazki "Dworce Swiebodzkie"

Referaty:

Oskar Olejnik - "Dlaczego kolej"

Sebastian Kotlifiski - "Swiebodzkie stacje na tle Linii Kolejowej Wroctaw-
-Swiebodzice-Watbrzych 1843-2023"

dr hab. Krzysztof Jaworski - "Pienigdz pozakrusztowy u stowian we wcze-
snym $redniowieczu"

Dawid Maciejczuk - "Sredniowieczne Hartniki Slgskie"



Wystawa Kolekcjonerska
Wykaz wystawcow i tytuly ich eksponatéw

L.p. Nazwisko, imie Tytut eksponatu
1 | Drzat Michalina Parki Narodowe i Krajobrazowe USA na monetach
¢wiercdolarowych
2 Drzat Zofia Stany i terytoria zalezne USA na monetach ¢wierédo-
larowych
Dziurzyriski Pawet Medale Krélewskie serii Chetmskiej i Koszaliriskiej
4 | Dziurzynski Pawet Lokomotywy historyczne
5 | Gawlicki Tadeusz Qkolicznoéciowe wydawnictwa i znaki pocztowe
Swiebodzic od 1957 roku
6 | Gawlicki Tadeusz Medale i odznaczenia Kota PZF Nr 1 w Swiebodzicach
7 | Gibek Jerzy Medale i odznaczenia filatelistyczne
8 |Jaworski Krzysztof Medalion
9 | Kujat Janusz Papierowe znaki wartoéciowe w Swiebodzicach w XX
i XXI wieku
10 | Marsy Artur Kolejnictwo
11 | Marsy Artur Zaczeto sie od tramwaju konnego
12 | Mikotajczak Marek Stare rachunki i CDV (Carte de Visite)
13 | Mikotajczak Marek Dawne elementy toréw kolejowych
14 | Nazarkiewicz Grzegorz | Dokumentacja kolejowa linii Wroctaw-Swiebodzice
15 | Nazarkiewicz Grzegorz | Okolice Swiebodzic na dawnej widokéwce
16 | Nazarkiewicz Grzegorz | Plac Jana Pawta Il i ulica Watbrzyska na dawnej wido-
kéwce
17 | Pawlak Robert Banknoty okolicznosciowe od 2005 roku (kolekcjoner-
skie)
18 | Pawlak Stanistaw Banknoty polskie 1919 — 1939 i okresu okupacji hitle-
rowskiej
19 | Pawlak Stanistaw Euro 2012 na znaczkach pocztowych i monetach
okolicznosciowych
20 | Sacha Zdzistaw Wagony nie tylko z pociggami
21 | Szczurek Andrzej Akcesoria kolejowe
22 | Wierzbicki tukasz Transport kolejowy
23 | Wierzbicki tukasz Prezydenci USA na monetach dolarowych
24 | Wierzbicki tukasz Medale i odznaczenia filatelistyczne
25 | Woiny Lech Historia Poczty Leszno
26 | Wozny Lech Mikotaj Kopernik w filatelistyce
27 | Zwierzyna Ryszard Odznaki turystyczne o tematyce kolejowej




Artur Marsy

Funkcjonowanie poczty
na Kolei Wroctawsko-$Swidnicko-Swiebodzickiej

Gwattowny rozwdj kolei, jaki miat miejsce od potowy XIX w., pociagnat za sobg rozwdj
sieci pocztowej i skrocenie czasu doreczenia przesytek. Obnizono przy tym koszty prze-
wozu poczty, zastepujgc drogie potgczenia dylizansowe, pocztg kolejowa. Pozwolito to
na rezygnacje w 1868 r. z 3-strefowej taryfy pocztowej opartej na odlegtosci (do 10, 20 i
powyzej 20 mil pruskich - w zaokragleniu 75 i 150 km). To wszystko byto mozliwe dzieki
odpowiedniemu prawu, ktére w Prusach obligowato towarzystwa kolejowe do obstugi
poczty. Nie inaczej byto na Kolei Wroctawsko-Swidnicko-Swiebodzickiej.
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il. 1. List prywatny z Wroctawia do Swidnicy, nadany 12.04.1847 r., na Dworcu Swiebodzkim
— najstarszy stempel tej poczty dworcowej BRESLAU FREYB: EISENB:. Opfacony gotowka przy

nadaniu - 1 1/2 srebrnego grosza.

Pierwsze wzmianki o placéwce pocztowej na Dworcu Swiebodzkim pochodza z kwiet-
nia 1846 roku. W okresie przedznaczkowym stosowata ona datownik typu L3 (3-wier-
szowy bez ramki) o tresci BRESLAU FREYB: EISENB:, znane s3 jego uzycia w latach
1846-49 (il. 1). Analogiczne stemple byly stosowane na pocztach na dwoch po-
zostatych dworcach wroctawskich - znajdujagcym sie nieopodal Dworcu Dolnosla-
skim oraz Goérnoslaskim, a takze na dworcu w Imbramowicach. Z 1851 roku znany
jest datownik o identycznej tresci, ale typu R3 (3-wierszowy ramkowy), wtedy juz
rozpoczeto uzywanie znaczkow dla korespondencji prywatnej i uniewazniano je kasow-
nikiem numerowym 183, przypisanym do wroctawskich poczt. Z lat 1855-59 znany jest
réwniez datownik R3, o nieco zmienionej tresci: BRESLAU FREIB. EISENB. (il.2).

0Od 1854 roku placéwka pocztowa zostata oddziatem Biura Spedycji Poczty nr 5 i otrzy-
mata kasownik numerowy 184 (il. 2). Biuro zajmowato sie pierwotnie obstugg poczty ko-
lejowej na Kolei Gérnoslaskiej, a w tym roku dotaczyta obstuga przewozu poczty na Kolei
Wroctawsko-Swiebodzickiej i Dolnoslasko-Marchijskiej. W 1856 roku zmienito nazwe na
Biuro Spedycji Kolejowej nr 5.
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il. 2. List z Wroctawia do Berlina, nadany 23.06.1858 r. na Dworcu Swiebodzkim - trzywierszowy
datownik BRESLAU FREIB. EISENB. oraz okragty kasownik numerowy nr 184. Ofrankowany znacz-
kiem wg taryfy pruskiej z 1.9.1852 r. - 3 srebrne grosze za list o wadze do 1 tuta, wysytany na

odlegtos¢ powyzej 20 m

W 1856 roku powstato rowniez Biuro Spedycji Kolejowej nr 14, ktére obstugiwato li-
nie Wroctaw-Poznan-Szczecin i w nastepnych latach przejeto obstuge poczty na liniach
Wroctaw-Swiebodzice-Watbrzych oraz Legnica-Swidnica-Zabkowice $I. Znane s3 dwa stem-
ple tego biura z poczty na dworcu w Swidnicy: typ R2 o tresci SCHWEIDNITZ E.P.B.XIV (il. 3)

A

il. 3. List do Katow Wroctawskich, nadany 27.06.1872 r. w urzedzie pocztowym na dworcu
w Swidnicy — datownik SCHWEIDNITZ E.P.B. XIV.

oraz pézniejszy typ K1 (okragly) — SCHWEIDNITZ E.P.B.14. Na Dworcu Swiebodzkim we
Wroctawiu biuro stosowato stempel typu R3 o tresci BRESLAU FREIBG. BHF. EISENB. PO-

ST-BUR. XIV.,, znany z lat 1870-75 (il. 4).
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il. 4. Kartka do Swidnicy, nadana 7.05.1874 r. na worcu Swiebodzkim — stempel BRESLAU FREIBG.
BHF. EISENB. POST-BUR. XIV. Optata 1/2 sgr za kartke wg taryfy Zwigzku Poétnocnoniemieckiego
21.07.1872r.

0d roku 1860 w placéwce na dworcu Swiebodzkim stosowano datownik R3, ktéry réwniez
byt kasownikiem znaczkéw o tresci BRESLAU FREIBURGER EISENB.-HOF (il. 5). Od 1866
roku natomiast eksploatowano datownik R3 o petniej tresci BRESLAU FREIBURGER BAHN-
HOF - znane s3 dwa podtypy réznigce sie szerokoscia: 38 i 36,5 mm. Stemple stosowano
do 1875 r., kiedy rozpoczeto stosowanie datownikéw kolistych typu K1 — BRESLAU 3.
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il. 5. List paczkowy, nadany 1.07.1861 r. na Dworcu Swiebodzkim — stempel BRESLAU FREIBUR-
GER EISENB.-HOF. Optata minimalna 2 sgr za paczke o wadze do 1 funta (tu: 15 tutow = pot
funta) wystang koleja na odlegtosc do 10 mil wg taryfy pruskiej z 2.06.1852 r.

Do listéw nadawanych w ambulansach pocztowych na Kolei Wroctawsko-Swiebodzickiej
stosowane byty stemple typu L3 o tresci BRESLAU-FREIBURG (il. 6) z datg i oznaczeniem



nr kursu (1, I lub 11l) pomigdzy wierszami relacji. Analogiczny stempel uzywano dla relacji
powrotnej: FREIBURG-BRESLAU (il. 7 i 8).
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il. 6. List z okresu 1861-67, adresowany do Czarnego Boru koto Watbrzycha (Schwarzwaldou),
nadany 22.04 na Dworcu Swiebodzkim we Wroctawiu (stempelek BRESLAU) w wagonie
pocztowym kursujacym na trasie Wroctaw-Swiebodzice (BRESLAU-FREIBURG, kurs I11).

Datowniki te znane s z lat 1858-69 dla relacji Wroctaw-Swiebodzice i 1868-77 dla relacji
powrotnej. Stacje nadania wpisywano odrecznie piérem na przesytce, dla utatwienia dla
stacji poczatkowych uzywano jednowierszowego stempelka L1 z nazwg stacji BRESLAU
(il. 6) lub FREIBURG (il. 7). W 1853 roku linie przedtuzono ze Swiebodzic do Watbrzycha,
wiec wagon pocztowy kursowat przez Swiebodzice do Watbrzycha, co mozna wywniosko-
wac po listach nadawanych chocby na stacji Watbrzych Miasto (Altwasser) (il. 8). Zagadka
do rozwigzania dla historykdéw poczty pozostaje, dlaczego na datowniku ambulansu po-
dawano relacje pierwotng.
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il. 7. Kartka nadana na stacji w Swiebodzicach (jednowierszowy miejscownik FREIBURG)
do Wroctawia, w wagonie pocztowym kursujgcym na trasie Swiebodzice-Wroctaw

(trzywierszowy stempel ambulansu FREIBURG-BRESLAU, kurs 11).
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il. 8. List z okresu 1868-74, nadany na stacji Watbrzych Miasto (adnotacja piérem Altwasser)
do Berlina, w wagonie pocztowym kursujgcym na trasie Swiebodzice-Wroctaw (trzywierszowy
stempel ambulansu FREIBURG-BRESLAU, kurs I11). Optata 1 sgr za list o wadze do 15 g wg taryfy
Zwigzku Potnocnoniemieckiego.

Stemple ambulansowe relacji Wroctaw-Watbrzych znane sg dopiero z lat 1882-84. Byt to
ambulans relacji BRESLAU-DITTERSBACH, ktéry stosowat analogiczny typ stempla L3 (il.
9). We wczesniejszym okresie stosowany byt datownik ambulansu relacji Wroctaw-Me-
zimésti analogicznego typu L3 BRESLAU-HALBSTADT (il. 10), kt6rego uzycie znane jest
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il. 9. Kartka nadana 13.11.1882 r. na stacji Watbrzych Szczawienko (adnotacja piorem Sourgau)
do wsi Stotwina (Schénbrunn) koto Swidnicy, w wagonie pocztowym kursujgcym na trasie Wroctaw-
-Watbrzych (trzywierszowy stempel ambulansu BRESLAU-DITTERSBACH, kurs | R - powrotny).
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il. 10. Kartka nadana 30.05.1878 r. na stacji Swiebodzice (adnotacja niebieska kredka Freiburg)
do Watbrzycha (Waldenburg), w wagonie pocztowym kursujacym na trasie Wroctaw-Mezimésti
(trzywierszowy stempel ambulansu BRESLAU-HALBSTADT, kurs Il T - docelowy).

Z poczatkiem 1883 roku Kolej Wroctawsko-Swidnicko-$Swiebodzicka zostata upanstwo-
wiona. Tak zakoriczyt sie jeden z waznych etapéw budowy sieci kolejowej na Dolnym

Slasku, a wspodtpraca krélewskiej kolei z krélewska poczta rozpoczeta nowy rozdziat.
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Wszystkie uzyte w artykule ilustracje (il. 1-10) pochodzg ze zbiorow autora - Artura Marsy.
Wykorzystanie ich jest mozliwe wytgcznie za podaniem zrodta.

Freibizrger Bajnbel’

Litografia z pocztowki z lat 1900-1904, przedstawiajgca Dworzec Swiebodzki
i z prawej — Dworzec Marchijsk i (ze zbiorow Artura Marsy).



24

Jerzy Gibek
Od Drogi Weglowej do Kolei Zelaznej
czyli
180 lat linii kolejowej Wroctaw — Swiebodzice

Jak to w historii bywa, wszelkie wydarzenia sa poprzedzane czynnikami je wymuszajacymi.
Tak tez jest w przypadku uruchomienia drugiej na Dolnym Slasku i jednoczesnie drugiej
na obecnych ziemiach polskich, linii kolejowej biegnacej z Wroctawia do Swiebodzic,
ktorej okragta rocznica 180-lecia mija w biezacym roku. | wiasnie o powstaniu tej linii,
o czynnikach jej poprzedzajacych, a takze o przebiegu budowy i uruchomieniu linii stano-
Wi ponizsze opracowanie.

Poczatek nastapit w Watbrzychu

Gdy pod koniec XVIIl w. w rejonie Watbrzycha (niem. Waldenburg) zaczat ksztattowac
sie wazny oérodek przemystowo-wydobywczy, podstawowym $rodkiem trans-
portu na Slasku byt transport kotowy konny odbywajacy si¢ po lepiej lub gorzej
utrzymanych drogach bitych. W tym czasie, na gtéwnych traktach kursowaty re-
gularne linie dylizanséw przewozace ludzi i ich bagaze oraz wozy pocztowe i wozy
kupieckie, stuzace do przewozenia towaréw. Drogi te, mimo iz taczyly wigksze mias-
ta i twierdze, i mialy duze znaczenie tak dla wojska jak i ludnosci cywilnej, dla handlu
i rozwijajacej sie poczty, to jednak nie wystarczaly na potrzeby postepujacej
industrializacji przemystu i co za tym idzie, na potrzeby szybkiej wywoz-
ki wydobywanych i przetworzonych surowcéw, na ktére coraz bardziej rosto za-
potrzebowanie, zaréwno w panstwie pruskim, jak i jego granicami. W tej sy-
tuacji, Owczesne wiadze rzadzace podjely decyzje o usprawnieniu transportu
i komunikacji poprzez budowe nowoczesnych i utwardzonych drég zwanych szosami.

Jedna z pierwszych nowoczesnych, utwardzonych szos byta tzw. , Droga Weglowa“ (Koh-
len StraRe — nazwa przyjeta juz na poczatku XIX w.), ktéra wytyczono z Watbrzycha do
Malczyc nad Odra (Maltsch iiber Oder) i Katéw Wroctawskich (Kanth). Jej inicjatorem
i pomystodawca byt Fryderyk Wilhelm von Reden — dyrektor Wyiszego Urzedu Gérni-
czego we Wroctawiu. Szlak ten rozpoczynat sie w Watbrzychu w okolicach tzw. HLisiej
Sztolni“ (Fuchsstollen — okolice wspétczesnego szybu ,Julia”, nieczynnej juz kopalni
Thorez w dzielnicy Bialy Kamieri — WeiRstein). Dalej prowadzit przez Stary 2droj (Alt-
wasser), Szczawienko (Sorgau / Nieder Salzbrunn), Lubiechéw (Liebichau), doling Lu-
biechowskiej Wody (Liebichauer Bachlein), Swiebodzice (Freiburg) do Cierni (Zirlau).
Tu droga rozdzielata sie na dwie odnogi. Jedna, gtéwna, kierowata sig na Pasieczng
(Zedlitz), Stanowice (Standorf/Stanowitz), Strzegom (Striegau) i dalej przez Lusing
(Lissen), Konary (Kihnern), Budziszow (Baudis/Meesendorf), Dgbice (Dambritsch),
Kwietno (Blumerode), Wilczkéw (Wiiltschkau) do rzecznego portu w Malczycach nad
Odra. Budowe tej drogi (szosy), o facznej dtugosci ok. 55 km, rozpoczgto w roku 1780,
a ukonczono po dziesigciu latach w 1790 roku.

Druga z kolei odnoge poprowadzono z Cierni wzdtuz rzeki Petcznicy (Polsnitz Bach) przez
Nowy Jawornik (Neu Jauernick), Zaréw (Saarau), Mrowiny (Conradswaldau), Pozarzysko
(Hohenposeritz) do mostu na Bystrzycy Swidnickiej (Weistritz FluR) w Domanicach (Do-
manze), a dalej przez Mietkéw (Mettkau) do Katéw Wroctawskich. Jej diugo$¢ liczona od
Cierni wyniosta ok. 49 km.



Powstanie szlakow weglowych sprawito, ze od 1780 r. zaczat sie odbywaé tymi dro-
gami codzienny transport wegla (od 1787 r. takze koksu) z watbrzyskich kopalri do
portu w Malczycach oraz do sktadnicy weglowej w Katach Wroctawskich. Trans-
port ten odbywat sie przy pomocy furmanek ciggnietych przez odpowiednig
liczbe koni (przewaznie 2 lub 4, a nieraz i wiecej), przy czym dla ich ptynnosci, na
catej trasie stworzono liczne punkty postojowe, w ktérych dokonywano wymia-
ny tych koni (w odlegtosciach nie przekraczajgcych 1 mili — w omawianym okresie
1 mila = 9062 m). Za czasOw swojej swietnosci wytozong granitem lub zwirem droga,
przemierzato tylko w kierunku do Malczyc do 10 tys. wozéw z weglem rocznie.
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il. 1. Schemat szlakow weglowych z Watbrzycha do Malczyc i Katow Wroctawskich (rys. J. Gibek).

0Od kanatu wodnego do kolei zelaznej, czyli pomysty na usprawnienie transportu
na Dolnym $lasku

Juz w niedtugim czasie okazato sie, ze na potrzeby gospodarki transport konny ,Drogg
Weglowa“ nie wystarcza. Furmanki nie mogly bowiem zapewni¢ duzych i regularnych
dostaw wegla i koksu, a i sam koszt transportu byt stosunkowo wysoki. W tym czasie
furmanki mogty byé wypetnione towarami do wagi nie przekraczajacej 60 cetnaréw
(1 cetnar = 100 funtéw = 40,55 kg) czyli ok. 2,5 tony, przy czym tak zatadowany wéz
poruszat sie w predkoécia ok. 2 mile/godz. przy zaprzezeniu w cztery konie. Zatem, aby
dokon¢ wywozu weglowego urobku, wynoszacego dziennie ok. 100 ton, nalezato uzyc¢ ok.
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40 furmanek wraz ze stosownag liczba koni. W tej sytuacii zaczeto rozgladac sie za innymi
usprawnieniami transportu.
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il. 2. ,Lisia Sztolnia” - wylot drogi wodnej (widok z korica XVIII w.).
Widokowka ze zbiorow Muzeum w Watbrzychu.

Jednym z pierwszych pomystéw, zaproponowany jeszcze w 1790 roku przez Jana Henryka
VI Hochberga, wiasciciela Ksigza i watbrzyskich kopaln, byt projekt budowy kanatu wod-
nego, ktéry taczytby Swiebodzice z Malczycami. Opracowano nawet wstepny kosztorys,
ktdry opiewat na sume 300 tys. talaréw, lecz z powodu braku akcjonariuszy pomyst ten
nie doczekat sie realizacji.

Zupetnie inny pomyst, opublikowany na tamach ,S$lgskiej Gazety Prowincjonalnej”
(Schlesischen Provinzialblitter — nr 126 z 2 czerwca 1835 r.) zaproponowat budow-
niczy twierdzy wojskowej, kapitan von Prittwitz z Poznania. Postulowat on w niej
m.in. wybudowanie wiszacej kolejki z Watbrzycha przez Swidnice i Sobétke (Zob-
ten), do Wroctawia. Stuzytaby ona zaréwno do transportu wegla z Watbrzycha i gra-
nitu z Sob6tki, jak tez do przewozu oséb udajacych sie do dolnoslgskich kurortéw.
Pomimo, iz autor zachwalat niskie koszty realizacji budowy kolejki (koszt jednej mili
zamknatby si¢ w granicach 12-15 tys. talaréw), pomyst ten mocno skrytykowano
i odrzucono.

Najwigcej jednak pomystéw zwigzanych byto z planami budowy kolei zelaznej. Juz 22
kwietnia 1816 roku przedstawiciel $laskiego Wyzszego Urzedu Gérniczego we Wroctawiu,
K.J.B. Karsten, zgtosit projekt wybudowania linii kolejowej z Wroctawia do Malczyc nad
Odry, i dalej zgodnie z przebiegiem dotychczasowego szlaku weglowego biegngcego do
Watbrzycha przez Strzegom i Swiebodzice. Niestety 6wczesny stan techniki, skompliko-
wana konfiguracja terenu, ograniczone srodki budzetowe, a ponadto nieprzychylnosé
6wcezesnych sfer rzadzacych (konserwatywne otoczenie kréla Fryderyka Wilhelma Il
przektadato wazno$¢ modernizacji istniejacych drég bitych i wodnych nad budowg kolei)
spowodowaty, ze plan Karstena schowany zostat na jakié czas do szuflady.



W 1830 r. przedstawiono niemal réwnoczesnie trzy projekty budowy pofaczen kolejo-
wych na Slasku, w tym m.in. projekt potgczenia szynowego nizinnej czesci Slaska z géra-
mi. Tym razem wroctawscy kupcy i fabrykanci, na czele ktérych stat wroctawski kupiec Friesner,
przedstawili w Urzedzie ds. Handlu, Produkcji i Budownictwa Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych, projekt budowy linii kolejowej, biegnacej w prostej linii z Wroctawia
przez $widnice do Swiebodzic (jako uzupetnienie drogi weglowej z Watbrzycha do Mal-
czyc). Jednym z atutéw przemawiajacych za stusznoscia zgtaszanego projektu byt fakt, iz
lezace u podnoza Sudetéw Swiebodzice, osiggnety w tym czasie pozycje giéwnego miej-
sca handlowego i byty dosy¢ waznym osrodkiem przemystowym. Niestety, szef resortu,
minister stanu Rother, petnigcy jednoczesnie funkcje prezesa Pafistwowego Banku Hand-
lowego (Seehandlung), odrzucit plan Friesnera, na korzy$¢ réwnoczednie przedtozonego
projektu budowy kolei z Wroctawia do Frankfurtu nad Odrg i dalej do Szczecina i Berlina.

Zwyciestwo praw ekonomicznych

0 ile projekt budowy potaczenia kolejowego Wroctawia ze Swiebodzicami z 1830 roku
zostat odrzucony z powodu nieprzychylnej postawy czynnikéw rzadzacych, o tyle propo-
zycja przedstawiona kilka lat pdZniej przez grupe zwolennikdéw budowy linii kolejowych
na Dolnym Slasku, doczekata sie pozytywnego przyjecia.

W tej kwestii na przychylno$¢ wtadz w znacznym stopniu wptynat fakt, iz coraz gtosniej
stycha¢ byto o udanych przedsiewzieciach w tym zakresie w Anglii, Francji, Belgii czy Sta-
nach Zjednoczonych. Nawet w dalekiej Rosji, w Niznym Tagile na Uralu, juz od 1834 roku
dziatata przemystowa kolej parowa.

il. 3. Fronton Dworca Kolei Gornoslaskiej, pierwszego dworca kolejowego we Wroctawiu
Rycina z pierwszej potowy XIX w. - strona internetowa dolny-slask.org.pl/..../

Do zmiany stanowiska rzadzacych w sprawie budowy kolei zelaznej niewatpliwie
przyczynita sie tez publikacja rozprawy naukowej rotmistrza von Mutiusa z Olbrachto-
wic (Albrechtsdorf) koto Sob6tki zamieszczona w 1835 roku na famach ,Slaskiej Gazety
Prowincjonalnej” (nr 102). W powyzszej publikacji autor przedstawit teze wykorzystania
Slaska jako niemieckiej gospodarczej bramy wypadowej na wschéd, z pominigciem ro-
syjskich barier celnych. Zaproponowat przy tym plan budowy linii kolejowej z Wroctawia




do Watbrzycha via Swiebodzice, z jednoczesnym podaniem wynikéw obliczeri kosztéw
wynoszacych na éwczesne czasy okoto 80 tys. talaréw za jedna mile.

Zanim rozpoczeto budowe pierwszych linii kolejowych na $lasku, musiano jeszcze pokonac
liczne bariery urzedowe oraz zebra¢ odpowiedni kapitat. W tym celu zawigzano komitety
budowy kolei, ktére mialy uzyska¢ koncesje na budowe i eksploatacje danej linii. Jako
pierwszy, 3 czerwca 1836 roku, powstat Komitet Budowy Kolei Gérnoslaskiej (Oberschle-
sische Eisenbahngesselschaft). Komitet ten, przeksztatcony pézniej w spotke akeyjna,
po otrzymaniu zgody prezydenta prowincji slaskiej przystapit do budowy (réwniez jako
pierwszy) linii kolejowej biegnacej z Wroctawia w kierunku Gornego Slaska. Inauguracja
prac budowlanych tej linii byto potozenie, 2 maja 1841 r., kamienia wegielnego pod
pierwszy dworzec kolejowy we Wroctawiu, ktéremu nadano nazwe ,Dworzec Kolei
Gérnoélaskiej” (Bahnhof der Oberschlesischer Eisenbahn). W dniu 22 maja 1842 r.z tego
dworca odjechat pierwszy pociag do odlegtej o 26,5 km Otawy (Ohlau). | te date uwaza
sie dzisiaj za narodziny kolei zelaznej na Slasku.

Kierunek Swiebodzice

Druga w kolejnosci byta budowa linii biegnacej z Wroctawia na potudnie ku gérom. Juz
w marcu 1837 roku wokét Gustawa Heinricha Ruffera zawigzat sie komitet, ktdérego
gtéwnym celem byta budowa linii kolejowej z Wroctawia do $widnicy, Swiebodzic i dalej
do Watbrzycha. Poczatkowo w sktad komitetu ,Kolei Wroctawsko-Swiebodzkiej*, oprécz
samego Ruffera, weszli ksigze Jan Henryk X von Hochberg-Pless z Ksigza i Pszczyny, baron
E.von Loebbecke, tajny radca von Wallenberg, kupiec C.G.Kopisch i radny miejski Scholtz,
a w poiniejszym terminie jeszcze hrabiowie Reden, Henckel-Donnersmarck, Reisewitz,
Reibnitz i Saurma, kupcy wroctawscy Becker i Ruthart oraz jeden z najpowazniejszych
udziatowcdw, $wiebodzicki fabrykant Georg Gottlob Kramsta (podobno najbogatszy
w owym czasie cztowiek na Dolnym Slasku).

Powstaty komitet, do realizacji budowy powyzszej linii, przystapit z poczatkiem 1842 r.,
po otrzymaniu rozkazu gabinetowego kréla Fryderyka Wilhelma IV z dnia 9 pazdziernika
1841 r. zezwalajacego na formalne zawigzanie spotki i rozpoczecie wstepnych prac. Na
poczatku, na walnym zebraniu akcjonariuszy odbytym w dniach 16 i 17 marca 1842 r.
w zamku Ksiaz, dotychczas istniejacy komitet zostat przeksztatcony w oficjalng spotke
akcyjng o nazwie ,Towarzystwo Kolei Wroctawsko — Swidnicko - Swiebodzickiej“ (Bres-
lau-Schweidnitz-Freiburger-Eisenbahngesellschaft, w skrécie BFE) uchwalajac przy tym
jej statut. Ustalono przy tym, ze Towarzystwem kierowaé bedzie Rada Zarzadzajacych,
dzielaca sie na Dyrektorium i Komisje. Na czele Dyrektorium stanagt Gustaw Heinrich
Ruffer. Jego zastepca zostat baron von Reisewitz, a cztonkami wroctawscy kupcy Becker,
Kopisch i Ruthart. Z kolei w sktad Komisji wchodzili: jako przewodniczacy hrabia Burg-
hauss, jako zastepca baron von Reibnitz, a dalej ksigze Hochberg, wroctawscy bankierzy
Eichborn i Salice, dyrektor Szkoty Budowlanej Gebauer, radny miejski Scholtz, skarbnik
terenowy (Landschaftsrendant) Kahle oraz tajny radca Noeldechen. Komisarzem ze stro-
ny panstwa ustanowiono nadradce rzagdowego von Heydena.

Pierwsza decyzja powstatego Towarzystwa byfo ustalenie doktadnego przebiegu trasy ko-
lei na linii Wroctaw-Swiebodzice. Sposréd kilku wysuwanych projektéw wybrano ostatec-
znie wersje budowy linii najkrotszej, przygotowanej przez nadinzyniera Alexa Cochiusa,
czyli z Wroctawia przez Katy Wroctawskie oraz Imbramowice do Swiebodzic. Poczatkowy
plan Cochiusa zaktadat przebieg trasy z Imbramowic do Swiebodzic przez Swidnice, lecz



w zwigzku ze zdecydowanym sprzeciwem wiadz wojskowych na przeprowadzenie kolei
przez obszar twierdzy (a taka byta Swidnica) wytyczyt on nowa niemal prostoliniowa
trase, odsuwajac gtéwna linie na odlegtos¢ okoto 9 km na pétnocny zachéd od Swidnicy.
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il. 4 aib. Pierwsza i szosta strona, tgcznie byto 8 stron, obligacji Nr 38 rozpisanej przez Towarzystwo
Kolei Wroctawsko-Swidnicko-Swiebodzickiej — ze zbiorow Marka Mikotajczaka.

Przyjecie projektu Cochiusa nie oznaczato rezygnacji doprowadzenia linii do Swidnicy.
Liczac na zmiane podejécia wiadz wojskowych, autor w swoim projekcie uwzglednit
doprowadzenie linii do wrét twierdzy Swidnickiej poprzez wybudowanie odgatezienia
z nieistniejacej jeszcze wéwczas stacji w Jaworzynie Slaskiej (Kénigszelt — Krolewski Nami-
ot)!. Ostatecznie potaczenia ze Swidnica dokonano dopiero po uptywie roku (doktadnie
21 lipca 1844 r.).

Jeszcze zanim podjeto jakiekolwiek decyzje, przystapiono do wstepnych prac techniczno-
pomiarowych na przewidywanym terenie budowy. Wigkszos¢ tych prac przeprowadzit
oficer inzynier von Koéckritz wspdlnie z nadinzynierem Cochiusem oraz z geodetg
nadinzynierem Zimplem i mierniczym, asesorem Studtem. W koricu, wraz z nastaniem
cieptych dni, 21 kwietnia 1842 r., przystgpiono do budowy samej linii kolejowej. Pra-
ce ziemne rozpoczely sie jednoczesnie na catej dtugosci pomigdzy dwoma dworcami
koricowymi. Wykonywano je sitami dwdch tysigcy robotnikéw zatrudnionych przez dwie
firmy budowlane w systemie akordowym. W miedzyczasie zaméwiono w Anglii osiem
lokomotyw, a z p6tnocnych Niemiec sprowadzono szyny. Na koniec zaméwiono wagony —
do przewozu 0s6b w berlifiskiej firmie Zoller und Pflug, a do przewozu bagazy i towaréw

" Nazwe te nadano dla upamigtnienia zatozenia koto sasiednich Bolestawic obozu wojskowego kréla
Fryderyka Wielkiego latem 1761 r., w ktérym oczekiwat on natarcia potaczonych sit wojskowych
austriacko-rosyjskich. Nazwa Kénigszelt zostata uroczyscie zatwierdzona krélewskim rozkazem gabi-
netowym z dn. 1 wrzes$nia 1843 roku.
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we wroctawskiej fabryce Finkerneya. Ogétem zakupiono 81 wagondw, ktére juz latem
1843 roku byty gotowe do eksploataciji.

Wreszcie wczesna jesienia 1843 r. gtéwne prace przy budowie linii kolejowej Wroctaw-
$wiebodzice dobiegly korica. Podobnie jak inne linie, zostata ona zaplanowana jako
dwutorowa,Wreszcie wczesna jesienig 1843 r. gtowne prace przy budowie linii kolejowej
Wroctaw-$wiebodzice dobiegty korica. Podobnie jak inne linie, zostata ona zaplanowana
jako dwutorowa, cho¢ na poczatek ktadziono tylko jeden tor. Wzniesione torowisko miato
korone o szerokosci 4,75 m, z mozliwoscia powiekszenia pod drugi tor do blisko 8 m (ten
drugi tor na catej trasie Wroctaw-Swiebodzice utozony zostat do 1900 roku).
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Mapka wg £. Wernera

il. 5. Schemat wstepnych projektéw budowy linii kolejowej taczacej Wroctaw ze Swiebodzicami
i Watbrzychem — mapka wg E. Wernera ze zbioréw J. Gibka.

Wznoszona trase wytyczono w miare mozliwosci prostoliniowo, przewidujac budowe
dwéch dworcéw czotowych, we Wroctawiu (Dworzec Swiebodzki, Breslau-Freiburger
Eisenbahn) i w Swiebodzicach (potocznie nazywany wroctawskim chociaz formalnie
nazwa ta nie funkcjonowata) oraz pigciu stacji posrednich: w Smolcu (Schmolz), Katach
Wroctawskich, Mietkowie, Imbramowicach i Jaworzynie Slgskiej. Z czasem ilo$¢ stacji,
wraz z poczatkowa i koricowa, wzrosta z siedmiu do jedenastu, gdyz zbudowano je je-
szcze w Muchoborze Wielkim (GroR Mochbern — obecnie Wroctaw Zachodni), Sadowi-
cach Wroctawskich (Schill / Sadewitz), Zarowie i Cierniach (obecnie nie istnieje).



Otwarcie linii Wroctaw-$wiebodzice

Oficjalne otwarcie linii kolejowej z Wroctawia do Swiebodzic nastapito 28 pazdziernika
1843 roku. W tym dniu odbyta sie tez inauguracyjna jazda pierwszego pociggu osobowego
z Wroctawia w strone gér. Otwarcie tej drugiej na Slasku linii kolejowej odbyto sie w bardzo
uroczysty sposéb, tak we Wroctawiu jak i w Swiebodzicach. Kwiaty, orkiestra, muzyka,
przemdwienia, to tylko niektdre obrazki z tego $wieta. Z tej okazji napisano nawet sztuke
teatralng pod tytutem Swiebodzki, w ktérej wystepowaty takie postacie, jak: Riibezahl
(Karkonosz czyli Duch Gér), Borussia (facifiska nazwa Prus), Ober Gnom, Swiebodzicki
Urzednik i inne.
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il. 6. Strona ,,Swidnickiej Gazety Powiatowej” (niem. Schweidnitzer Kreiss-Blatt) z 1843 r.
zawierajaca artykut o budowie i uruchomieniu linii kolejowej ze Swiebodzic do Wroctawia
— ze zbiorow Adama Paczesniaka.




Od nastepnego dnia odbywaty sie juz regularne kursy dla podréznych zgodnie z us-
talonym rozktadem. Ten pierwszy rozktad jazdy wraz z taryfg opfat dla podréznych
zostat sporzadzony 15 pazdziernika 1843 r. przez powotang wczeéniej Dyrekcje Kolei
Wroctawsko-$widnicko-Swiebodzickiej (Koniglicher Direction der Breslau-Freiburger
Eisenbahn), a nastepnie opublikowany w miejscowej prasie ,Slaska Gazeta Prowincjo-
nalna”. Jak z treéci powyzszego rozktadu wynikato, ta podréz na dystansie 7,6 mili (15278
pretéw pruskich, czyli 57,445 km) miata trwaé dwie godziny. Kazdego dnia kursowaty
dwie pary pociggéw — poranne i wieczorne. Pocigg poranny wyruszat z Wroctawia o godz.
8.00, aby o godz. 9.11 mina¢ sie w Imbramowicach z pociaggiem jadacym ze Swiebodzic
(odjazd o godz. 8.13), a o godz. 10.00 wjezdzat na dworzec w Swiebodzicach. Pociagi
wieczorne wyruszaty w droge odpowiednio: z Wroctawia o godz. 17.00, a ze Swiebodzic
017.13.
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Brestau-Schweidnits- Freiburger Eisenbahn

vom 1 April bis incl. 14. Mai 1844.
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il. 7. Rozklad jazdy pociagow obowigzujacy w 1844 r. na trasie Wroctaw-Swiebodzice

i Swiebodzice-Wroctaw ze zbiorow J. Gibka.
Zgodnie z ustalona taryfa ceny biletow na przejazd jednej osoby wahaty si, w zaleznosciod
pokonywanej trasy: w klasie pierwszej od 16 do 45 srebrnych groszy, w drugiej od 6do 30,
a w trzeciej od 3 do 16. Na dworcach we Wroctawiu i Swiebodzicach podrézni byli
zobowiazani do stawienia sig z wykupionymi biletami na przejazd najpodzniej na 5 mi-
nut przed odjazdem pociagu, za$ na przystankach poérednich na 15 minut. Kazdy
z podréznych mégt mie¢ przy sobie jedynie lekki bagaz podreczny wagi do 50 funtéw
(w wieku XIX 1 funt = 0,4067 kg), za ktéry nie pobierano opfat. Wigksze bagaze
przewozone byly w osobnym wagonie i podlegaty osobnej optacie, zaleznej od wagi.
W tym wypadku, bagaz musiat by¢ podpisany i gotowy do odprawy na pét godziny przed
odjazdem pociggu.



Pierwsze wagony osobowe zbudowane byty na wzdr dylizanséw konnych. Miaty szerokosé
do 2,5 m, przy wysokosci nieprzekraczajacej 2 m. W wagonach pierwszej klasy byty zwyk-
le trzy przedziaty wypetnione migkkimi fotelami. Byty one catkowicie zakryte i miaty
oszklone okna. Wagony drugiej klasy posiadaty cztery przedzialy wypetnione siedzenia-
mi drewnianymi z miekkim obiciem. Miaty dach nad gtowga, lecz w oknach zamiast szyb
byty jedynie zastony uzywane w razie deszczu czy wiatru. Z kolei wagony trzeciej klasy,
ztozone z pigciu przedziatéw, byly catkowicie odkryte. Dla bezpieczerstwa podréznych
posiadaty one jedynie boczne azurowe $cianki. Ich wnetrze wypetniaty drewniane tawki
zwrécone ku sobie parami, tworzac w ten sposéb przedziat. Poczatkowo, po zapadnigciu
zmroku wagony nie byty niczym oswietlane, a do ewentualnego ogrzewania uzywano
pojemnikéw z goracg wodg. Miedzy poszczegdlnymi wagonami nie byto jeszcze przejsc,
a ich potaczeri dokonywano za pomocg faricuchéw. Wagony towarowe byly wykonane
z drewna, niekiedy wzmacniane cynkowymi blachami. We wszystkich typach dwczesnych
wagonéw hamulce i zderzaki byty drewniane. Dla odréznienia, na kazdym z wagondw
nalezacych do Towarzystwa Kolei Wroctawsko-Swidnicko-Swiebodzickiej umieszczono po
jego stronach napis w formie duzych liter B F E (Breslau Freiburger Eisenbahn). Ponadto
od strony czotowej posiadaty kolejny numer ewidencyjny.

Offener Personenwagen lIl. Kl. der Breslau-Freiburger Eisenbahn, 1843.

il. 8. Wagon osobowy Il klasy z roku 1843 uzytkowany przez Towarzystwo Kolei
Wroctawsko-Swidnicko-Swiebodzickiej (BFE) — ze zbioréw J. Gibka.

Predkoé¢ jaka rozwijaty pierwsze pociagi byta rzedu 30-40 km/godz., przy czym szybciej
jezdzity one w dzieri, a wolniej w nocy. Typowy 6wczesny pociag sktadat sie z parowozu,
wagonu z weglem (niekiedy koksem) lub drzewem (tzw. Tendra) oraz z 8 do 10 wago-
néw osobowych. Nad bezpieczeristwem ruchu kolejowego czuwali dréznicy, dla ktérych
specjalnie wzniesiono na catej trasie posterunki (domki mieszkalne) w rozstawie ok. 1
km przy drodze prostej, ponadto w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych, takich jak
skrzyzowania z drogami kotowymi, przy mostach, wysokich nasypach czy gtebokich wyko-
pach, na fukach z ograniczong widocznoscig. Miato to na celu umozliwienie bezposredniej




tacznosci wizualnej miedzy poszczegdlnymi dréznikami. W tym okresie porozumiewali sig
oni za pomoca tzw. telegrafu optycznego, bedacego poprzednikiem pézniejszego sema-
fora ksztattowego. Niekiedy dodatkowo korzystano z dzwieku rogu, jako sygnatu ostrze-
gawczego. Nocg do sygnalizacji uzywano naftowe lub olejowe latarnie, ktérych barwy
oznaczaly: biata — droga wolna, zielona — zmniejszy¢ predkos¢, czerwona — stoj!
e Fass

Uruchomienie pierwszych linii kolei zelaznych stanowito przetom w dziejach transportu
ladowego. Od tej chwili zainteresowanie transportem drogowym zeszto na drugi plan,
zmniejszyto sie takze znaczenie $rodladowych drég wodnych. Koleje przyczynity sig do
rozwoju gospodarki wielu krajow, przyspieszyty procesy industrializacji i urbanizacji
przemystu, utatwity wymiane towardw, szczegélnie masowych, przez co umozliwity roz-
szerzenie rynkow zbytu. Ponadto rozwdj sieci kolei zelaznej sprawit znaczne przejecie
przewozéw ludzi i ich bagazy, a takze przewozu poczty, czym zwielokrotnit, usprawnit,
a przede wszystkim wptynat znaczaco na przyspieszenie tempa dorgczer przesytek poczt-
owych. Wreszcie koleje stanowity wazng forme akumulacji kapitatu oraz istotny czynnik
wptywajacy na ksztattowanie sie rynku pracy.
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0Ogdlnopolskiego Rajdu Sudeckiego, Oddziat Akademicki PTTK we Wroctawiu, Wroctaw
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Jerczyniski Michat, Koziarski Stanistaw, 150 lat kolei na Slgsku, Instytut Slaski w Opolu,
Opole-Wroctaw 1992.

Scheer Andrzej, Sto piecdziesigt lat kolei w Swidnicy na tle kolei Slgskich, [w:] Rocznik
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Polski Kryptoznaczek
to potaczenie tradycyjnych znaczkéw pocztowych
i technologii kryptograficznych, jak rowniez kompletne srodowisko
budujace cyfrowg spotecznosc filatelistyczng w Polsce i na Swiecie.

Krypto i A i Krypto
yp Polskie Kryptopocztowki po\gtéwka

Znacze to cztery unikalne Tokeny NFT, ktdre powstaty we wspotpracy
- z Polskim Radiem S.A. Kazda z Kryptopocztéwek ma inny podktad
muzyczny, a obrazy pochodzg z Muzeum Poczty i Telekomunikacji.
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Kryptoznaczki kategorii 4 dostgpne L

wytacznie w e-sklepie Poczty Polskiej. B

Kryptopocztowki dostgpne na stronie
nft.poczta-polska.pl
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Dworzec Gtowny we Wroctawiu, ok. 1890 - pocztéwka litograficzna (ze zbiorow Artura Marsy).



MUZEUM POCZTY | TELEKOMUNIKACJI
WE WROCLAWIU

Muzeum Poczty i Telekomunikacji we Wroctawiu jest jedyng
w Polsce placéwka muzealng gromadzaca i chronigcg zabytki
stanowigce swiadectwo dziatalnosci poczty na ziemiach polskich,
w tym Poczty Polskiej zatozonej przez krola Zygmunta Augusta
w 1558 r. Muzeum, utworzone w 1921 r. w Warszawie, od 1956 r.
miesci si¢ w zabytkowym gmachu Poczty Gtéwnej we Wroctawiu.

Odwiedz nas: Wystawy state:
ul. Zygmunta Krasinskiego 1 Historia polskiej poczty
Gmach Poczty Gtownej Szyldy i skrzynki pocztowe
we Wroctawiu Filatelistyka

Telegraf i telefon
Godziny otwarcia: Radio i telewizja
Wrtorek - sobota: 10:00 - 16:00 Konne pojazdy pocztowe

Niedziela: 10:00 - 15:00
Ostatnie wejscie na 30 minut

przed zamknigciem Znajdz nas online:
facebook.com/MPiTWr
Poniedziatek: nieczynne www.muzeum.wroclaw.pl

Muzeum Poczty i Telekomunikacji
we Wroctawiu
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